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Fig' 4-21 - La stabilité critique dynamique est atteinte lorsque le couple inclinant croît jusqu'à une valeur telleque te travait du coupte inctinant est égar ,a;y:i;;i;:,!,;:;,i!,::,,";,,îj;i_ii!i:ù.4,"è,,,,,p,é,,nt, to ,té,i,,i
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Fig. 4-28 - Infuence du roulis sur la stabilité dynamique

La surface CTBC2C' représente la réserve de
stabilité dynamique reiative au couple variable C.

Lorsque la valeur rnitiale de O C croît il arrivc
url moment où pour une valeur 0 C' la réserve
de stabilité dynamique devient égale au travail
résiduel du couple inclinant que le bateau cloit
absorber. La surface O C, C,r est alors égale à
la surlace C', B' C', (ijg. 4-27). Le bateau attein_

dra alors la gîte 0, tandis que si le couple incli-
nant avait été LrppliqLré sans vitesse il n'auraii
attcint quc la eîtc 0',. On se trouvc ninsi clans llr
zone instable oir n'irnporte quelle ctrusc supplé-
mentaire cle gîte provocluera le chavirerncnt.

L'anglc 0', est l'ungle critique dynuniqtrc relaril'
au couple C'. Toute augrnentation tlc C uu-clciiL
cle C' provocltrcra Ie chaviremenl s'il cst appliqLré
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