FAITES-LE VOUS-MEME

Halte au bruit a bord

 Ameliorer
{'Insonorisation
de son moteur

Au bout d'une vingtaine d'années, la mousse
d’isolation du compartiment moteur a vieilli

au point de perdre une partie de ses vertus
insonorisantes... et autres. Il faut donc la remplacer.
Un travail a la fois simple et fastidieux !

Texte et photos : Albert Brel, Sébastien Mainguet.

e bruit d’un moteur

est beaucoup plus

difficile a étouffer

sur un bateau que

sur une voiture, es-
sentiellement parce que les
sources de vibrations sont plus
nombreuses : les silent blocs sur
lesquels repose le moteur doi-
vent étre parfaitement adaptés
ason poidsetason type,la trans-
mission mécanique avec I’héli-
ce doitse faire sans tropdejeu...
Mais biensiir, pour éviter que le
bruit ne s’échappe du compar-
timent moteur, ce dernier doit
aussi étre le plus hermétique
possible, et recouvert d’un ma-
tériau (mousse insonorisante)
capable d’absorber le bruit.
Dansla pratique,un moteur die-

sel a certes besoin, pour fonc-
tionner correctement,d’une cir-
culation d’air : admission d’air
frais, évacuation de Iair vicié.
Pour permettre cette circulation
sans pour autant laisser passer
trop de bruit vers I'extérieur de
la cale,les constructeurs utilisent
donc des systémes de chicanes
mais si, par la suite on fait des
trous dans les cloisons du com-
partiment pour passer des cibles
ou des tuyaux... tout ce dispo-
sitif perd une grande partie de
son efficacité. En effet, un trou
de 5cm peutinduire 10 décibels
supplémentaires,ce qui est énor-
me. Quant a la mousse, n’ou-
blions surtout pas qu'elle doit
aussi limiter la propagation d’un
éventuelincendie - un risque qui,

——— S|LENCE ON TOURNE -

" | _
Des bruits et des hommes
Nature dv bruit Niveau sonore ion ressentie a ['oreille
Marfeau piqueur 130 dB seuil de la douleur
Moteur diesel (maxi) 105 dB bruit trés pénible
Scie a bois 100 dB bruit rés pénible
Conversation ¢ 1 m de distance 70 dB bruit supportoble
Bureau franquille 40d8B calme
Studio d'enregistrement 20 dB trés calme
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rappelons-le, est le plus terrible
auquel on puisse étre confron-
té a bord.Sile remplacement de
la mousse revét une telle im-
portance,c’estaussi ace titre-1a,
et non seulement pour des rai-
sons de confort sonore.

Attention au
bruit, et au feu

Car une vieille mousse alvéolée,
chargée de graisse et de vapeurs
de fuel (4 I'odeur nauséabon-
de), brille 4 une vitesse stupé-
fiante,nous 'avons vérifié. Alors
que les mousses neuves ne bri-
lent pas aussifacilement, loin de
la,nous I'avons vérifié aussiavec
la Navibel AG 120. Les trois
mousses M1 de Carpenter,ainsi
que la Navibel AG 120 « Stop-
flamme » de Tramico sont méme
ignifugées — un élément de sé-
curité a prendre en compte !

Pour le reste, les mousses d’in-
sonorisation doivent produire
essentiellement deux effets :
I'absorption (du bruit) pour mi-
nimiser la réverbération (écho)
sur les parois du compartiment,
et I'isolation proprement dite,
pour éviter la transmission du

bruit qui n’est pas absorbé par
réverbération. Pendant long-
temps, on a utilisé des mousses
alvéolées dites « coquilles
d’ceuf », en polyuréthane. En
fait, ce type de mousse est rela-
tivement efficace a partir de
2 000 Hz, correct pour les fré- |
quencessupérieuresa4000Hz.
mais peu efficace dans les fré-
quences basses (20 4 2 000 Hz)
—celles-1a, précisément, que les
moteurs émettent ! On a donc
vuapparaitre desmousses pianes
(sans relief) de méme densaé
(30 kg/m’) que les mousses ai-



Un exemple de mousse
alvéolée sur un Gib’Sea
106 de 1986. Une
technologie avjourd’hui
dépassée, méme si

'y font

certains chantiers
toujours appe

véolées, et censées donner de
meilleurs résultats. 11 est vrai
qua partir de 400 Hz, elles
constituent une barriére relati-
vement efficace.

Les alvéoles ?
Inutiles !

Mais elles restent pratiquement
inopérantes pour lesfréquences
plus basses. Finalement, leur
principal intérét réside dans la
possibilité de les nettoyer faci-
lement ! Les recherches en

acoustique menées dans le do-
maine de I'insonorisation des
voitures ont toutefois permis de
développer des mousses encore
plus performantes,dotées d’une
structure plus complexe ; par
exemple des mousses polyuré-
thanes a haute densité (jusqu’a
120 kg/ m"), recouvertes (coté
moteur) d'un film fin de poly-
uréthane (25 microns), et dont
certaines comportent méme,
¢6Hté cloison, un film PVC lourd
(2 a 5 kg/m?) et épais (on parle
de « charge »).

Lamousse de forte densité offre

MATERIEL

Les outils miracles

Remplacer une mousse d’insonorisation
est un travail trés simple, mais trés vite
décourageant si I’on ne dispose pas
des outils adéquats. Revue de detail.

Pour l'arrachage
- Le riflord de macon et sa lime (environ 30 € le fouf) : bien
aiguisé, I'arme absolue pour arracher la mousse sans en étre
réduit a utiliser ses ongles. A ne pas confondre avec le cou-
teau de peintre, dont la forme peut sembler proche mais 8
qui s'avére beaucoup moins adapté car moins rigide ef
surtout dépourvu de franchant. Il faut savoir en effet que
les vieilles mousses alvéolées ont une facheuse tendance
& parfir en miettes et & s'accrocher désespérément & leur
cloison, de sorte qu'il faut absolument un oufil permettant
de gratter efficacement la pellicule récalcitrante. '
- La baladeuse (environ 15 €) : ce n'est déja pas
facile, alors si en plus on n'y voit rien... Une
baladeuse puissante est indispensable dans
tous les cas, I'éclairage de la cale - 5'il existe -
n'éfant jamais suffisant. Atlention, une simple
lampe torche ne fait pas du tout l'affaire |
Pour la préparation
- Chiffon et acétone (10 €) : la seule solution pour enlever les petits
restes de vieille colle ef nettoyer les surfaces. Pas question d'utiliser
de la lessive, I'eau imprégnerait le bois, ce qui, méme aprés un
long femps de séchage, risquerait de comprometire |'accrochage
de la nouvelle colle.
Pour la pose ; T
- La colle néoprene en gel
(11 €les 1000 ml) :
colle dite « contact »,
c'esta-dire qu'elle fonc-
fionne aprés un double
encollage (deux faces)
ef un court séchage.
Pourquoi en gel ¢ Parce
que ¢a coule moins
quand on encolle les cloi
sons... ef surfout le plo-
fond | Cependant pas
de panique, la colle néo-
préne n'est absolument
pas salissante : dés
ju'elle est séche, il suffit
e graffer pour enlever
tout d'un coup - sauf
qu'au fond de la cale moteur, ce n'est pas forcément trés acces-
sible... En revanche méfiez-vous des « frips » a la néopréne, qui
peuvent devenir mauvais si d'aventure vous y prenez goit (vertiges
et somnolence). Heureusement, ce produit n'est pas excessivement
toxique, juste un peu irritont pour la peau. Faites simplement trés
aftention @ vos yeux au moment d’encoller le plafond. Méfiezvous
ar ailleurs de la chaleur : laissée en plein soleil par temps chaud,
E] colle en gel devient trés vite de la colle liquide.
- Léquerre (15 €) : indispensable pour la plupart des découpes ;
sans elle, vous aurez beaucoup plus de mal a réaliser de beaux
ajustages qui, seuls, garantissent un résuliat optimal en ferme
d'isolation phonique. Faute d'équerre, vous pouvez frés bien
utiliser une planche ou un panneau quelconque... aprés vous étre
assuré qu'il comporte un véritable angle droit |

Raté, le «packaging » ! Cette colle
néopréne Pattex est vendue avec
un couteau a colle (le rouge) fort

peu pratigue, veire inutilisable.
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Av contraire de la Navibel,
la vieille mousse alvéolée
briile comme une torche !

Pour tous les panneaux
démontables, le remplacement
de la mousse est aisé car on
peut travailler a Fextérieur...

une efficacité optimale pour les
bruits a basses fréquences, et le
film PV Clourd étouffe les bruits
qui ne sont pas absorbés par la
mousse, jouant ainsi un réle
complémentaire ;quant au film
cxtérieur en polyuréthane,
100% étanche, il protége la
mousse des agents extérieurs
(hydrocarbures, graisses et sol-
vants), ce qui lui permet de
conserver ses vertus ignifuges
tout en facilitant son entretien,
Sur les bateaux de plus de quin-
ze ans,on a de fortes chances de
trouver des mousses alvéolées
sans charge dont I'efficacité, déja
médiocre a I’origine, s’est enco-
re dégradée avecle temps. A par-

tir des années quatre-vingt-dix,
onavuapparaitre les nouvelles
mousses denses avecdes charges
en plomb puis en PVC. Et sur
les bateaux actuels ?

Deux grands
fournisseurs

On pourrait penser que les chan-
tiers, ayant suivi I'évolution de
la technique, utilisent les pro-
duits les plus performants. En
fait,c’est un peu plus compliqué
:ce probléme est traité diverse-
mentsuivant les chantiers, voire
au sein d’'un méme chantier
selon les modeles. Nous avons

interrogé sur ce point deux four-
nisseurs qui proposent des pro-
duifs en premiére monte aux
chantiers frangais, Boéro (mous-
s¢ fabriquée e¢n France par
Tramico) et Soromap (mousse
fabriquée en France par Car-
penter).Boéro livre auchantier
Dufour de la mousse AG 120
(120 kg/m’) avec une charge
dense de 5 kg/m? ; 4 Bénéteau
divers types de mousse, allant du
produit premier prix,sans char-
ge etd’une épaisscur de 20 mm,
adesmousses AG 120 (avec une
charge de 5 kg/ m?). Les chan-
tiers Jeanneau s’approvision-
nent directement chez Tramico
qui leur fournit un produit spé-

Voila toute

la difficulté
du travail ;
pour arracher
Vancienne
mousse, ef
ensuite pour
coller la mousse
neuve, il faut
entrer la téte
et une partie
du corps dans
ce frou...

<. Puis passer
son bras enfre un
ros tuyau et le
cable des drosses
de barre, sans
coincer son

colle néopréne
dans les fils
électriques qui
trainent par la !

pinceau plein de | .

| cialement concu pour eux,dont

la charge est directement inté-
grée a une mousse de 30 kg/ m’.
Soromap, de son ¢6té, livre aux
chanticrs Alubat et Kirié des
mousses a 120 kg/m’ avec une
masse de 5 kg/m’, Autant dire
queméme sur un bateaurécent,
¢t a fortiori sur un bateau plus
ancien, il y a sirement quelque
chose a faire pour rendre votre
moteur plus discret. ..

Sivotre cale moteur est tapissée
d’une mousse alvéolée ou plane
sans charge,le moyen le plus ef-
ficace est de la remplacer par
unemousse polyuréthane dense
(120kg/m’) équipée d’une char-
ge isolante antivibratoire de




2kg/m’ auminimum. En suivant
les précieux conseils des techni-
ciens du chantier SMN & Port-
Grimaud, nous avons effectué
I'opération nous-mémes.

Trois decibels
de gagnes !

Notre bateau-test : un Amphi-
trite équipé d’un moteur Per-
kins 4236 (80 ch), le remplace-
ment d’une mousse alvéolée par
une mousse 120 kg/m® avec une
charge PVC de 5 kg/m’. Le ré-
sultat, avant-apres, sonométre
en main ? Trois décibels de
moins (voir nos tableaux de me- s ?ﬂ.‘%‘:&_-@_.?_e_qmw




 LINSONORISATION..
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pour le dire...

sures page suivante ). Biens(r,a
I'issue de troisrudes journées de
labeur et d'improbables contor-
sions dans une cale moteur ol
la température (a
I'ombre) avoisinait les
35°C, cette différence

\\ Les mots

Isolation : ce phénoméne
permet d’éviter le passage du bruit
d'un milieu a un autre.
Réverbération : renvoi

d'un son par ricochet sur les parois
d’un compartiment,

Sewil d’ audition : niveau mini-.
mal de pression acoustique qui
produit une a;vt_:ﬂsat;pn auditive.

peut sembler quelque peu déri-
soire. Et pourtant... Trois déci-
bels, ce n’est pas rien.

Pour en prendre toute la mesu-
re,imaginez tout d’abord que
trois décibels de plus, c’est
comme si un deuxiéme moteur
tournait a c6té du premier. Faites
ensuite appel A deux ou troisno-
tions d’acoustique. Le bruitn’est
rien d’autre qu’une énergie se
propageant sousforme d’ondes
dans un milieu quelconque, so-

‘WILLLAM BOREL

lide, liquide ou gazeux. Sans ce
milieu de propagation, le bruit
nesaurait exister. Pour 'oreille,
I’'onde sonore (bruit) fait vibrer
le tympan et est ressentie
comme un son agréable (mu-
sique,parole, etc.) ou comme un
bruitindésirable qui peut,a par-
tir d’un certain niveau, se révé-
ler dangereux. Un bruit est dé-

fini par deux valeurs : I'ampli-
tude de ’onde et sa fréquence .

Un deécibel,
c’est quoi ?

L'amplitude,exprimée - de ma-
niére indirecte, voir plus loin -
en décibels (dB), correspond a

Les mousses posées par les grands chantiers sont de qualité trés variable ; mention spéciale
a Jeanneau, qui commande chez Tramico une mousse « sur mesure » vrmmem‘ efficace.

la force du bruit ; la fréquence,
exprimée en hertz (Hz), corres-
pond quant aelle alanotion mu-
sicale de note : les fréquences
élevées produisent des sons
aigus, les basses fréquences des
sons graves. L'oreille humaine
estsensible dansune gamme al-
lant de 20 4 20 000 Hz. Au-dela
ouen degd,on a affaire a des ul-

COMPARAT[F

Regﬁné croisiére : T 500 ir/mn. Mousse : Curpenler 50 mm avec charge 5 kg/m?.

f ':;R_égime moteur | Cubrne ART | Cabme AR2 | Camé | Cabine AV | Toilettes
O e S R T sl s 52 it 48.8 _ 56,8
1200 ‘ 526 ' 543 ‘ 57 ’ 196 l 80.5
'.';;-l 500 54‘.:?5_ 5‘7-'.-.'4 / '50_-;'-52;' (

egime c{e cromere 2 200 ir/ mn. Type de mousse 120 kg/m' 5 kg/n rr12

Moteur : Volvo 28 ch. Reglmed

*Cescbdﬁe.s«elaves ,semhqusn#par d' rmporrunﬁas whrcmon ;

Cubme AR 1 Cabme AR 2 | Carré | Cabine AV | Toilettes AR/AY
‘ ST l i ‘ R ‘ e ’ ~61.3/51.7
1 800 67.8 67.8 62.1 58.6 68.6/59.2
200 68.6 688 i 63'.'8 64-.’-3'- C6R1/615
| isiére I_.ZEO ._'fr/mn Mausse cu|veoiee 20 mrn sans: churge, film: PU
_eg__e moleur | Cabme AR | Carré | Cabine AV | Toileties
1.000% 7 ' B2 789 812 ‘ 80.1
1800 80.8 7].1_ 71.3 77.6
2200 824 74

7

2 200 fr/mn Type de mousse : 30 mm plcne sans chcrge.

837

Régime mofeur | Cabine AR | Carré | Cabme AV | Toilettes
R s S e R ) R, do,,._._.,,,,s e
2200 79.,8_ ?’51 647 78.8 & bord de I’Amphrrnfe.
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NOS TESTS EN LABORATOIRE ——————

- Des resultats
~ {res concluants

| La société Tramico a mis a nofre disposition
son laboratoire d’essais afin de nous
permetftre de tester les différentes mousses
dans des conditions rigoureusement
identiques. En toute log

ique, ce sont les plus
chéres qui sonf les meilleures...

Deux mesures importantes sont nécessaires pour differencier nos produits : lab-
sorption et |'isolation. L'absorption désigne la capacité de la mousse @ réduire la
réverbération du bruit sur les parois inferries du compartiment moteur, alors que
I'isolation désigne directement sa capacité & réduire la fransmission du bruit-vers
'extérieur a travers la mousse. Pour rédliser une mousse répondant @ ces deux
critéres, il faut jouer & la fois sur la densité de la mousse [pour I'absorpfion) et
sur celle de la charge [pour I'isclation). Nous avons donc employeé deux
méthodes de mesure differentes ; pour I'absorption; un « tube d'impédance »
qui génére des bruits & différentes fréquences et mesure le bruit résiduel (en %)
aprés réflexions mulfiples sur la mousse ; pour l'isolation, une cabine dans
laquelle est généré un bruit important (97.1 dB), la mesure étant faite aprés
passage de ce bruil @ travers lo mousse. En pratique; une mousse peu dense,

Au
a fréquences variables) qui nous a permis de mesurer
la capacité d’absorption de nos différentes mousses.

premier plan, le fube d’impédance (générateur de bruif

4

comme la M 11 de Carpenter, a une bonne absorpfion (70 %) pour des fré-
quences supérieures & 630 Hz, en revanche son isclation est médiocre dans les
fréquences basses (inférieures & 500 Hz] avec une moyenne de - 8.4 dB dans une
gamme de féquences comprise enfre 100 et 5 000 Hz. A parir de ces mesures
en labaratoire et de celles effectuses sur les bateaux, on constate que les
meilleures mousses sonf celles qui ont une densité élevée et une masse importante.
Par exemple la Navibel 120 kg/m* de Tramico (Boéra), avec charge de 5 kg/m?,
épaisseur 40 mm (gain de 23.4 dB et absorption moyenne de 55 %), ou encore
la Carpenter (Soromap) agglomérée 120 kg/m’, avec charge de 5 kg/m?, épais-
seur de 50 mm (gain de 24.1 dB, absorpfion moyenne de 55 %}. On refrouve
sensiblement les mémes résulats sur la mousse que livre Tramico & Jeanneau ginsi
que sur la Carpenter Complexe Feu de 33 mm avec charge 5 kg/nt’,

Courbes d’absorption réalisées avec tube d'impédance

100
0 3:
2
80 &
4
701 =
60—
50— _
40— &
a0l S
M Jeanneau + M 5 kq/m‘ 50 mm
20 B Navibei 120 kg/m' M 5 kg/m?30 mm
I BEBeéneét 20 mm sans charge
B Novibel 120 kg/m’ M 2 kg/m’ 40 mm
10} M Stopflamme -+ PU étanche 25 mm
H Navibel 120 kg/m® M 5 kg/m* 40 mm

l:réquence? 1Hx]I

1 1 1 1 1 1 1 1 | bS] oo i |
200 250 315 400 500 630 800 1000 1250 1600 2000 25003150 4000 5000 300

100 = Agglo 120 kg/m’ + M5 kg/m* 50 mm M Agglo 120 kg/m’ 25 mm i
B Mousse M1 25 mm
B M1+ film als 1 face

| o | M Agglo 120 kg/m’ 40 mm
M Mousse M1 + 5 Kg/m* 33 mm
80 — f

701 &

Fréquences (Hz)

1 1 i 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 ]
200 250 315 400 500 630 80D 1000 1250 1600 2000 25003150 40005000 6300

Ces courbes donnent le pouvoir d’absorption du bruit. Plus le pourcentage est éleve plus I'absorption est importante.

Courbes d'isolation acoustique

90—
80
701~
|
50— ;
40— .'-E Hleanneau + M 5 I(q,l’m2 50 mm
= B Navibel 120 kg/m* M 5 kg/m*30 mm !
a0} § MBénéteau 20 mm sans charge i
1S B Navibel 120 kg/m’ M 2 kg/m’ 40 mm
20}~ M Stopflamme + PU étanche 25 mm
MiNavibel 120 kg/m’ M 5 kg/m? 40 mm
10 #Vide
Fréquences (Hz)
(o) B et e e e e R T T L e
100 125 _‘160' 200 250 315 400 500 4630 800 Tz 1,25 1,6 2z 2,5 3,15 Az Sz |

100
|90
| 80
70
%
50

40

B Agglo 120 kg/m’ + M5 kg/m? 50 mm M Agglo 120 kg/m’ 25 mm

W Agglo 120 kg/m® 40 mm B Mousse M1 25 mm

M Mousse M1 + 5 Kg/m? 33 mm WM 1T +film alu 1 face
W Vide

30
20

Nivedu dBa

10 i
Fréquences (Hz)

AT o 9o iAo Luwed KON b sl Voot 4 it Mehee SRS SR el Lot 1 il
100 125 160 200 250 315 400 500 630 800 Tkt 1,25 1,6 24 2,5 3,15 Ak Skiz

Ces courbes indiquent le bruit en dB avec comme référence le bruit sans mousse (courbe rouge, en moyenne 97.1 dB).
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LINSONORISATION DU MOTEUR

trasons ou a des infrasons, im-
perceptibles pour nous, pauvres
humains—mais perceptibles par
certains mammiféres marins qui
communiquent par ultrasons.
Pour comprendre le phénome-
ne du bruit, il faut savoir ce que
représente précisément son
unité de mesure, le décibel (dB),
et tordre ainsi le cou a un cer-
tain nombre d’idées reques.
Premiére idée recue : un bruit
de 40 dB est deux fois plus fort
qu'unbruitde 20dB. C'est com-
pletement faux. Car il est cent
fois plus fort. En fait, le décibel
n’exprime pas directement
I’amplitude de I’onde mais la
pression que celle-ci induit. Le
décibel, plus précisément, ex-
prime unrapport entre la pres-
sion mesurée et la pression mi-
nimale a laquelle 'oreille est
sensible. En termes plus ma-
thématiques, ont dirait que le
rapport entre le nombre de dé-
cibels et 'amplitude de 'onde
est quant & lui exponenticl. En
pratique, quand on sait qu’un
bruit cent fois plus fort ne fait

— CARPENTER ET TRAMICO —

Deux grands
fabricants

Deux grandes sociétés francaises sont spé-
cialisées dans la mousse d'insonorisation.
Carpenter, qui posséde seize sites de pro-
duction et plus de cent unités de transfor-
mation, propose des trailements acous-
tiques et d'isolation thermique pour les
domaines de l'indusirie ef du transport. Le
partenariat avec la société Soromap s'ins-
crit dans une démarche d’ouverture vers le
nautisme. Tramico, qui fait partie du grou-
pe Vita (cent usines dans vingtquatre pays
dont six en France) cible quatre domaines :
'automobile, 'ameublement, le batiment et
Iindustrie. C6té naufisme, la collaboration
avec Boéro et certains grands chanfiers
(dont Jeanneau) a abouti & des réalisations
spécifiques ciblant 'isolafion d'un comparti-
ment moteur de bateau de plaisance.

Une longue tranche de mousse
d’un métre quarante de largeur.
Ne reste plus qu’a poser o
charge ef le film protecteur.

SUIVEZ LE GUIDE

d'Insonorisation en dix etapes

Seule véritable dffﬁ;ufté_, se faire une (petite) place dans Venvironne-
ment hostile de la cale moteur. Pour le reste, le remp.'qgemeﬁf :

de la mousse ne demande pas de compétence particuliére.

Aufant vous prévenir fouf de suite, le remplacement
d'une mousse n'a rien d'une partie de plaisi,

et fout d'une punifion : il faut se salir, se fordre le-

dos et le cou, se cogner partout, et fout ca pendant:

au minimum frois IoU'rs..,:--El' deux | Comptez une
semaine de fravail si vous étes seul. Cependant,

fechniquement parlant, tout cela est un jeu d'enfont,
dlors pourquoi ne pas économiser les 25 heures.

de main d'ceuvre (environ 1 200 €) que facturerait

un professionnel ¢

L'opération s'effectue en trois phases : arrachage
de I'ancienne mousse, préparation de la cale
[rebouchage de tous les frous susceptibles de lais-

ser passer le bruit et démontage de tous les fuyaux,

cables électriques et divers équipements fixés sur

les cloisons, neffoyage des surfaces), ef enfin pose
de la nouvelle mousse [prise des mesures, découpa-
ge des plaques, encollage et mise en place des -
plagues|. Encore une fois, songez que le travail
sera fasfidieux et meftez toutes les chances de votre

.~ cOté : suriout, dpro_c_;qrez-.\f.ous.;_les bons oufils et si

possible attendez une météo propice - pas frop
chaude... ef pas trop pluvieuse non plus | Ef nafu-
rellement, plus la ca‘?e mofeur de vofre bateau est
exigué, plus la difficulté augmente - surtout au

‘moment de poser la nouvelle mousse, car la colle

néoprene ne permef absolument pas de faire glis-
ser _ﬁuhe.f&ur I'autre les deux surfaces encollées. .

En ‘occurrence, nous n‘éfions pas frop mal lofis sur
"Amphitrite, dont le compartiment est plutét vaste.

Quand I'ancienne mousse a été

enlevée, penser a reboucher tous

les trous dans la cale moteur.

0

Avec le riflard, donner des grands coups secs

entre la cloison (ou le panneau) et la mousse afin

de l'arracher aussi proprement que possible.

_ Une fois graftées toutes les surfaces,
les nettoyer soigneusement avec un chiffon
_ ef de lacetone - n'utilisez pas d’eau |
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il s’agit ensuite d’encoller les deux surfaces a l"aide du
couteau ad hoc. Nul besoin de faire des surépaisseurs, une
.mince couche suffit - et a 10 € le pot de 1 litre de colle...

Prendre les mesures exactes des surfaces a encoller ; de la
précision de ces mesures et du soin apporté aux découpes
dépendra Vefficacité de la nouvelle mousse une fois posée.

Une fois les deux surfaces encollées, on attend que la colle
soit bien seche au foucher (de 5 & 20 minufes selon
la température). Mieux vaut attendre trop que pas assez !

| AHention, c’est le

| moment le plus
délicat, vu que cefte
colle dife « contact »,
comme son nom
Findique, a fendance
a coller fermement
dés le premier
contact. En fait il est
possible de décoller
et de s’y reprendre

a deux fois, mais pas
de faire glisser les
deux surfaces l‘'une
sur [‘autre pour
gjuster aprés coup...

Pour découper proprement ef précisément cetfe mousse
Navibel AG 120, la solution consistait a découper d‘abord
le film protecteur noir, en s’aidant d’vne régle quelconque...

... avant

de pratiquer

la découpe
elle-méme

a laide de ce
couteau
électrique

(de cuisine) qui
s’avere plutot

praﬂqui POy Bien joué, le panneau de
:'ou!:e‘;-u el mousse est parfaitement
i) e ajusté, il ne reste plus
Vépaisseur, qu’a exercer une forfe
STeme ||| mmbmaaus
c?r‘nrzntse (celle- le ponﬂ:m,gmdis un peu
ST U, PO, plus difficile dans

plus coriace). les zones les moins

accessibles de la cale !




LINSONORISATION...

L’arbre d’hélice est une source
importante de vibrations. Pensez |

a vérifier qu'il n’a pas de jeu,

en particulier av niveau de la bague |
hydrolube (ligison avec la chaise) |
qu’il faut remplacer réguliérement. |

« que » 20 dB de plus, on com-
prend que trois « malheureux »
décibels gagnés—ou plutdt per-
dus — améliorent trés sensible-
mentle confort sonore. En bref,
dans cette histoire ¢a marche au
décibel prés !

Un autre idée recue, trés répan-
due elle aussi, concerne les
sources de bruits multiples. En
pratique, il faut savoir qu’un

En Vabsence
d‘arbre, une
fransmission

Sail-Drive
est forcément
moins
bruyante.

bruit de faible intensité ajouté a
un bruit de forte intensité ne mo-
difie pas ce dernier.

La mousse
ne fait pas tout

En revanche, comme nous
I'avons déja signalé plus haut,
deux bruits de méme intensité

ajoutés I'un a I'autre augmen-
tent de 3 dB le niveau de bruit
global. Et d’ailleurs, lorsque le
moteur tourne et qu’'un autre
équipement moins bruyant
(pompes, groupe froid, etc.) se
met en route, pour 'oreille seul
le bruit du moteur est ressenti. ..
Par contre si vous avez deux
€quipements, par exemple le
moteur et le groupe électroge-

BILAN

Pour quel résultat ?

Construit en 1979 par les chanfiers Wauquiez, notre Amphitrite posséde un moteur Perkins 4236

de 80 ch, qui ne tourne pas vite : 1 500 tr/mn en régime de croisiére (7 nceuds). L'ancienne mousse
alvéolée sans charge a donc été remplacée par une mousse Navibel AG 120 de densité 120 kg/m?
avec une charge PYC a 5 kg/m? ; ef voila le résultat en chiffres.

ferminé, ne reste que le

nneau arriére, hélas
encombré par de multiples fils et tuyaux...

Régime moteur | Cabine arriére Carre Coursive Cabine avant | Toileffes arriére | Toilettes avant

Avant Aprés [ Avant Aprés | Avant Aprés | Avant Aprés ‘ Avant Aprés | Avant Aprés
1 000 60,2 598 63.9 599 | 692 67.9 504 484 654 635 | 589 551
1200 63,2 627 654 632 | 704 9.1 528 492 66.9 64.1 609 562
1 500 67,2 66,1 68.7 64.1 75.7 72.1 531 519 68.6 667 | 578 56.8
1 600 675 66,2 702 665 | 76.1 73.8 54.5 524 693 678 | 586 579
1700 696 674 7351692 774 753 578 559 707 6998|504 <5811

82,38 €

i

Ca prend forme ! Le plafond de notre cale est

Combien ca coiite ?

Voici combien I'ensemble de I'opération nous
a colité pour notre Amphitrite, et combien elle
aurait coité si I'on avait fait appel & un chantier
[devis établi par SMN, PortGrimaud).

Fait par nous-mémes (prix TTC)

- 3 plagues de mousse : 1 186,77 €

- 8 pots de 1 000 ml de colle néopréne : 88 €
- Matériel divers : 50 €

Total : 132477 €

Fait par un chantier (prix TTC)

- 3 plagues de mousse : 1 001,66 €

- Petites fournitures : 41,86 €

-6 pots de 1 000 ml de colle néopréne gel :

- 24 heures de main-d'ceuvre ; 1 234,27 €
Total : 2 360,17 £
Soit une économie de 1 035 €.
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ne, qui générent un bruit de
méme intensité, les faire tour-
ner en méme temps augmente
le bruit de 3 dB. Un autre point
important estla nature du bruit:
un son aigu est ressenti par
P'oreille humaine de facon plus
intense qu'un son grave (40 dB
a1000Hz équivalent par exem-
ple 449 dB 4 300 Hz). A titre de
comparaison, le tableau en page
d’ouverture indique le niveau
en décibels de certains bruits.
Etenfin,comme nous le rappe-
lait Patrick Chevalier, respon-
sable du chantier SMN a Port-
Grimaud, le probléeme de
pall il e W

néoprene et quelques outils
dont un couteau électrique...

I'insonorisation ne s’arréte pas
4 la mousse. Il s’agit également
d’éliminer toutes les vibrations
« collatérales » comme les clo:-
sons mal ajustées, les marches
de descente qui bougent...
Pendantlaréfection de la mons-
se, il faut donc en profiter pous
vérifier la bonne fixation des
pompes, cibles et autres mats-
riels se trouvant sur les cloisoms
de la cale,




