Construit de 1987 a 1995 a 450 exemplaires, UEtap 28 i
interprete a la lettre le vrai voilier de croisiere. Pas
vraiment une surprise quand on sait que ce croiseur
insubmersible a été dessiné par Philippe Harlé. Sorti

en 94, Khamsin, le bateau d’Henri Basso n'a pas pris
une ride et affiche toujours un état de santé excellent.

Texte et photos : Bernard Rubinstein.
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¢ toute éviden-

ce,I'Etap 28i a

marqué I'histoi-

re du construe-

teur belge Etap
Yachting. Il a méme fortement
changé I'image de toute la
gamm ajeunissant. Jus-
qu'e

bien évidemment, mais leur sil-
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intérieur trés classique dénué
de cabine arriére. En confiant &
Philippe Harlé et & son colla-
borateur Alain Mortain le soin
d'imaginer le successeur de
I'Etap 25, I'Etap 28 i, le chan-
tier Etap avisé juste. On ne pré-
sente plus le regretté Philippe
Harlé. Personne n'a oublié sa
vision qu'il avait du bateau de
croisiére : marin avant tout,
confortable au port mais sur-
tout i la mer. Le 28 i n'y déro-

ge pas. « A l'époque se souvient
Alain Mortain,c'était notre pre-
miére collaboration avec le
constructeur belge, maisil nous
avait donné carte blanche pour
imaginer ce 28 pie ules
contraintes se situaient au ni-
veau de l'insubmersibilité.
Concrétement, il nous fallait
prendre en compte, i l'intérieur,
la place occupée par les volumes
demg ndispe

voilier de croisiére marin, per-

formant, bénéficiant d'une ré-
putation de sérieux, ce sont ces
critéres qui incitent, en dé-
cembre 2000, le Marseillais
Henri Basso 4 acheter un Etap
28 1 d'occasion construit en 94,
1l faudrait sans doute écrire un
roman pour raconter la carrié-
re nautique d'Henri. En tout
cas, en matiére de bateaux, ses
gofits sont plus qu'éclectiques
(voir encadré ). Mais pour faire
court,disons que ses penchants
vont plus naturellement vers la

régate que vers la croisiére.
D'ailleurs, sur le port du yacht-
club de la Pointe Rouge & Mar-
seille, quelgues minutes suffi-
sent pour découvrir que son
bateau, baptis¢ Khamsin, du
nom d'un vent du désert, porte
les marques de sa passion pour
la course. La barre franche est
équipée d'un stick raquette, le
palan de grand-voile & quatre
brins de poulies signées Alu-
carbon. Méme les barbers de spi
sonten place, aucasoi. .. Quant
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a la garde-robe (grand-voile &
lattes forcées génois et spi),elle
n'a pas encore un an et porte la
signature d'un bon voilier local,
la Voilerie Phocéenne. Quoi
qu'il en soit, méme si ce n'est
pas l'envie qui manque, la sor-
tie en mer n'est pas encore 4
I'ordre du jour. Tout d'abord,
sachez que malgré sa naissance
il y a maintenant quinze ans,
I'Etap28in'a pasvraiment pris
de rides. Bien siir, on sait faire
aujourd'hui des arrigres plus
larges et done des cockpits plus
généreux. Mais, cette remarque
étant faite, nous avons pris du
plaisir i renouer avecce voilier,
bien en phase avec 'idée que
nous nous faisons du bateau de
croisiére,

Un rouf
tres court

En tout cas, voild un croiseur fa-
cile & repérer dans un port. Car
contrairement & bon nombre de
ses concurrents, son rouf n'est
pas en sifflet mais trés court. On
peut s'interroger sur sa légiti-
mité. Elle présente deux avan-

tages et un inconvénient. Pre- , -

mier intérét, le plus évident, la a’; la hg:: ZOOM

plage avant est trés grande et & cartes assis © Au port, ko couchette avant
laisse une large surface de ma- sur Farriére s'allonge en bosculont le dos-
neeuvre, aussi bien pour les opé- de la couchette sier de lo banquette fransverso:
rations de mouillage que pour tribord. le du caré. Ses dimensions -

préparer un envoi de spi par
exemple. C'est depuis]'intérieur Gré

que le second point positif se mm:,:um
faitjour.Danslecarré,ongarde | o carré ne

Une Vue panoramique sur l'ex- comporte pas
térieur grice i la présence des de vaigrage.

2 m de long, 1,20 m a la téte.
Sous le matelas, seul un petit
coffre est disponible,
@ Sur babord comme sur
tribord, les matelas des ban-
quettes se soulévent pour don-
ner accés & de grands coffres
contremoulés.
& En raison de la présence
d'un rouf Irés court mais pano-
ramique, la houteur sous bar-
rofs av niveou de ['épontille
estde 1,30 m.
€ Le retour de ba cuisine com-
porte une enceinte réfrigérée,
le groupe frigarifique se sitwant
dans ['équipet sous le réchaud.
@ Lo houteur sous barrots
dans la cabine arriére est I
de 1,77 m. Elle est équipée
& l'entrée d'un grond plocard
comprenant une penderie
et des équipets,
@ Sur tribord, il suffit de sou-
lever le bane de cockpit pour
occéder & deux coffres.
Celui de I'avan! sert au stocke-
de lo bouteille de goz.

Les winches de génois
sont des Lewmoar selHailing
& deux vitesses d'un rapport
de puissance égal & 30,
@ Le potaras est réglable
por un palan trés démultiplia.
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Les rangements
malins de I’Etap 28 i

Chaque marche de la descente
est équipée d’antidérapant.

La supérieure offre un rangement
pour recevoir les manivelles.

=-=—Fiaie

-|=': ] - 3 - A

i _ F : Le carré offre six Lintérieur de la table

Un placard a cirés digne de ce nom. squipets de ce type. a cartes est
Implanté dans le cabinet de toilette, zﬁﬂﬂm dispose un modéle du genre.
il est équipé d'une barre inférieure d‘une porte 1l est cloisonné
pour bloquer les vétements a la gite. au blocage efficace. et trés haut.

La table du carré descend  L'intérieur de la porte arrondie de la Henri a fabriqué cet équipet

sur ’épontille pour se transformer  cuisine a été aménagé pour accueillir des sous la table a cartes pour y ranger
en une couchette double.  équipets bien pratiques pour le matériel, les chaussures. >

135



UN ETAP 28 [ MIS ANV

o

i

L
_.'" 1
\ ..

| trois panneaux fixes sur l'avant.
Le désagrément, lui, se compte
en hauteur sous barrots. Dans le
carré, au niveau de 'épontille
de mét,.celle-ci tombe de 1,80m

41,30 m,obligeant les équipiers |

i s'asseoir,

Apréscetie petile incursion sous

le pont, revenons & l'extérieur
| pour nousintéresser aucockpit.
Malgré les années, les lattes de
teck qui recouvrent les bancsont
plutdt bien résisté et sont tou-
jours en bon état. Il en va de
méme des deux winches de gé-
nois, des Lewmar self-tailing
30 complétés, sur le rouf, par
| deuxautres winches 16 mais sans

self. Cependant, ce qui est re- |
| marquable dans le cockpit de |

| I'Etap28i.cestla présence des
1 deux coffres situés sur tri-
bord. Celui le plus en

-»J\ Les mots
pour le dire...

Varangage : désigne 1'en-

semble des varangues destinées
a structurer le fond de la coque.
Elles sont toujours transversiles,

Contremonle : ce terme
s'applique aussi bien i la coque
qu'au pont. [l est toujours en poly-
ester et peut parfois ¢ire structu-
rel a 'image des Bénétean.
NKE ! I'ine des rares nungues
frangaises d'électronigque. Elle

est tres prisée des figaristes.,

avant comporte deux compar- |
timents dont un est congu pour |

pouvoir recevoir deux bouteilles
de gazcylindriques superposées
—une trés bonne idée - ainsi que
la batterie de service et le ré-
servoir de gasoil en inox.
Celuide I'arniére est utilisé pour
le rangement des voileset la fixa-
tion du pilote. Sur ce point, Henri
n'a pas Iésiné sur la qualité. 1l a
mis en place un gyropilot NKE
complété par une centrale de la
méme marque. Reste qu'il suf-
fit de soulever les couvercles de
ces deux coffres et de les sou-
peser pour se rendre comple que
chez Etap, on ne plaisante pas
avec la qualité du polyester.

Une marche
- - -
integree
Avant de quitter le cockpit, ajou-
tons quelques mots sur la jupe.
Al'origine, elle était équipée au
miveau du tableau d'une sorte

| de main courante en alu faisant |

office de marche. Henri Basso
I"asupprimée. Aumouillage, une
fois assissur lajupe, celle-ci vous
rentrait dans le dos. Il I'a done
remplacée par une marche dé-
portée sur biibord etintégrée au
tableau. Méme 51 la rade de Mar-
seille est maintenant baignée de
soleil, il n'est pas dans nos in-
tentions de la metire & I'épreu-

| ve.Enrevanche,c'est désormais

HEMRI BASSO

Un drole de passionné

A h barre da I(lwmsin, Henri a fwm.rrs pm du plaisir.

Profession : éducateur sportif au CMV [Centre municipol de voile) oi il s'est
fait une spécialité d'enseigner la voile aux handicopés. Mais quand Henri
ne joue pas les pédagogues, il assowit sa passion : la voile. Sous toutes
sas formes, sur lous les fypes de bateawx. Marseillais d'origine, Henri o
connu les grondes heures de la voile marseillaise. Mais ne lui demandez
pas de vous les roconter. Cela prendrait des jours et des nuits. L'année

de la SHIM, ol I'Airel o disparu, il régatait avec Jocques Fauroux sur un
Aloa 25 tondis qu'un cerlain Bruno Troublé menait un Dufour 2800. LElop
28 i, qu'Henri revend pour sans doute acheter un Sormiou 28, est son seplie-
me bateau, Ses précédents voiliers : un Mini Ton, un First Class 8,

un Tonic 23 de chez Jeanneau, un Mini Transat dessiné por Gilles Valon,
un Endurance 35, enfin un X99. Clest peu dire que ses golits sont
éclectiques. Ce qui comple avant lout pour lui, naviguer loujours naviguer.

L’avis de
I'expert

C'est pr:;: vement en v?l;;: que nofre
expert nary Pasca est venu
examiner l’EMprgiB i d’HenanZssa.
L'occasion pour lui de rediscuter

avec ce propriétaire marseillais

a connu comme Pascal les gra heures
de la SNIM, a une époque ou les Italiens
venaient encore nombreux.

Mous soussigné, Pascal Marty, expert maritime & Sanary-surMer [83110),
diclore avoir é1& requis par Voile Mogozine pour examiner le navire
Khamsin el estfimer so valeur vénale.

wmmmﬂymmﬂdﬁ
la quille en fonte qui présente des fraces d’oxydation.

IDENTIFICATION LA COQUE

DU VOILIER

Il s'agit d'un voilier quillard de type

Etap 28 i, numéro de série 337,

construit en 1994 par le chontier

Etop [Belgique). Il est immalriculé &

Marseille sous le numéro 872086,

Ses principales dimensions sont :

r de 8,59 méires, largeur

de 3,13 métres, jouge da 7,5 Tx.

Ce navire renfre dans la calégorie

des navires insubmersibles avec une

novigation possible en 2* catégorie. | Les fonds sont propres et le
varangage en parfait état.
Uexamen de hli cogque hﬂ:nke un
aspect général lout & fait correct qui
révéle un navire n'ayant pas souffert
structurellement et ne laissant pas
opparaira de défauts majeurs.
CEUVRES MORTES
Tant le pont que les ceuvres morles
sont bien conservés. Notons des fen-
dillements du gel-coat sur le lobleau
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arriére et autour de lo codéne

de haubans laéraux fribord.
Lassociofion incx-alu posant souvent
probléme de cohabilafion, cela
r'échappe pas oux assembloges des
tubes d'alu de calepieds, baleon et
chandeliers, qui présentent un début
de corrosion aulour das vis inox.

CEUVRES VIVES

Les ceuvres vives ont &té décapées
il y a peu, laissant oppardiire une
couche de sousmarine avec une
lenve comecte & moyenne. Pas de
irailement époxy anfi-osmose mais
ce modéle de navire est d'une manié-
re générale irds peu atteint. Hélas
nous n'avons pu faire de relevés
dhumidité. Il n’empéche qu'un iraile-
ment préventif est toujours conseille.
Sur la quille, e traitement de protec:
fion n'est plus irop efficace avec des
points de roville apparaissant ainsi
que sur le pourtour en partie house
4 la ligison coque. Un iraitement
général est conseillé.

A l'inérieur nous remargquons qu'il

¥ 0 eu infervention sur les boulons
de quille, por gilleurs en bon élat,
mais soit pour un simple resserroge
soit pour un déquilloge.

AMENAGEMENTS

Bien conservés pour un navire qui a
probablement fait un peu de location.
Les vernis ef selleries sont en bon &lat
de conservation.

La caréne de I'Etap 28 i est assez
dans le médium. Quant a son état,

pour bien marcher
s‘est révélé trés bon.

Motons un début de piglres des
enlourages intérieurs alu des hublots
cuvrants

Les WC ne possident pas de col de
cygne. Le huyou de goz est & remplocer.
Notons lo présence de deux batteries
avec réparfiteur, le sangloge de

la botterie en avant du moleur

ast & prévoir. Ce navire est équipé
d'un groupe froid

MATURE

Le mét et le gréement dormont ne
présentent pas da défaut vu du ponl.
Le feu de pont est par contre obimé
et sera &
Nolmslnptmnmdunlmh-has
n?ld&S&HEl‘t.d'unpﬂhndﬂGV
wearbon, d'un enrouleur de foc
Furlex, modéle de qualité.
Les rondelles sont & mettre derridre
les goupilles d'axe.

VOILURE

Lo gorde-robe est composée d'un jeu
en frés bon étal par une GV latiée et
d'un génois d'un on, d'un spi égale-
ment en Irés bon élat. Un jeu de
voiles d'origing, dans un état évidem-
ment moindre mais encore ufilisable,

est dgolement présent & bord.

MOTEUR

Le moteur Volvo 2002 Saildrive est
d'origine et de bel aspect. Mous
constatons néanmoins quelques plans
de joint sulfotés vers le circuit de
refroidissement et des silentblocs un
peu assouplis qui pourraient deman-
der & étre remplacés.

Son fonclionnement est trés bon, avec
une hélice bac da canard récente en
iés bon état mais peutétre légére-

ment forle en pos.

Le soufflet d'embase, bien qulen bon
éiat, sera & remplocer, sa péricde de
goranlie élonl passée,

ELECTRONIQUE

Unmmmrecmphfda
I'électronique a été effectué.

Ce navire est forlement équipé en
matériel de novigafion : centrale
NKE, pilote Gyropilote avec hydrou-
lique sur secteur, GPS, Maviex, VHF,
compas de relévement &lecironique.

PRECONISATIONS
- Installer un col de cygne
oux fuyoux WC.
- Remplacer tuyou de gaz.
- Sangloge botterie & prévoir.
- Traitement antirouille de la quille.
- Préwir le remplocement
du souffle! de saildrive.
- Feux de pont a remplacer.

Nﬂrnmﬁcrd’o:mhnmmﬁamdabdksvﬁhs.
souligné...

C’est un fait assex rare pour étre
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au tour de Khamsin,|'Etap 28 i
d'Henri de prendre le large.
Pas de probléme pour démar-
rer le moteur, un Volvo saildri-
ve 2002, L'on peut toutefois s'in-
terroger sur la place du tableau
de commandes, équipé d'un
compte-tours, situé sur "arriére
dubarreur. Pour sa visualisation,
on a vu mieux. En revanche, il
faut bien reconnaftre qu'en ma-
tiére de taquets ou de cale-pieds,
I'efficacité est au rendez-vous.,
Constitués de tube d'alu, comme
sur tous les Etap, ils jouent leur
rile & la perfection. On peut dire
la méme chose du revétement
de pont. Peut-étre certains n'ai-
meront-ils pas son cHté esthé-
tigue, sa couleur grise mais son
efficacité est au top.

Barre d’écoute
sur 'avant

Dans le cockpit, Henri joue les
navigateurs solitaires. Compre-
nez par la qu'il tient, pour 1'oc-
casion, & nous montrer que I'on
peut se débrouiller seul, sans
quitter la barre, pour envoyer
les voiles. En fait la grand-voile,
puisque le génois est monté sur
un enrouleur de marque Selden
dont la réputation n'est plus 4

faire. Et ca marche, d'autant que
la barre d'écoute de grand-voile
située surl'avant du bridge-deck
n'entrave en rien les déplace-
ments du barreur.

Avant de partir vers Marseille,
I'architecte du 28 i, Alain Mor-
tain, m'avait rappelé qu'i
I'époque de sa conception il
avait,avec Philippe Harlé, opti-
misé ce bateau pour le médium,
Les faits semblent lui donner rai-
son. Bien sir, en 'absence de
concurrents, il est difficile de
quantifier notre vitesse. N'em-
péche ! A en juger par notre
sillage au prés comme au débri-
dé, I'Etap 28 i affiche des per-
formances plus qu'honorables.
Ce que confirme Henri Basso
quiadéjaengagé Khamsin dans
les régates de son club, le Club
nautique de Port-Miou. Du cdté
de I'équilibre 4 la barre, point
besoin de confirmation pour la
jauger. Celle-ci se révile douce,
précise. Etméme dans les risées,
I'Etap 28 i reste sous contréle,
C'est-d-dire que contrairement
i pas mal de bateaux de la gé-
nération montante aux formes
arriére souvent monstrucuses,
la caréne du 281 se déforme peu
4 la gite. En d'autres termes, le
barreur n'assiste pas,impuissant,
au départ au lof du bateau et

sans radeau de survie. Riég

INSUBMERSIBILITE

iy
'

La regle d'or
hmmpawﬁtﬁwkmﬁmhdﬂmdﬂ'inwhwﬂbﬂiﬁ.
L i n'y déroge pos, ce qui l'avtorise & naviguer jusqu'en 2° catégorie
o bn:er:ﬂionﬁ’arris&duj:hmmaﬂﬁl'&rm
ger, la dispense s'applique sans limilation de zone de navigation. 3 m* de
mousse potyuréthane d cellules fermées sont inj
contremoule dans la partie avant (sous la
ﬁpmﬂ;m:;ﬁim.id.ﬂgnﬁvﬁmw.mbmwn'wdkhré
insubmersi ‘oprés avoir subi une série de lests portant princi
mmwﬁﬁmﬂﬂﬁ.mmmmmmmh
bateau plein d'eau [Squipage debout dans le cockpil] fout comme est évalué
le moment de redressement & B0 degrés qui doit rester posifif. Par ailleurs,
Finsubmersibilité offre un second intérét en terme de confort. Elle permet en
effet d'cbtenir une trés bonne isolation thermique ef phonique.

enfre la coque et le
et l'arriére ofin de
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L'étai ne monte pas en téte pour réduire la taille du génois.

peut ainsi naviguer surtoilé le
temps d'un grain, avant de ré-
fléchir & la suite & donner aux
évinements. Ils'agitla d'un bon
point pour un croiseur dont la
vocation premiére estavant tout
familiale, programme que vient
confirmer un intéricur ol l'on a
apporté un soin tout particulier
aux rangements. Et cela malgré
la présence de nombreux vo-
lumes, principalement ceux si-
tuéssous lescouchettes avant et
arriére, utilisés pour recevoir la
mousse indispensable 4 'insub-
mersibilité de I'Etap 281

Un rideau
sépare le carré

Sur un plan plus général, l'inté-
rieur du 28i reprend le principe
dulit breton. Ce type d’aména-
gement s'adapte bien aux voi-
liers de taille moyenne : il per-
met de disposer d'un volume
non cloisonné qui renforce I'im-
pression d'espace. De plus, il est
cohérent avecle programme fa-
milial de I'Etap. Cette couchet-
te double isolée du carré par un
rideau est parfaite pour ac-
cueillir les enfants les parents se
réservant lacabine arriére. Nous
I'avons déja évoqué, elle fut une
premigre pour le chantier Etap
mais également une parfaite
réussite 11,77 mde hauteursous
barrots,un grand placard i 1'en-
trée, le tout complété par des
équipets latéraux, sans oublier
une vaste couchette double. Le

chantier n'a pas non plus lésiné
sur la taille du cabinet de toilet-
te. Il est immense et surtout
pourvu d'un placard 4 cirés
comme on aimerait en voir plus
souvent, Une longue tringle
poury accrocher les cintres com-
plétée par une barre inféricure
destinée a bloquer les cirés i la
gite. Toujours au chapitre des
louanges, on ne saurait oublier
la table & cartes que 'on utilise
assis sur I'arridre de la couchet-
te tribord ou debout face au
bordé. Grande et tréss haute, elle
permet d'y ranger tous les do-
cuments nautiques. Lui faisant
face, la cuisine en L est égale-
ment remarquable en matidre
de rangements. Elle est aussi pré-
texte a saluer la bonne idée du
chantier d'avoir utilisé I'inté-
rieur de la porte arrondie pour
yintégrerdes équipets. Cité ran-
gements toujours, le carré n'a
pasété oublié. De grands coffres
contremoulés sont situés sous
les matelas tandis que six équi-
petslatéraux au-dessus des dos-
siers des couchettes permettent
d'engloutir aussi bien des bou-
quins que des vivres. Enfin, on
ne saurait laisser la parole 4
notre expert sans évogquer le pro-
bléme du vieillissement des vai-
grages. Il esticiinexistant. A bord
de I'Etap 28 i, tout est contre-
moulé, des bordés au-dessous
durouf En cela, mais également
sous bien des rapports déja évo-
qués, un 231 est unique et justi-
fie le fait qu'il soit tris prisé sur
le marché de 'occasion. ‘l




