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Cher client,

Avant d'entreprendre votre premigre croisiére avec votre nouveau moteur BMW Marine,
nous vous prions de bien vouloir lire attentivement cette Notice d'utilisation.

Vous y trouverez toutes les informations nécessaires concernant la conduite et la
maintenance de votre moteur, afin que vous puissiez profiter pleinement et sans soucis du
plaisir que vous offre votre bateau. :

Si vous avez le sens pratique, certains chapitres ont été détaillés a votre intention, afin de
vous fournir une information plus compléte sur les réglages et les reparations. Les chapitres
repereés par le symbole /N décrivent des réglages et/ou des réparations qui ne doivent PAS
&tre exécutés par un personnel non qualifié et des dispositifs et outils particuliers sont
parfois nécessaires pour que ces opérations puissent étre effectuées correctement.

Une brochure séparée vous donne toutes les informations utiles surla garantie. Nous vous
prions de conserver précieusement cette brochure que vous pourrez étre amene a
présenter a votre Distributeur dans le cas ol des réparations dans le cadre de la garantie

seraient nécessaires.

BMW Marine met tout en ceuvre pour que vous soyez parfaitement satisfait de votre
nouveau moteur et puissiez vivre, sur I'eau, les journées les plus agréables.

Trés sincerement votre.

BMW Marine GmbH
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Description du moteur

Le moteur BMW D 35 est un moteur Diesel a quatre
temps, deux cylindres, et le D 50 st un moteur Diesel &
quatre temps, trois cylindres. Tous deux sont a injection
directe. Les deux moteurs sont de construction identique
et se distinguent essentiellement par leurs nombres de
cylindres différents. Le déemarraur élactriqus &t
I'alternateur triphase font partie de "equipement
standard, Le systéme d'injection est du type a purge
automatique.

D 35/50-2

Refroidissemeant: Systéme de refroidissemeant a deux
circuits, Le radiateur d'eau, la pompe de circulation d'eau
douce, le thermostat et I collecteur d'échappement sont
réunis en un seul ensemble,

D 35/50-1

Refroidissement:

Systéme de refroidissement a circuit unigue avac
régulation assurée par un thermastat, dans la culasse.
La pompe & eau de mer, equipée d'une turkine en
néopréne est directement accouplés au vilebreguin.

Caractéristigues techniques

Type
Moteur Das D50
Poids aseckg -1} 240 252
{y compris réducteur-inverseur} -2y 258 313
Fonctionnement 4 temps 4temps
Procédé de combustion injection injection
directe directe

Type
D35 D50
Mombre de cylindres en ligne 2 3
Cylindrés, cm? 1416 2124
Course, mm 100 100
Alesage, mm = a5
Fuissance suivant 22/30a 33/452
DIM 8270 B, kW/ch 3000 t/mn 3000 trmn
Couple mateur, Nm 75a 1104
2250ir/mn  25001n/mn
Ordre d'allumage 1,2 1,32
Rapport voluméatrigus 19:1 194
Limitation da régimes & trifmn 3200 3200
Sens de rotation (vu sur |z volant) agauche a gauchs
Conlenance d'huile de graissage,
anv. litres 10
Pression d'injection, bar 2508 2E(E
Jeu de soupapes (& froid), pour
soupapses d admission
et d'echappamant T 0,40 0,40
Pouszoirs en aoier, mim 0,20 0,20
Alternateur triphasé 14V-1050W  14V=1050W
DiEmarreur 12V=19KkW 12V-19kW
Batteria 12V-T5Ah  12V=75Ah
Courroietrapgzoidale (D 35/50.1)  9,5x 613 g.5x% 613
Courroistrapézoidale (D35/50.2) 9,5x1273 0521275
Pompe & eau demer Johnson Johnson
F4B F4B
Palarité négatii & négatif 4
larmasse lamasse



Reductaur

Contenance d'huile
Angle de montane axial
Inclinaison an service
continu, dansle sens
longitudinal du moteur

Spécifications

Carburant

Type d'huile de graissage

Filtra g huilz

Filtre & carburant
Filtre & air

Pompe d'injection

Injactaurs
Calage delinjection

Regime de ralanti

Couples de serrage:

Vis de culasse
Parte-injectaur

Typs
ZFBWY Hurth
Standard Standard

refroidi HBW 150
paresu
11 0,561
15" 15°
aw 3¢

Moteur  Transmission
ZF Hurth
carourant
Digzel
DIM 51801
HO-ARI HD-API huile de
CC/cD CC/CD  transmission
SAE 30 SAEZ20 automatique
W20 ATF
DEXRON
BMMW 11421266773
BrW 13321329270
filtre & air & plaques
Furolator
Bosch PFR1KA0AL 42/2
Bosch DLLA 1805208
commeancemsant de débit
17-18" avant PMH
B30 & 200 trfmn

55 Nm
15 Nm

Indications pour 'exploitation et
le montage

1. Puissance et exploitation en service continu
suivant DIN 6270 »B«

Donnéas de référence pour la puissance indiguée
— Pression atmospharique 281 mbar

= Température d'air aspirg +20° C

— Humidite ralative de ["air 60 %

2. Température dans le compartiment du moteur

Les conditions de montage doivent &tre prévues de
telle sorte que latempérature enregistrée a l'intérieur
du compartiment du moteur ne dépasse pasla
température ambiante de plus de 20° C. La zone de
captage de 'air de combustion du motaur ne devrait pas
dépasserla température ambiante de plus de 10°C. li faut
veiller & ce que la tubulure d'air de combustion soit
agencee de telle sorte qua I'air ne soit pas rechauffaa une
température inadmissible avant de penétrer dans le filtre
& air et dans la culasse.

3. Réduction de puissance en cas de conditions de
service différant des conditions de référence:

environ 1 % par 100 m d'altitude
environ 4 % par 10° C+20° C



Instruments et commandes

Tableau de bord
Le tableau de bord regroupe les fonctions suivantes:

1) Voltmétra
2} Indicateur de température d'eau de refroidissement
seulement D 35/50-2)

3} Compte-tours

4) Compteur d’heures de service

5) Touche d'arrét du moteur

B) Témoin de température du motaur

7) Témoin de pression d'huile

8} Coupe-circuit automaligue

8) Touche de demarrage du moteur
10} Témoin de charge
11} Contacteur d'allumage aclg
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Détails concernant les élémenisde 1a 11

1} Le voltmétre comporte trois plages de couleurs
différentes. Lorsque le contact est mis et lorsque le
moteur tourne, |'aiguille doit toujours se trouver dans
|a plage verte. Sinon, cela signifie que la batterie n'est
pas suffisamment chargée et, le cas échéant, ne
pourra pas assurer le démarrage du moteur.

2) En service normal, I'indicateur de temperature d'sau
de refroidissement doit indiquer 80-85° C (176-185°
F). Si cette température est dépassee de fagon
inadmissible, un vibreur se déclenche et le moteur doit
&tre immeédiatement arrété, sinon de graves avaries
pourraient se produire.

(Seulement D 35/50.2)
Brocéder aux contrdles suivants:

— Contréler le niveau d'eau douce.

— Controler la prise d'eau de mer et le filtre & eau de mer
(colmatage).

— Controler la courroie trapezoidale.

Si tous ces éléments sont en ordre, il convient de
consulter le Distributaur BMW Marine,

ATTEMTION:

Ne pas démarrer le moteur avant d’avoir éliminé |a
cause de ce dépassement de la température
admissible.

3) Le compte-tours indigue le régime du moteur. En
sarvice continu, il ne faut pas dépasser le regime de
3000 tr/mn.

4) Le compteur d'heures de service indigue le nombre
d'heures de service totalisé par le moteur et cetta
indication est trés utile pour I'exécution des travaux de
maintenance raguis,

5) La touche d'arrét du moteur assure I'arrét du moteur,
Enfoncer la touche jusgu'a ce que ls moteur soit
complétement arrété.



&) Letemoin de température du moteur s'allume sila 11} Les deux positions du contacteur d'allumage 4 clg

temperature enregistrée au tuyau d'échappement ont la signification suivante:

depassa 70° C. Dans ce cas, arréterimmeédiatemeant le En position «0=, le moteur est arrété et la clé de
moteur et verifier sila vanne d'eau de mer est ouverie, contact peut étre retirée.

sile conduit de prise d’eau demern'est pas obstrug et En position «l=, leé contact est mis, c’est-a-dire que
sila courroie trapézoidale est correcterment tendue, Si tous les temoins sont an circuit.

tous ces aléments sont en ordre, consulter le

Distributsur BMW Marine.

7} Le témoin de pression d'huile s'allume lorsgue fa cle
de contact est amenée en position «l» et s'éteint dés
gue le moteur a démarra. Arréter immédiatement le
moteur gi le témoin &'allume lorsgue le moteur est en
marche. Contrdler le niveau d'huile. Sile niveau est
correct et que toutefois le témoin s'allume, consulter e
Distributeur BMW Marina.

ATTENTION:
Me pas démarrer le moteur avant d’avoir éliming 'avarie.

8) Coupe-circuit automatigue
En cas de surcharge, le coupe-circuit automatique se
déclanche. Il suffit denfoncer le coupe-circuit
automatique pour le remetire en circuit aprés avoir
glimine I'anomalie.

9) Latouche dedemarrage dumoteur sert au démarrage
dumoteur. Le moteur peut démarrer una fois quelaclé
de contact sa trouve en position «ls,

Lorsgue le moteur est arrété et que la clé de contact se
trouve en position «I», e témoin de charge s'allume. |
doit normalement 5'éteindre dés que le moteur tourne.
Sinon, contraler la tension de la courroie trapézoidale.
Si la tension a5t correcte, consulter le Distributeur
BMW Marine,



Manette de commande a distance
pour inversion du sens de marche
et accélération

B1

B2

Comme montré sur la figure, une seule manette de
commande permet l'inversion du sens de marche st
I"'acceélération.

M = point mort

F1 = marche avant en prise

F2 = début d'accéleration

B1 = marche arriére en prise

B2 = début daccélération
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Conduite

Four le démarrage ou la mise & température de service,
encligueter la manette en position de point mort. Aprés
cela saisir la manette entre le moyeu et le boitier et |a faire
sortir. Ainsi, [e mécanisme de commande d’inversion du
sens de marche est désaccouplé et il est possible
d’actionner separément la commande d'accélérateur.
Aprés le réchauffage, ramener la manette au point mort.
Elle s'ancliguette et la commande fonctionne & nouveau
normalement, avec la manstte unique. Lorsque la
commande est correctement reglée, il est possible de
passer du point mort en position de marche avant ou de
marche arriére sans variation du régime du moteur. Le
régime du moteur doit augmenter seulement une fois que
I'embrayage du sens da marche souhaité est
completement anclencha,

ATTENTIOM!

Me pas actionner trop rapidemeant la manette de
commande de marche avant en marche arriére. Attendre
au point mort jusqu’a ce que I'hélice s'arréte puis achever
la manceuvra,



Démarrage et conduite

Four atteindre une grande longévité du moteur et de la
transmission, Il est important de roder correctement le
moteur pendant une dizaine d'heures. Au cours de cette
période deroda ge, ne pas depasser un régime moteur de
2000 tr/fmn. Apres les 10 premiéres heures de service, le
moteur doit impérativement &tre contrdlé dans 'atelier
d’'un Distributeur EMW Marine, conformément aux
instructions du canstructeur.

Freparatifs avant le demarrage:

1. Contrdler le niveau d'huile de moteur et de la
transmission. Si nécessaire, faire |'appoint jusqu'a la
margue superieure de la jauge d'huile, avec I"huile
prescrite. Si le niveau d'huile tombe en dessous de la
margue inférigure, cela entraine des avaries de paliers
et de pistons.

Si le niveau d'huile dépasse la margue supérisure, il
s'ensuit une perte da puissance et une surchauffe.

Tamis sous

pompage manue!

2. Contréler la réserve de carburant.
3. Contrler le niveau d’eau de rafroidissement, dans le

circuit d'eau douce (D 35/50-2).

4. Purger le circuit de carburant (cette opération est

nécessaira saulemeant aprés une période
d'immaobilisation prolongee ou aprés une intervention
sur le circuit de carburant). A cet effet, actionner 30-50
fois le levier de pompage manuel de la pompe
d’alimentation (voir figure), Cette précaution meénage
la batterie et le demarreur.

l2 couvercle
de pompe

Levier de




Démarrage du moteur

- Mettre en marche le ventilateur du compartiment du
moteur et attendre cingminutes. || fautimpérativement
évacuer du compartiment dumoteurtoutes les vapeurs
et tous les gaz qui se trouvent éventuellament dans la
cale,

- Amener la manetie de commande au point mort &t
désaccouplerie mécanisme de commande d'inversion
du sens de marche.

— Amener la commande d’accélérateur en position de
«pleins gaz»,

— Amenerla cle de contact en position «l» et verifier siiles
indicateurs et les témoins fonctionnent.

— Enfancer la touche de démarrage du moteuret la
raldcher dés les premiars coups d'allumage.

= Ramener la commande d'accealérateur au regime de
ralenti (la commande du réducteur est alors
automatiquement accouplée a la commandes
d'accélérateur). Vérifier si le témoin de charge s'éteint.
Lorsgue le moteur est froid, le laisser chauffer au
ralenti. Ceci garantit gue I'huile du moteur et de la
transmission atteigne tous les points de graizsage.

Remarque:

Etant donng gue pour I'allumage du carburant le moteur
Diesel a besoin de la chaleur degagée par la pleine
compression, il est nécessaire d'actionner le demarreur
plus longtemps que dans le cas d'un moteur a essence. |l
ng faut cependant pas actionner le démarreur sans arrét
pendant plus d'environ 30 sec., sinon la batterie se
déchargerait trés rapidement. Si le moteur ne démarre
pas au bout de ce laps de temps, attendre env. 1 minute
pour gue la batterie puisse récupérar puis renouveler fa
tentative de demarrage.
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Arrét du moteur

— Amener la manette de commande 2 distance au point
mort et laisser le moteur tourner au régime de ralenti
pendant quelques minutes, pour dissiper les charges
thermigues. )

— Enfoncer la touche d'arrét du moteur jusqu’a ce que le
moteur soit complétement arrété.

— Ramener la clé de contact en position «0s,



> >
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Maintenance et entretien

Les operations de maintenance et d'entretien nécessaires sont décrites sur las pages suivantes. Le symbole A signifie
gue I'exécution des opérations en question nécessite des outils spéciaux et des connaissances particuligres. |l est
racommande de les confier & 'atalier d’un Distributeur BMW Marine.

Oparalions necessaires Intarvalles
Chacme | Tous Tautes Toules Toules Toutes Toutes Deseription
JourEvant les les 50 neures (les 1000 les fes les Suiwant das opérations
camamaga 15jours |cul=paran | oulxparan | 200hewras | S00heures | 1000hauras |  Desoin volt page

Mattoyege du réseryoir de carburant * 14
Mertoyige du filbe & ede demer x ¥ n
Metioyags da"échangeur de chataur huiledeau = -
Maitoyape ce I'achengeur de chaleur sew'sau x -
Rossarmgo das visdo culissa” — = —
Mattayage du tamis de pempe 3 carburamt kS 15
Décanter|a filtre & carurant E 18
Contrdle du nivesw d huile mateur b -
Contrdle du nivesu d"élaciroiyia de batterie b -
Contrdledu pau des soupapes ® 15
Meltayags des njacteurs =r 12
Contri¥e de la 1ension de la courroie rapdeoidale £ 17
Conirdle du niveal d'esu doucs ® H
Contriledu nivaaw d'huile da resmssion # -
Fiessarage das condultes de carburant ES a0
Vidange ciél'huilemotour X -
Renplacement du Niltre 8 carburant E -
Remplacernant du filtre & air 4 -
Rernplacemen da fa carbowche du e a huile ) -

Rarnplacament de la courraie trapézoidale

!

Fezserage des colfiars de liexiblas

f

° Séulement pour la premidee fols sur un moteur neut: au bout de 10 hewes
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Circulation du carburani

1. Le réservoir de carburant

Remarque:

Il convient de ne pas laisser le carburant Diesel dans le
réservoir au cours de I'hivernage, sinon de la rouille ou

Pour la vidange, le netioyage et des travaux d'entretian des dépdts de boue et de cire risqueraient de se former.

couranis, suivre les instructions données par g
constructaur du bateau ou du réservaoir.

Filtre & carburant

12

Conduwite de raheur carburarst

Infecteur

Canduita ainfaction

Pampe d'injachion
7
Pampe d'alimearntation ig:
W]
Ly
!
ﬁ
i
A
L BMW Marine
i Gircuit de carburant D 50
]
Jr



2. Filtre decanteur

avec collecteur d'eau.

Pourvidanger I'eau et lesimpuretés, dévisser le bouchon
filaté de vidange blanc, & t&te moletés.

L'élement filtrant doit &ire remplace a des intervalles
reguliers.

Remargue:
L'élement filtrant ne peut pas étre décalmaté.

3. Lapompe & carburant

Il s"2qit d’une pompe 4 membrane commandée par
I'arbre a camas d'injection. Sous le couvercle du corps de
la pompe se trouve un filire-tamis qui doit &tre nettoyé
regulierement. La bague d'étanchéité et |e joint placé
sous la téte de la vis doivent &tre remplacés chaque fois.
A part cela, la pompe ne necessite pas d'entretien.

4. La pompe d'injection

A\ La pompe d'injection Bosch ne doit &tre conirdlée ou
réparée que par les Distributeurs BMW Maring cu Bosch
officiels. Si la pompe d'injection doit &tre remplacée en
echange standard, il faut imparativement veiller a obiurer
toutes les ouvertures, les raccords de conduites de
carburant etc., afin que des corps étrangers ou de la
crasse ne risquent pas de pénétrer dans la pompe.
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5. Lesinjecteurs

Les injecteurs Bosch ne nécessitent normalement pas
d'entretien, & part le fait qu’il convient de netioyer de
termps en temps la partie des injecteurs dépassant dans

|2 chambre de combustion. Ne jamais désassembler [es -

injecteurs, car la pression d'injection pourrait &tre
déréglée par mégarde,

ATTENTION:

En contrélant un injecteur en dehors du cylindre, veiller &
ca que le jet ne soit pas orienta vers des pariies du corps

découvertes [veux etc.), car il est suffisamment puissant
pour penatrer a travers la peau et provoguer de graves
blessures et mémes des infections.
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Remplacement du filtre a air

Pour cela, il suffit de décrocher les agrafes de fixation du
boitier de filtre. La cartouche filtrante ne peut pas &re
réutilisge. Nettoyer l'intérieur du boitier de filtre et monter
une cartouche filtrante BMW neuve.

Das5-BMW 13721329294

D 50 -BMW 13 721 257 060



Soupapes

Les soupapes en téte sont commandées par I'arbre &
cames, par l'intermédiaire de tiges de culbuteurs et de
culbuteurs.

Contrile et réglage du jeu des soupapes

ATTENTION:

Controler et regler le jeu des soupapes sur le moteur froid.

— Devisser les écrous hexagonaux et deposer les
cacheculbuteurs,

— Amener le premier cylindre au PMH de compression.

— Les culbuteurs du deuxiégme cylindre sont alors en
position de croisament.

- Contréler le jeu des soupapes du premier cylindre avec
une jauge d’épaisseur.

Sile jeu n'est pas correct, procéder au réglage de la
maniére suivants:

— Désserrer |'écrou hexagonal, introduire la jauge
d’épaisseur et ajuster lejeu de |a soupape respective a
I'aide de [a vis de réglage.

Serrer I'écrou hexagonal.

Le jeu des soupapes est correctement ragle si la jauge
d'épaisseur peut glisser en présentant une résistance

tout juste perceptible. Régler les soupapes des autres
cylindres en procedant de la mame maniéra.

— Reposer et revisser les couvre-culbuteurs en
remplagant leurs joints d’étanchéité.

- Aprés une courte marche d'essai, vérifier I'étanchéité
entre les cache-culbuteurs et les cylindres.

Pour le jeu de soupapes prescrit et 'ordre d'allumage,

vair les Caractéristigues Techniques!

D35 Piston au PMH 12
Croizament sur 21

Ds0 Piston au PMH 132
Croizement sur 213

Serrage des vis de culasse

La culasse doit étre serrée 4 'aide d'une cle
dynamométrigue et cette opération devrait donc étre
exeécutée par le Distributeur BMW Marine. Le serrage des
vis doit avoir lieu dans I'ordre suivant, le moteur &tant a
une température maximale de 20° C. Les couples da
serrage valables figurent aux «Caractéristigues

Techniques»,

g426 |D35
7315

12 8 4 2 6 10 | D50
11 ¥ 31 6 8
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Systéme de refroidissement
D 35/50-1

TUYAU D’ECHAPPEMENT  THERMOSTAT

=
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AADIATEUR D'HUILE

Le moteur est équipé d'un systéme de refroidissement a
un seul circuit, avec une pompe & sau de mer & turbine
antrainée par le vilebraguin,

L'sau circule & travers le carter-cylindres et la culasse
puis, par une sortie 4 régulation thermostatique, parvient
finalement au collecteur d'échappement refroidi par eau.
La transmetteur du témoin de surchauffe estinstallé surle
boitier du thermostat.

18

Anodes de zinc D 35/50-1

Les anodes de zinc empéchent une corrosion
glectrolytique al'intérieur du systéme de refroidissement.
Pour la position des anodes de zine, vair la figure.

Les anodes de zinc doivent éireréguligrement controlées
et remplacées dés qu'elles ont été usées de plus de 30 %%,
par |a corrosion.

Déposer |'ancienne anode et la remplacer par une anode
neuve. Controler le joint d'étanchéite.

Vidange de I'eau de refroidissement

Déposer I'anode inférisure et vidanger 'eau de
refroidissement.



Systéme de refroidissement
D 35/50-2

TUYAL D'ECHAPPEMENT

f

TRANEMISZION

RADIATEUR D'HUILE

Le moteur posséde un systéme de refroidissemeant &
deux circuits, de construction compacte, Le radiateur
d'eau, la pompe da circulation d'eau douce, le thermostat
et le collecteur d’échappement sont groupés dans un
méme cartar.

La pompe de circulation d'eau douce est entrainea parla
caurroie trapézaoidale. Cette pompe se reamplace
seulament en bloc, en échange standard.

ECHANGELIR DE CHALEUR EALVEAU

La pompe a eau de mer est une pompe a turbine en
neopréne, et est dirsctement entrainée parle vilebrequin.
Pour la dépose de la turbine, voir page 17. Le
transmetieur du témoin de surchauffe est installs sur le
tuyau d'achappemeant.

L'eau douce débiiée parla pompe & eau circule a fravers
le bloc-moteur en passant par les culasses et parvient
dans levase d'expansion d'eau de refroidissemeant. De (&,
elle retourne & la pompe a eau, soit via 'échangeur de
chaleur d'eau et le thermostat ouvert, sila température de
I'eau dépasse 80° C, soit directement par le thermostat, si
la tempeérature de I'eau est inférieure 2 80° C. De la
pompe, elle retourne dans le circuit du moteur,

Dansle circult d’eau de mer, 'eau entre par la prise d'sau
de mer et circule, suivant le type de transmission, a
travers le radiateur d'huile de transmission, puis atravers
le radiateur d'huile du moteur et parvient & la pompe & eau
de mer. Elle traverse ensuite ["échangeur de chaleur
eaufeau et débouche dans le collecteur d'oi elle est
évacuée avec les gaz d'échappement.

En faisant 'appoint d’eau doucs, vailler a utiliser un
meélange d'antigel (par exemple du Glycoil) et d'eau dans
lz rapport 1:1. Le moteur &tant arrété, verser le mélange
d’eau douce et d'antigel dans le vase d'expansion d'eau
de refroidissement, jusqu'a ce qu'il scit plein aras. Metire
le moteur en marche et I'amener & sa température de
service puis, si necessaira, faire I'appoint de liquide de
refroidissement jusgu'a ce que le niveau d'eau se trouve
anv. & 1 cm en dessous du bord intérieur du godet de la
tubulure de remplissage.
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Systéme de refroidissement
D 35/50-1 et D 35/50-2

Remplacemenide la turbine de lapompe 4 eau de mer

Déposerles vis ot enlaver e couvercle de la pompe 4 eau
de mer. Ecarter un peu la courroie trapezoidale et arracher
laturbine de |'arbre de pompe en faisant levier 2 "aide de
deux tournevis, comme montré sur la figure,

Avant la repose, huller légérement I'arbre et |a turbine.
Orienter les aubes de la turbine dans le sens contraire au
sens de rotation, pour aviter une déterioration dus a un
montage incorrect. Emmancher la turbine sur "arbre de
pompe st reposer le couvercle de pompe avec un
nouveau joint.

Remarque:

Deposer la turbine avant 'hivernage.
Suivre les indications données dans la rubrigue
spécialemnent consacrés a ce sujat.
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Installation électrique

L'équipement électrique des moteurs D 35 et D 50 est
identique et se compose d'un démarreur electrique de
12V, 1,9 kW etd'un alternateur triphase de 14 V 1050 W.
Le régulateur et le redresseur de courant sont intégrés a
I"alternateur.

La planche a bornes fixée sur la bride du démarreur,
au-dessus du carter de volant regroupe le cablage du
moteur et le connecte au faisceau de cabies du tableau
da bord. La planche a bornes porte en outra un coupe-
circuit automatigue de 25 A pour la protection du
démarreur.

Coupe-circuit automatique

En cas de surcharge, le coupe-circuit automatique se
désanclenche. |l suffit d’enfoncer le coupe-circuit
automatique pour le remettre en circuit dés que
I'anomalie a été éliminée.

Le tamain de charge du tableau de bord s'allume lorsgue
la clé de contact se trouve en position «I» et 'éteint dés
gue le moteur tourne. Cela signale que I'installation esten
bon atat de fonctionnement. En cas d'anomalie, consulter
l2 Distributeur BMW Marine.

A part cela, I'installation électrique ne nécessite pas
d'entretien,

Contrdler de temps en temps les connexions électriques,
pour s'assurer qu'elles soient toujours propras et bien
serrées.



L
K
i
i

—— ]

: M, — w.i,—n__., :.#-ﬁﬂ.'&':—[i
s/ E i§ Vi
:I:T;ﬂ :—-m--_"F ; 5 g
: R e
. ey 2
pad ===:1= = i""- } i - N
s e | 8 Sty e = R
n | = i i o e S| b
fwis et i® 0T 4
- —— H 1\ -E;
@ %;5 = il r% Wiy @ L

oo D R LK

2z ()

oo Vs I 1 ooy e CoTiss 2 P [P
Tibwtir o DDy hres 22 Coupe-pT &2, TEA bl
Flalias rwEia A i+ FoErming ol Peials pdmarmige = i -
Cartactar Mmags a TrETETETE 2 TTMTHECOTRET S %5 Farscegy clohsr compl 1 * Schama é-i-ﬂctrmuﬂ du
CoLperiTue sl 4 (CaF TR B Dl o i Rmorprec s ] Tateu Tinamnamacie *
Tctesmampemsims 15 B AmmearidiTie W e : moteur et des instruments
Tt prvit modser 5 b Fecoro-aimant amdr momr = inclcaim s pac Safucaot
Tamoa 15, Pl e m Tranem. ferp ang o, 3 s v carbucit = D 35}5“
Témmpun chage L] i S it
T prexnon sy 12 Fancem) citieg. ralomge 4 m ] Sty T2V
w Famoe dbter iy n

= —

I-llll-l-.I-ll-llI-l.l.l‘ll-ll R e e




Courroie trapézoidale

Pour remplacer |a courroie frapezoidale, desserrar l2s
trois vis de fixation de I'alternateur et repousser
I'alternateur vers le bas. La courroie trapézoidale est alors
détendue &t paut &tre enlevée. Poser la courroie
trapézoidale neuve. Repousser "alternateur vers le haut
et resserrer les vis de fikation. La courrpie trapézaoidale
est corractement tendue 'l est possible de la faire flechir
de 5 mm en appuyant dessus avec lg pouce entra .
I'alternateur et la poulie de la pompe & eau. Si la courroig
trapézoidale est détendue, 'alternateur ne peut pas
fournir la puissance prévue et il se peut gue la batterie ne
zoit pas suffisamment rechargee.

D 35/50-1



Systéme de graissage du moteur

Le graissage du moteur est assuré par un systéme a
circulation forcée. La pression d'huile est surveillee par
un témein du tableau de bord, [l faut impérativement
utilizer les lubrifiants recommandés. En outre, una
vidange d'huile doit &tre exécutés 4 des intervalles
reguliers, comme prascrit.

Niveau d'huile moteur

Le niveau d’huile moteur doit étre contrdlé chagque jour,
avant le premier démarrage et aussi plusieurs fois au
cours d'une utilisation prolongée. Le niveau d’huile
moteur se contrdle a 'aide de la jauge d’huile, |l doit
toujours se situer entre les deux marques visibles sur la
jauge d'huile,

IMPORTANT:

Il est tout aussi nuisible de dépasser la marque supérieure
gue de laisser tomber le niveau en dessous de la margue
inferigura,

Vidange d'huile

MNOTA:

Procéder & la vidange d'huile seulement lorsque le
moteur est encore & la température de service. Sortir la
jauge d’huile. Introduire la pompe de vidange dans la
tubulure prévue & cet effet et aspirer I'huile moteur.
Refaire le plein d’huile moteur (capacits, voir
«Caractéristiques Technigues») et contrdler le niveau
d'huile &1'aide de la jauge d'huile. Faire'appeint d"huile si
nécessaire.

Filtre a huile

Le filtre & huile est installé sur 'echangeur de chaleur
d'huile, En cas de remplacemant du filtre, enduire la
bague d'étanchéita (flache) avec un peu d’huile, avant de
visser le filtre neuf.

Aprés avoir mis l2 moteur en marche, contréler
I'étanchéité du filtre.

Il convient de remplacer le filtre 4 chague vidange d'huile.
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— Brancher un flexible sur la pompe & eau de mer et
lacer I'autre extremite du flexible dans le recipient.
— Démarrer le moteur (ralenti), pour faire circuler le
mélange.
— Arréter le moteur.
— Déposer la turbine de la pompe & eau de mer.
— Dévisser les injecteurs et verser environ une cuillere a
café d'huile anticorrosive dans les cylindres puis virer
lusiaurs fois le moteur. Reposer les injectaurs,
— NMettoyer le moteur et la transmission et les protéger
contre la corrosion avec de I'huile anticorrosive.
— Gralsser tous les cables et les tringleries.
— Daposer la batterie et la stocker au chaud et au sec.
— Rebrancher le flexible débranché de la pompe d eau de
mer.

Remise a 'eau

- Reposear et rebrancher la batteris préalablement
rechargée.

— Vidanger I'huile anticorrosive et refaire le plein avec
I"huile recommandée.,

— Reposer la turbine de la pompe a eau.

— Dévisser les injecteurs et virer plusieurs fois le moteur
afin gue I'huile excédentaire soit éjectée du cylindre.
Revisser las injecteurs.

— Remplacer le filtre & carburant.

— Faire le plein avec du carburant Diesel frais. L'ancien
carburant Diesel ne devra plus etre utilise. Contriler les
conduites et les raccords.

— Démarrer le moteur, dés que le bateau est al'eau.

— Me pas oublier d'auvrir l2 robinet d’eau de mer!

— Controler I'étancheéité des circuits de carburant et de
refroidizssement.

Mom st adresse du propriétaire

Mo. de tel.

Type du bateau

Nom du bateau Mumaro dlimmatriculation

Club

Mumeéra du moteur

Caractéristiques de I'hélice

Muméra dela clé
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Journal de bord du propriétaire

Date

Inspections et réparations effectuces

Heures de service
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Vidange de I'huile de transmission

Pour les intervalies de vidange d’huile, voir tableau page
T4,

Latransmission etant ala temperature de service, sortirla
jauge d'huile et aspirer I'huile de la transmission avec la
pompe de vidange. Refaire lentementle plein d'huile dela
transmission (pourla sorte d'huile, voir spécifications). Le
niveau d'huile doit atteindre la margue supérieure de la
jauge. Laisser |'ouveriure de remplissage ouverte
pendant quelques minutes, afin que les bulles d'air
eventuelles puissent encore s'échapper. Controler le joint
et reposer la jauge d'huile.

MOTA:

Pour le contrdle du niveau d'huile des transmissions
Hurth, introduire la jauge d'huile a fond mais sans la
visser.
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Hivernage et périodes
d’immobilisation prolongées

Pour des longues périodes d'immobilisation, il est
nécessaire de soumetire le moteur & un traitemsnt de
protection afin que ses F:Dmpuaants na soient pas
détériorés par la corrosion.

Avant de sortir le bateau de I'eau

- Mettre le moteur en marche et I'amener & la
température de service puis vidanger |'huile aprés
avoir arréte le moteur. :

— Faire le pleinavec de I'huile de protection anticorrosive
jusgu'a la marque inférieure de la jauge d'huile
(Avant de remetire le moteur en service, il faut
impérativement remplacer I'huile anticorrosive par
I’huile moteur recommandee. |l est préferable
d'accrocher au moteur une pancarte portant les
indications nécessaires a cet effet.)

— Dans un récipient approprié, mélanger deux litres de
carburant Diesel avec un litre d"huile anticorrosive.
Paser un flexible entre le raccord de distribution de
carburant ou directemant entre le filtre & carburant et
ce recipient.

~ Démarrer le moteur et le laisser en marche pendant
environ 15 minutes.

Sur terre

= Vidanger |'eau du circuit de refroidissement a gau de
mer. Ne pas déposer la turbine de la pompe & eau de
mer.

- Mettoyer le filtre & eau de mer.

— Mélanger dans un récipient environ 6 litres d'eau
propre avec 6 litres d'antigel. Il convient de toujours
ajouter de I'antigel & I'eau et de mélanger aussi bien
gue possible.
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