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Moteurs hors-bord
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Instructions générales

| - PREPARATION AVANT LA MISE EN ROUTE DU MOTEUR

1. Carburant

e« S'assurer avant chaque sortie que le
reservolr contient  suffisamment
d'essence en fonction de la sortie
prévue. Par securite, prévoir un jerri-
can de secours, une panne de car-
burant pouvant étre la cause d'inci-
dents graves.

¢ Preéparer vous-méme votre melange
en utilisant de L'HUILE HORS-BORD
2 TEMPS HOMOLOGUEE NMMA-
TCWII ou TCCWIIL.

En rodage (duree 10 heures), 4 9%
d'huile avec essence super.

Apres rodage, 2 % d'huile avec
essence super.

Ne jlamais utiliser de carburant ou \
d'huile de qualité inférieure ou non
appropriee.

2. Montage du moteur sur le bateau

e Placer le moteur au centre du
tableau arriere.

e Controler que la plaque anticavita-
tion se trouve de 3 a 5 cm sous le
fond du bateau. Cette dimension
peut varier suivant la forme du fond
du bateau.

\and du bateau y
J— —
0 -~ 30mm

e Controler régulierement le serrage
des vis de presse en cours de navi-
gation. Par sécurité, il est recom-
mandeé d'attacher le moteur aprés un
point solide du bateau & l'aide d’'un
cable.

e Important : En fonction de la puis

sance du moteur, il faut le fixer sur le
bateau avec 2 boulons de 8 mm dans
les trous prevus sur les presses de
fixation. (A partir du 25 B)
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N\ dans le méme sens que le bateau : (Uni-

\, quement du 40 au 140 ch). oy
- = Bateau {’,,, b b
Tout droit . (\Derwe

reglable

Il - MISE EN ROUTE Malaur

Ne jamals lalre tourner le moteur
hors de 'eau.
Moteurs 2,5 A, 3,5 A, 5 B Réservair
INcCorpore.

e Quvrir la vis d'air sur le bouchon du
réservolr. Filtre d'admission d'eau

e Quuvrir le robinet d'essence. Robinel essence Vis d'air
Autres modéles. \

Brancher la prise d'arrivée d'es-
sence. (Fig. 1).
Sur le reservoir, ouvrir le papillon de
la prise d'air du bouchon. Mettre le
robinet d'essence sur la position -
"ouvert” (le levier "OPEN" face au
tuyau d'essence). (Fig. 2).
Remplir le carburateur en pompant a g
I'aide de la poire située sur le tuyau W
jusqu'a obtenir une légere resis- —
tance. | filzg=
Bien s'assurer que le levier de ver-
rouillage du moteur est a la position
"FERME".
Tirer doucement sur la corde du lan-
- ceur jusqu'al’enclenchement du cli-
pr— quet. Puis tirer franchement pour
SR lancer le moteur. (Fig. 5).
N
Dfr Arrigra Neutre Avant
—FF —
P : ' .'\\

e Mettre le repére de la poignée tour- ﬂ - -
nante sur la position "START". . ’ Starter
(Fig. 4). = L

o Tirer le starter pour le départ & froid. e / d'amarsage
(Fig. 3). = T Ll N

e Ne pas uliliser le starter pour le i '_%/'.
départ a chaud. , )Wf' \

_ amtealar e lo loviar cdlinverearir de 4 Sy — m | -

Virer a droite

Sile bateau a tendance a se déporter &
droite ou & gauche, déplacer la dérive




s le moteur en marche,

sser le starter. Ne pas oubl_ier
;eapggntromr que l'eau de refro!d:s*
sement sort par le temoin extérieur.

(Fig. 6).

o Une foi

REMARQUES

Laisser toujours chauffer le moteur
avant de naviguer car sans cette pré-
caution, on risque une usure anor-
male, par suite d'une lubrification

insuffisante.

« Si le moteur est engorgé par un
excés de carburant, démonter et
essuyer les bougies. Controler
I'écartement des électrodes.

o Déconnecter la prise d'essence, tirer
plusieurs fois sur la corde du lanceur
pour assécher les cylindres en
appuyant sur le bouton de stop afin
d'eviter d'enflammer les gaz d'es-
sence.

o Remonter les bougies, les fils et la
prise d'essence.

e Procéder a la mise en route suivant
le processus indiqué ci-dessus. Ne
pas tirer le starter si le moteur est
chaud.

Il - RODAGE

e Lerodage estlaphase la plus impor-
tante, car de ces précautions dépen-
dent la durée, les performances et le

bon fonctionnement ultérieur de
votre moteur.

e Aprés la mise en route du moteur

laissez-le chauffer quelgues minu-
tes au ralenti.

o Nepasaccélérer le moteur 4 | |
_ a posi-
tion POINT MORT. Naviguer alterna-
tivement & allure MOYENNE et ay

RALENTI pendant les 5 '
heures d'utilisation i

e Ne pas aqcelerer OuU couper les aa»

e ot &

Carburant moteur : mélange huils
essence.

Pendant les 10 premiéres heure
(rodage) : 4 % d'huile

Aprés rodage : 2 d'huile, HORS
BORD 2 TEMPS HOMOLOGUEE
NMMA-TCWII ou TCCWIII

Suivre les recommandations relati
ves aux vidanges du boitier d'helice

avec une huile pour boitier Hors-
bord appropriée (APl GL5/SAE 80)

*._ . - —
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IV - UTILISATION DU MOTEUR

1. Lors des premiéres heures d'utilisa- e La poignée tournante permet d'ac-
tion celérer ou de réduire le régime du

Accélérer le moteur progressive- moteur. Pour a_ccélerer tourner la
ment. Contréler que la circulation poignée de droite a gauche.

d'eau s'effectue normalement par le
témoin extérieur. (Fig. 6).

s
Remarques : Si I'eau ne coule pas
regulierement, le moteur risque de
chauffer et il peut y avoir grippage et "
arrét brutal du moteur. Vérifier si le Pour reduire
filtre d'admission d'eau n'est pas I3 fermeis

obstrué par des débris de plasti-
ques, algues ou autres matériaux. Il
faut controler régulierement la
propreté de ce filtre. Pour augmenter

la fermeté

Fig. 8

2. Utilisation de l'inverseur de marche . (s
e Tourner la vis de réglage de friction

e Manceuvrer le levier d'inverseur de située sur la barre franche pour
marche de fagon rapide et precise, régler la fermeté de rotation de la
surtout pour la marche arriere, ceci poignée des gaz. (Fig. 8).
évitera une usure prématurée de
'ensemble des piéces. Toujours 4. Pour arréter le moteur _
effectuer ces manceuvres d'inver- Mettre le moteur au ralenti et le levier
seur de marche au RALENTI. Ne pas- d'inverseur au POINT MORT, puis
sez pas directement de la MARCHE appuyer sur le bouton de STOP jus-
AVANT & la MARCHE ARRIERE. ?Fl-_"a 9')'8"‘3* complet du moteur.

ig. 9).

e Lorsque vous naviguez en MARCHE
ARRIERE, faites attention de ne pas
toucher un haut fond car le moteur
ne peut se relever.

3. Conseil d'utilisation —— li»\ q(;‘ﬁ“

e Réduire la vitesse du bateau avant EDF
de faire un virage serré. Z Iﬁ

e Si la direction est trop dure ou trop *@: e
ferme, il est possible de la régler. Il .
suffit de serrer ou desserrer la vis Fig. 9
située sur le coté du pivot moteur. 5. Pour relever le moteur

(Fig. 7). e Abaisser le levier situé sous la

cuvette au niveau des presses (coHté
barre franche) (Fig. 10) et le bloquer
dans sa position inférieure. Relever
le moteur et le verrouiller avec le
levier situé de l'autre cote.

e Pour rebaisser le moteur, le relever
legérement en arriére, dégager le
systeme de verrouillage, laisser des-

cendre le moteur dans sa position
normeale




o Avant de repartir, remfeittre‘le‘ _Iewer
de commande a sa position initiale et

s'assurer que le moteur est bien ver- L f
rouillé pour éviter quiil ne se relége T SN
lorsque vous utiliserez la marche a’f- &/ o
. 1 | Il. . I_- ’,J
arriere. (Fig. 10 bis). Vi @
2 355 SN,
o4

Fig. 10

Fig. 10 bis

6. Lanceur de secours
Utiliser la corde prévue dans la
trousse d'outillage. Placer le nceud
etenroulerla corde autour de la pou-
lie comme indigué sur la Fig. 11.

Fig. 11

V - INCIDENTS '
EN COURS DE NAVIGATION, POINTS A VERIFIER

Causes

Décision

Solutions

Choc contre des
morceaux de bois,
rocher, etc.

Stopper immédiate-
ment

Vérifier si I'hélice ou le boitier ne sont
pas detériorés.

Si le moteur s'emballe
par suite des condi-

tions de navigation ou
d'un virage trop serré

Réduire la vitesse du
baleau

Le moteur semble
fournir un effort
anormal

Arreter le moteur

Relever le moteur, controler s'il n'y a pas

de plastique, herbe, algues autour de
I'hélice.

Debit d'eau irréqulier

Réduire la vitesse ou
stopper le moteur

Verifier si le filtre d’admission d’eau ntbf
pas obstrué, le nettoyer et controler si -hi
trou de sortie extérieur n'est pas bouche.

Vibration ou bruit
anormal

Stopper le moteur

Vérifier si rien n'est desserré sur [e PI:C:L
la direction, si I'hélice n'est pas faussee

ou si un joint d'échappement n'est pa
détectueux.

Le moteur ralentit
brusquement

Stopper e mo!euT

5

i : B r e Ha as W sl
Vérifier si le moteur ne chautfe pas ot

'halicres nfact nae AAaTarmoo



VI - INSTRUCTIONS COMPLEMENTAIRES DU 50 AU 140 ch

. Branchement du boitier de télécom-
mande du 50 au 140 ch

Connecter la prise du cable venant
du boitier sur la prise sous le capot
moteur,

Pour les modeéles power-trim, bran-
cher le cordon bleu et le cordon rose
et les fixer avec la patte prévue a cet
effet. (Fig. 12).

. Modéles 90, 120, 140
Branchement du compte-tours et de
I'indicateur d'assiette fourni avec le
moteur.

Brancher les cables noir, rouge,
blanc et vert clair du cordon raccord
aux cables correspondants venant
du boiltier de commande.

Brancher les autres extrémités des
cables rouge et noir du raccord a
I'indicateur d’assiette.

Hose el bleu

o8 N
e J‘r’. e .\J"r el
- E b b e
HAB \B
\! ¥ o
A j ,Q b =
17\ G E il ) N 5 105 S

Fig. 12

Remarque : Les cables bleu et noir
de lindicateur d'assiette et du
compte-tours ne sont normalement
pas utilisés sauf si linterrupteur
d'éclairage est monté (option).
(Fig. 14).

Brancher les céables blanc, jaune,
rouge et vert clair du raccord sur
ceux du compte-tours.

Raccordement des fils
Code couleur

l_ B = Noir
i L = Bleu
| Lg = Verl clair
i' 0O = Orange
| P = Rose
H = Houge
Sb = Bleu clel
= Jaune




_ Montage des cébles de commanfies
3 mistlg:ce et de barre de renvoi de

direction du 50 au 140 ch

Les cables de commande a distance
ne sont pas fournis avec les moteurs.
Leur longueur dépend du bateau sur
lequel est monte le moteur.

Fixer les embouts sur les extrémites
des cables. (Fig. 15).

« Positionner les extrémités des
cables & lintérieur du boitier de
commande a distance et sur les
leviers de commande de gaz et
d’embrayage sous le capot du
moteur. Maintenir durant I'opération
les leviers de commande du boitier
au point neutre et zéro et les leviers
de commande de gaz & zéro et d'em-
brayage au point neutre sur le
moteur. (Fig. 16, Fig. 17).

e Bloquer, avec les écrous, les
embouts de cable une fois que lI'en-
semble est bien positionné.

« Installer le levier de renvoi de direc-
tion.

S.elon le systeme de commande de
direction employé sur le bateau, il est
pgrfois necessaire d'utiliser une entre-
toise. (Fig. 18).

Graisse

Appliquer de la graisse
a l'intérieur du trou de
boulon de l'attache.
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. Utilisation du boitier de commande
a distance du 50 au 140 ch

DEMARRAGE

Mettre en place la fourchette d'arrét
de sécurité et le levier de commande
au point neutre, (Fig. 19).

Quvrir vers le haut le petit levier d'ac-
célération point mort.

Metire le contact et appuyer sur la
clef vers l'avant pour actionner le
starter (moteur froid).

Tourner la clef de contact vers la
droite en la maintenant appuyée vers
I'avant (starter), pour actionner le
démarreur. (Fig. 20).

Relacher la clef dés le demarrage
puis régler le régime moteur avec le
levier d’acceélération point mort.

Laisser chauffer le moteur quelques
minutes puis amener le petit levier a
zéro, le moteur doit alors tourner au
ralenti.

Pour embrayer, appuyer sur le bou-
ton rouge sous la poignée du levier
de commande puis l'actionner vers
I'avant ou vers l'arriére.

Un réglage de dureté du levier est
possible en serrant ou desserrant le
bouton sur I'avant du boitier.

Polnt mort (N)

B i

i Cié de contact

| 5 Coupe-contact de
- securite

Gt _

==

Démarrage
(START)

Fig. 20



5. Modéles 40D, 50, 60, 70, 90, 120,
140

SYSTEME AUTO LUBRIFICA-
TION

La quantité d'huiie nécgssaire est
automatiquement  distribuee  au |
moteur par la pompe attelée. = —
La capacité du réservoir d'huile est [

de 2 |. pour les moteurs 40/50, 2,6 |.
pour 60/70, 3,5 I. pour 90 et de 6 |.
DOUT 120!140- {Fig- 21 )- Bouchon du réservoir d hulle
Utiliser de I'huile 2 temps hors-bord.

Ne jamais remplir le réservoir avec
un mélange huile/essence.

e Vérifier le niveau d'huile avant cha-
que départ.
e Une alarme sonore et un voyant (sur

le compte-tours) se déclenchent dés
que le niveau atteint 0,7 1. (120/140 :

1,51).

PURGE D’AIR DE LA POMPE
A HUILE

e Avant la premiére mise en marche
apres un arrét prolongé, assurez-
vous de purger I'air au niveau de la
pompe a huile.

e Procédure,

« Controler visuellement s'il y a de I'air
dans la conduite d'huile transpa-
rente entre le réservoir et la pompe.

e Faire le plein du réservoir.

o Desserrer la vis de purge sur la
pompe. (Fig. 22).

% sarequl n'y a plus d'air, refermer et ean
essuyer I'huile qui s'est écoulée. I 28

RECOMMANDATIONS

e Faire le plein d'huile moteur a I'arrét
etamener le levier de commande sur
neutre pour arréter I'alarme.

e Pour le rodage, utiliser un meél
; ange a
2 % dans le réservoir a t&rssenceg en
plus du plein d'huile dans lo roee .

Hulle 2 lemps hors bord

Couvercle d'orific.

de rampliss 10




Veérifier la présence du jet d'eau de
refrigération aux deux sorties.
(Fig. 23).

Au ralenti, I'eau s'échappe par la
sortie arriére uniquement.

Alarme - surchauffe

Une alarme sonore a lintérieur du
boitier de télécommande se déclen-
che dés que la température du
moteur devient trop haute. Stopper
le moteur et vérifier si les aspirations
d'eau ne sont pas obstruées par un
plastique ou des algues.

Alarme - pression d'eau sur le 90,
120, 140 ch uniquement

Une alarme sonore se déclenche si
la pression d'eau de refroidissement
devient trop basse. Le régime
moteur est alors diminué automati-
quement.

Stopper le moteur et vérifier les aspi-
rations d'eau du moteur.

Sortie d'eau
principale

~ 16 -

R

Sortie d'eau
témoin

Fig. 23



La commande de relevage du
moteur se fait au moyen du bouton a
l'extrémité du levier de commande a

distance.

Pour relever le moteur, appuyer sur
le coté "up” du bouton.

Si le moteur doit étre immobiliseé en
position haute (arrét prolongé), il fa ut
alors positionner manuellement la
butée d'inclinaison (Fig. 23) puis
appuyer sur le cote "Down" du bou-
ton de commande pour relacher la
pression et faire reposer le moteur
sur la butée d'inclinaison. Sur le
M0, 120, 140, continuer a appuyer
jusqu'a ce que les tiges d'inclinaison
rentrent & lintérieur des verins.
(Fig. 24).

RELEVAGE MANUEL DU
MOTEUR

ﬁns l:e cas d ‘une panne du systéme
wwer_ _m m, il est possible de relever
abaisser manuellement le moteur.

?ﬁmr a emon_i tour Ia vis de
{Fgmz' du cucuit hydraulique.
9. ). I est zlors possible de
manceuvrer le motour manuellement.

Resserr : .
Systeme de re;e.m,a de nouveau le
g€ au moyen de la

g > =l

Lh



Vil - ENTRETIEN APRES UTILISATION

o Le carburateur et I'avance & l'allu-
mage ont eté régles avec precision
lors de l'assemblage du moteur a
l'usine ;iln'y a pas lieu de les contro-
ler. Toutefois, si vous pensez que
votre moteur a besoin d'étre raglé,

1. Dépose du moteur du bateau

o Mettre le levier d'inverseur de mar-
che au POINT MORT, maintenir le
bouton de STOP appuyé et tirer dou-
cement 2 a 3 fois sur le lanceur pour
agvacuer I'eau du circuit de refroidis-

sement.

Lorsqu'on dépose le moteur, le tenir
verticalement afin de permeftre a
I'eau du circuit de refroidissement
de s'évacuer et le stocker si possible
dans cefte position.

Falre attention en portant le moteur
de ne pas metire I'helice plus haut
que le moteur, pour éviter a I'eau qui
pourrait rester dans la colonne
d'echappement, de rentrer dans
les cylindres par les lumiéres
d'échappement.

2. Précautions & prendre aprés ['utili-

sation du moteur

Apres l'utilisation en eau de mer,
laver le moteur & I'eau douce, l'essu-
yer soigneusement.

Pour nettoyer le circuit d'eau inteé-
rieur du moteur, démonter |'helice,
mettre le boftier d"hélice dans un bac
d'eau douce (hauteur 40 cm environ)
et laisser tourner le moteur au ralenti.
Contrdler le niveau et la température
de l'eau dans e bac. Renouveler
'eau de ringage

Faire tourner le moteur & plusieurs
reprises afin d'éliminer le sel au
maximum.

Si vous possédez 'embout spécial
de ringage, le visser & la place de la
vis, brancher le tuyau d'alimentation
d'eau douce, ouvrir doucement le
robinet et faire tourner le moteur au
ralenti, en surveillant la sortie d'eau
exterieure.

Ne coupez 'alimentation d'eau que
lorsque le moteur est arréte.

contactez I'agent local TOHATS U.

Précautions a prendre en cas de gel.
Déposer le moteur du bateau 3t le
stocker si possible dans un endroit
sec ou il n'y a pas de risque de gel.

Vider le circuit d'eau, nettoyer le
moteur a I'eau douce, tirer plusieurs
fois sur le lanceur pour évacuer I'eau
du circuit de refroidissement. Ne pas
oublier de maintenir appuyé, le bou-
ton de STOP pour eviter de faire par-
tir le moteur accidentellement. Tou-
jours faire cette opération, le moteur
etant au POINT MORT.

Si le moteur tombe a ['eau

Si par accident, votre moteur tombe
a l'eau, avant de le porter chez
'agent local, prenez immédiatement
les preéecautions suivantes :

Le laver entiérement & I'eau douce et
faire disparaitre toute trace gde sel.

Déemonter les bougies et vider le car-
burateur. Tirer plusieurs fois sur le
lanceur pour vider I"'eau gui pourrait
se trouver gans les cylingres. intro-
duire I'huile utilisée pour le meélange
par les trous des bougies et par Ia
prise d'admission d'air du carbura-
teur (enlever le cache qui s2 trouve
sur le filtre & air). Repeter cetie ope-
ration plusieurs fois.

Si le moteur tourne librement lors-
que vous tirez sur la corde du lan-
ceur, il est probable qu'il repartira
sans trop de difficultés. Mais, par
sécurite, i faut le faire examiner par
I'agent local TOHATSLL



Controle et entretien reguliers

| - VERIFICATION ET CONTROLE

1. Points a vérifier régulidrement

« Alimentation en carburant :
Controler que les connexions d'es-
sence sont correctement bran-
cheées, qu'il n'y a pas d’eau ni de
depot dans la cuve de décantation.

s Aprés le rodage, utiliser 2 % d'huile
spéciale HORS-BORD 2 TEMPS
HOMOLOGUEE NMMA-TCWII ou

TCCWIIL

e Circuit d'eau de refroidissement :

Controler avant de partir que le filtre
d’admission d'eau est propre, et que
l'eau sort reégulierement par le
témoin extérieur des que le moteur
fonctionne.

« Controler I'état des bougies, elles
doivent étre propres et bien réglées .
I'écartement prévu est 0,60 a
0,70 mm pour les M8A, M9,8A et
1 mm pour tous les autres moteurs
de la gamme.

Les remplacer réqulierement.
Les bougies recommandées sont

des NGK.

veérifier si I’hélice n‘est pas déformee
et controler si l'ecrou de fixation est
suffisamment serre.

vérifier que le contacteur d'arrét
fonctionne normalement.

Veérifier les cables électriques pour
gviter qu'ils ne Se€ détériorent :
connexions bien branchées, fils a
leur place dans les supports prévus.
Remplacer les rubans isolants de

protection si nécessaire.

o Verifierle serrage des Vis de presse.

2 Entretien en cours d'utilisation

o L'intérét d’'un entretien régulier est
dereduire lesrisques de panne etde
ce fait d'augmenter la fiabilité de
volre moteur hors-bord TOHATSU. ||
permet une ulilisation réguliére de
voire bateau, en toute sécurité, et
gi'en profiter au maximum. Pour c'ela
il est recommandé d’entretenir, de:
réeparer ou de changer systémati-
quement certaines piéces aprés un
nombre d'heures d’utilisation. Tous
les agents réparateurs TOHATSU
sont habilités 4 assurer ce service.
lls sont formés et équipés pour le
faire dans les meilleures conditions
techniques. Sivous pouvez effectuer
vous-méme cette maintenance,
nous vous conseillons de tenir un
journal de bord sur lequel vous men-
tionnerez le nombre d’heures d'utili-
sation effectuées avec votre moteur.
N'oubliez pas que la vérification
aprés le rodage est trés importante.

- ——

il |l|m T



Points & vérifier

e ——

[’ _!_-‘rgquencaa :
des opérations
d'entratien_

Pidces concernées et opérations
a effectuer

Remarques

Vérifier le ser-
rage des écrous
et des boulons

Moteur neuf
apres 10 h de
marche

Culasse, collecteur d'échappement,
carburateur, collecteur d'admission,
carter moteur, démarreur, carter
d'arbre de transmission, carter de
pignons embase

Bougies d'allu-
mage

Toutes les 30 h

Enlever la calamine des bougies,
nettoyer et régler les électrodes a
leur écartement correct. Les rem-
placer si elles sont usées ou si
leurs isolants sont fendus ou dété-
riorés,

Circuit d'alimen-
tation

Toutes les 50 h

Nettoyer les filtres, tuyauteries,

pompe. Vidanger la cuve du carbu-
rateur et controler s'il n'y a pas de
fuites dans le circuit d’alimentation.

Nettover les
tubulures au jet
d'air comprimé.

Décalaminage Environ toutes Décalaminer la culasse et les tetes | SYMPTOME ;
les 100 h en de piston. manque de
fonction de puissance
I'huile utilisée

Carburateur Toutes les 100 h |Le démonter et le nettoyer au jet SYMPTOMES :
. d'air comprimeé. Vérifier s'il n'y a mise au ralenti

pas de jeu anormal dans les axes, |difficile. Allure

nettoyer les gicleurs et conduits. basse et
moyenne irrégu-
lieres

Hélice A chaque sortie

Vérifier son état. La remplacer si
cela est nécessaire.

Corde du lanceur

Régulierement

Voir s'il n'y a pas de détérioration
ou d'usure. La remplacer si néces-
saire.

Conduits d'eau
de refroidisse-
ment

Toutes les 100 h

Controler si le moteur ne chauffe
pas. Vérifier |'état du filtre et du
thermostat. En cas de problémes,
verifier les chemises d'eau des
cylindres.

SYMPTOME :
surchauffe due
4 une mauvaise
circulation d'eau

Vérification de
I'eau de refroi-
dissement

Pendant 'utilisa-
tion

S'assurer que 'eau de refroidisse-
ment circule bien en regardant le
flux a la sortie.

S'assurer aussi que le filtre d'ad-
mission soit bien dégage.

Huile du boitier
d'hélice

a) aprés 10 h
b) aprés 50 h
c) par la suite
toutes les 100 h

Tout en suivant les recommanda-
tions données pour le remplace-
ment de I'huile, il faut compléter le
plein si nécessaire : vérifier les
suintements autour des joints,

Huile pour boi-
tier Hors-Bord
TOHATSU API

GL5/SAE 80

A lubrifier

Toutes les 50 h

Les cannelures de I'arbre d'hélice,
les vis de presse, les pivots, articu-
lations, bague de la poulie du lan-
ceur, axes de levier d'inverseur, de
capot, commande de starter, d'ac-
célération et toutes les tringleries
de commande.

* oU au maximim iine foie nar an lore de 'hivernaage du moteur



3. Vidange du boitier d’hélice Remplissage du boitier.

o Vidange et remplissage du boitier

(Fig. 26).

Pour cette opération, le moteur doit e

atre vertical, Dévisser les bouchons e e Te ey

d’huile supérieur etinférieur. Laisser j = ?E’T,'f"f Orifice du bouchon

I'huile s'écouler. Remplir le boitier [N E T ouptrieur
par le trou inférieur jusqu’a ce que e f{_"“— |

I'huile sorte par le trou supérieur. 12 ‘_

Revisser le bouchon supérieur puis }

inférieur. Controler que les 2 bou- b=

chons sont bien serrés et qu'il n'y a

pas de fuites.

] .

e Orllice du bouchon
’LI_E._*_:} inférieur
A
—l
5
&
s

L/-';Jl

/

e

Embout du tube d'hulile __Kljr

e Démontage et remontage de I'hélice
(Fig. 27). Fig. 26
Lors du remontage de I'hélice, res- e
pecterl'ordre des piéces indiqué. Ne
pas oublier de mettre de la graisse
marine sur l'arbre d'hélice.

Rondelle . Goupllle fendue

Hélice

Bulée d'appui de I'hélice

Fig. 27

2 - EN CAS DE PROBLEMES TECHNIQUES

Cette liste vous permettra de localiser d’ou pourraient

grovenir les ennuis que vous rencontrez et les interven- >
tions a effectuer pour y remédier. o i
N'oubliez pas que I'agent local TOHATSU sera toujours -
a votre disposition pour vous conseiller et vous /'/
dépanner.

e 1 He
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Sl LS SR A D
O[O Réservoir de carburant vide
0|0 Circuit de carburant incorrectermnent monté
OO |0 O10 O | Ily aune prise d'air dans le circuit
eHle|le, O O[O | Voir si le tuyau d'alimentation n'est pas écraseé
@G O |O [O | Le robinet d'arrivée de carburant ou la prise d'air du bouchon
de réservoir sont fermeés
|10 |0 O 10O 1O | Le filtre de carburant, la pompe ou le carburateur sont bouchés
O O | O[O | Huile moteur non appropriée
O @ O 1O | O | Essence non appropriée
O (@} e, Mélange essence/huile incorrect avec trop d'huile
O | Mélange essence/huile incorrect avec pas assez d'huile
O Consommation excessive de carburant
@ leille O[O |G| Le carburateur est mal réglé
@@ O | O | Défaut & la tuyauterie (fuite de carburant ou prise d'air)
@ O | O[O | Bougie non conforme
O[O OO Bougie sale ou calaminée
Q|0 |0 @ lle Etincelle faible ou nulle
@ O O[O | Obstruction de 'eau de refroidissement
Q O | Thermostat déficient
O O | Cavitation
OO0 |O | Helice pas appropriee
QO[O [0 | Helice déeterioree
O O | O | Angle de réglage incorrect
O |0 |0 |O | Charge mal répartie
OO |0 |[O ]| Tableau & une hauteur incorrecte

Fil de contacteur de stop a la masse




Cette période vous permet
reprendre contact avec votre agent
TOHATSU afin qu'il assure I'entre-
tien ou proceéde a une revision de
votre moteur. Ceci est deja une
Securite pour vous et votre moteur.
C'est la certitude d'avoir un moteur
disponible sans soucis pour la sai-
SOn prochaine. Toutefois, si vous
deésirez procéder vous-méme a cette
operation, conformez-vous aux INs-
tructions suivantes

de

Sivous en avez la possibilité, utilisez
votre bateau en eau douce ce qui
enlévera les dépots de sel a I'inta-
rieur des chemises d'eau, autrement
faire tourner le moteur dans un bac
d'eau douce (hauteur d'eau 40 cm)
ou utilisez I'embout de rincage spé-
cial. Cette opération doit étre faite
tres serieusement pour éliminer le
sel du circuit d’eau intérieur,

Alafin de cette opération, avant d’ar-
réter le moteur, pulvériser de I'huile
de votre melange par les prises d'air
du carburateur (enlever le cache en
matieére plastique du silencieux
d’'admission d’air) ; dés que le
moteur fume anormalement, 'arré-
ter. De cette facon, les piéces inté-
rieures seront lubrifiées et protégées
pour I’'hiver. Autrement, démonter les
bougies, mettre de I'huile de votre
melange dans les cylindres et par la
prise d’air du carburateur. Tirer dou-
cement plusieurs fois sur la corde du
lanceur pour répartir I'huile sur les
cylindres et pistons. Vidanger le cir-
cuit d’essence.

= ekl e

Lavor_ lﬂH]LIUL-‘lIS(NHL?H[ le mot
extérieurement ale o)

: au douce enla
VEr toutes traces de sel I'ec =nle

correctement, Pulvérise
de protection SUr toutes leg Pleces
moteur (bloc—cylimims, C.afl)lll"lf,:‘[tj"‘
th.) ainsi que sur toute |1a pm"tit; inlf(j--'
rleure en insistant aux endroits oy |‘It"
sel a pu se deposer. Sj cela est pbc;j
S!ble, repéter cette opération p.ltll——
sleurs fois pendant I'hiver.

Cec_l protégera et entretiendra |eg
parties extérieures du moteur (Il est
conseillé de le faire regulierement
pendant la saison d'utilisation
moins une fois par mois)

, I'essuyey
TUn produyit

all

Graisser toutes les pieces d'articula-
tion.

Vidanger le réservoir, carburateur,
tuyauteries. Mettre une petite quan-
titée d'huile dans le réservoir et |a
repartir sur toutes les surfaces inté-
rieures ou laisser le réservoir plein
de mélange pour éviter la condensa-
tion intéerieure. Avant la remise en
route, rincer le réservoir et éliminer
le carburant stockeé.

Nettoyer les bougies et les remettre
en place.

Vidanger et faire le plein d'huile du
boitier d'hélice.

Stocker le moteur dans un endroit
sec et bien aéré. Le mettre sur un
support spécial pour le maintenir. Le
couvrir d'une toile en tissu pour le
protéger de la poussiere.
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INSPECTIONS PERIODIQUES DES




Inspections périodiques a effectuer pour obtenir les meilleures performances et efficacité

ENSEMBLE

DESIGNATION
DE LA
PIECE

NATURE DU CONTROLE
A EFFECTUER

PERIODICITE

ou toutes les 2 semaines
Aprés 30 h de marche

ou chaque mois

Aprés 10 h de marche

ou toutes les 3 semaines
Aprés 100 h de marche
ou 1 fois par an

Aprés 50 h de marche

Chaque année

Tous les 18 mois

Tous les 2 ans

Direction

Poignée

Arbre de
direction

1) Opération de repliage*
jeu

O
O

O
O

2) Fonctionnement poi-
gneées de gaz et tringle-
rie

1) Résistance a la rotation
et liberté du mouvement

2) Réglage de coulisse-
ment

Systéme de
transmission

Levier de
commande

{) Controle fonctionnement
el dureté - Marche AV.
neutre et arriére

dans toute I'amplitude*

2) Position marche AV,
neutre et arriére

,_.

1) Fonctionnement jeu

Came d'arbre

1) Jeu d’articulation, ser-
rage

2) Commande marche AV.
neutre, arriére

Arbre de
transmission

1) Etat de I'arbre

2) Jeu des cannelures

3) Corrosion

Boitier d'hélice

1) Niveau d'huile de boitier
(Vidange pour modéles)*

Q

2) Fuite d'huile

O

@)

3) Usure, félure du joint
d'arbre d'hélice

O]0

4) Usure de la bague du
palier

Q| O

Pignon
d’'attaque

1) Usure, félure des
pignons

OO

()

2) Etat des roulements

Q|0

O

Embrayage

1) Usure des crans

O

)

2) Usure de l'axe de pous-
see

O

O

O

Systéme de
propulsion

Hélice

1) Dﬁformation usure, ava-
ries sur les pales

O

2) Rupture de I'amortisseur
caoutchouc

3) Goupille frein

|10 |O




ENSEMBLE

DESIGNATION
DE LA
PIECE

NATURE DU CONTROLE
A EFFECTUER

PERIODICITE

Aprés 10 h de marche
0u toutes les 2 semaines
Aprés 30 h de marche
ou chaque mois

ou toutes les 3 semaines
Aprés 100 h de marche

Aprés 50 h de marche
ou ! fois par an

Chague année

Tous les 18 mois

Tous les 2 ans

Systéme de
propulsion

Hélice

4) Détérioration de I'écrou
d'hélice

Y
J

O
O
O

O

5) Goupille fendue, endom-
magée

)
L

O
O
O

O |O

O

Capot moteur

Capot moteur
supérieur

1) Crochet de fixation
tordu

2) Joint déchiré ou fissuré

O

Q|0

3) Poignée de portage fis-
surée, boulon desserré

8

O10 10

Capot moteur
inférieur

1) Fonctionnement, jeu
dans le crochet

0Ol10]0

&

2) Crochet desserré ou
tordu

OJ]0O|O

3) Joint fissuré

01010

O

Oj0 |0 |0 |O|o

4) Vérification des trous
d'évacuation

O 1 Te

@

Dispositif de
relevage

Presse de
support

1) Jeu de boulon de sup-
port*

O10

2) Presse fissurée

O

O

Q|0

RES

3) Fonctionnement des
écrous, papillons

Q]0

010

O|0 |O|0O

0|0 |O]0

4) Barrette tordue

0|0

Carter de
support

1) Fonctionnement et tor-
sion du verrouillage de
relevage

O

2) Fonctionnement du ver-
rouillage marche AR.

3) Déformation verrouillage
marche AR.

Dispositif de
montage

Silent-bloc
sup./inf.

1) Rupture du silent-bloc

2) Usure amortisseur
caoutchouc

3) Boulon tordu ou des-
serré

O

Systéme
électrique

Systéme
d'allumage

1) Fonctionnement bobine
et bougie

2) Usure électrode

3) Etat de la bougie

olololo o lo lolo lo |o

4) Point d'allumage

5) Fonctionnement ensem-
ble C.D.l. normal

O

Démarreur
électrique

1) Condition d'engagement

du pignon

olo (¢ |ololole lo |o lolo lo lo

oo |o |ofolojo |o |o lolo fo |o

0|0

2) Démarreur desserre

O|O

0|0




ENSEMBLE

DESIGNATION
DE LA
PIECE

NATURE DU CONTROLE
A EFFECTUER

PERIODICITE

Aprés 10 h de marcha

ou toutes les 2 semaines

Aprés 30 h de marche
ou chague mois

[7¢)
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o

che
cne

E
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de mar
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d
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b
vy
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Aprés 50 h de marche

Aprés 100
ou 1 foi

Systeme
¢lectrique

Systéme de
charge

1) Fonctionnement du
redresseur

18 mois

Tous les

) )

,_
L)
—

Batterie

1) Niveau d'électrolyte,
densite, etat des bornes

Faisceau

1) Connexions pour des-
serrage ou anomalie

Lanceur a
rappel
automatique

Cordon Nylon

1) Usure, longueur, rupture
de rappel, jeu

Poulie de

1) Fonctionnement, force
de rappel, jeu

lanceur

2) Usure, félure de griffe

Carter de

1) Félure, dommage

lanceur

2) Desserrage des boulons

Moteur

1) Facilité de démarrage,
bruits anormaux

O
-

2) Régime de ralenti et
capacité d'accélération

Carter
principal

3) Desserrage de culasse,
carter, vilebrequin,
cache d'échappement
carburateur, boulons

4) Pression de compres-
sion des cylindres

S5) Flottement ou dommage
du clapet

Systéme
d'échappement

1) Calamine des lumiéres
d'échappement et cylin-
dre, culasse, pipe
d'échappement et piston

Systéme
d'alimentation

1) Fuite de carburant

)

2) Carburateur -
« Corrosion de toute
partie

« Fonctionnement de
valve de starter et de
valve de gaz

» Gicleurs obstrués

o Niveau de carburant

JS} ProErete des filtres de

F oY

e




PERIODICITE

nement de la biellette et

du tendeur®

& wy 72
DESIGNATION wle |oE|2 T |
SEls |B8ls
o @ o | E wy
ENSEMBLE DE LA NATURE DU CONTROLE g3 E p 5:: HE L
SECECB =5 £ | = | 2
PIECE FEERRaA =i e e - B e -
- 2 s =} 35 & (.
g3|8s|828-| 2| 5| 2
SNOBNFBN2I &5 | = | =
4) Distension et fuite du
diaphragme pompe a
essence Q10 10
Systeme
d'alimentation |5) Craquelure tuyau de
carburant 01010
6) Tuyaux obstrués alieNSolsa
1) Fonctionnement du
systéme d'alimentation
en eau de refroidisse-
ment OO LD 10O
2) Fonctionnement de la
circulation d'eau dans le
boitier d'hélice O'10 101G
3) Fuites d'eau et dépbt de
otoUt sel ololo]o
4) Usure, corrosion de la
Systeme de pompe a eau ol Fox Uo s
refroidis- =
sement 5) Usure, rupture de la tur-
| bine de pompe s e Eel L=
| 8) Corrosion et avarie de la
l pompe & eau O1]0]0O |0
1 7} Fonctionnement du ther-
| mostat .01 O 1E
{81 Fonctionnement de la
| circulation d'eau OO0 10}
|
9) Fonctionnement du
bypass d'eau de l'arbre
d'heélice O Q
10) Décharge d'eau de la
lumiere de controle OI8O I1O01TOTL0
_Anode 1) Etat de 'anode DY 9T
e 1) Usure du talon d'em-
3 11 o
Boftier d'helice basa olololo
Contacteur de | 1) Fonctionnement, avarie
5 sécurite par l'eau O|0|]0O|0O
utres pi 18 .
tres pléces 1) Fonctionnement du
levier de commande” SREeRE N Ko
Commande a |2) Etat des cables Q191010
distance 3) Résistance de fonction-

REMARQUES : L'étoile indique I'endroit ou la piece qui necessite un graissage




