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INAFRODUCTION

Le Parasailor, c'est :
— La plus grande plage d'utilisation jamais atteinte par
une voile de portant : de 60 a 180° du vent apparent.

— La plus grande plage d'utilisation en matiere de force
de vent.

— La plus grande facilité d'utilisation : pour naviguer en
équipage réduit ou seul avec un pilote automatique.

— La plus grande stabilité au portant : soulagement de
I'étrave et réduction de la gite.

— La plus économique : une seule voile sans tangon, ni

bout dehors, ni emmagasineur... pour toutes les allures
du portant.

PRESENTATION DU PARASAILOR

|
i Issu de la recherche d'un passionné de voile et de parapente,

le Parasailor est le parti pris de rassembler les avantages des
deux. La société ISTEC vous présente ici sa voile de portant
résultant de I'association des qualités de portance d'une aile
de parapente alliées a la puissance d'un spinnaker symétrique.
Le résultat est abouti et spectaculaire. Cette voile d'un genre
nouveau est un concentré de technologies poussé jusqu'a
obtenir une fiabilité, une facilité et une plage d'utilisation
jamais atteintes par une voile de portant.
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LA TECHNIQUE

Dans un spinnaker classique, I'air entre dans la voile et ralentit sa course, c'est ce qui augmente la
pression et géneére la propulsion du bateau. La pression accumulée dans le creux de la voile mais dont
I'évacuation n'est pas canalisée a alors tendance a s'échapper au hasard des mouvements de barre, de la
formation de la mer et des a-coups du vent.

Dans le Parasailor, le flux est canalisé et, s'écoulant par la prise d'air située au milieu de la voile, est dirigé
vers l'aile pour I'alimenter d'une ventilation puissante et maitrisée qui permet d'associer un second
phénoméne de force active, la portance, dont une composante vient s'ajouter a la poussée.

Grace au profil et a l'incidence de l'aile, I'air est accéléré dans sa partie supérieure (extrados) ce qui
géneére une forte dépression qui va aspirer littéralement I'aile vers le haut (comme une aile d'avion).

The principle i Lift Parasailor vs Parasail
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LA QUALITE

Un tissu aux standards aéronautiques, comme une aile de
parapente avec des suspentes nouées par des noceuds
d'alouette, un spinnaker symétrique doté d'une prise d'air
pour canaliser le flux, un design impeccable, de
I'intelligence, beaucoup de travail et de soins... Voila la
recette qui a fait du Parasailor un outil performant de
navigation au portant.

LES AVANTAGES

* A lui seul, un Parasailor remplace avantageusement au
moins deux voiles classiques de portant, avec des qualités
vraiment innovantes.

* |l permet de naviguer du prés bon plein au vent arriere
sans changer de voile de portant pendant toute la
croisiere.

* A l'extérieur et sans autres attaches que les 4 bras, il
permet de changer de bord souplement sans I'empanner.

* (C'est le seul spi symétrique qui n'a pas besoin de tangon, ni
d'emmagasineur et encore moins d'un bout-dehors. Il est
déja équipé de sa propre chaussette.

e Puissant mais facile a manipuler parce qu'il a été
spécialement congu pour la navigation en équipage réduit
et étudié pour fonctionner sous pilote automatique.

* Sa prise d'air et son aile lui permettent de gérer les rafales,
les changements de vents, d'amortir les mouvements de
barre et les vagues, ce qui permet a la voile de rester
étonnamment stable, sans claquer, faséyer ni se déchirer.

* |l apporte stabilité et calme a bord en limitant surveillance,
manceuvres, gite et roulis.

Il a aussi de nombreux autres avantages :

* L'allegement de I'étrave

* L'augmentation de la pression sur le safran
* Moins de risque d'enfournement

* Un départ plus facile au planning

Essayez-le ! Nous serons heureux de vous présenter le Parasailor en action et vous invitons a
prendre contact avec nous pour un prochain essai en mer.
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LA PLUS GRANDE PLAGE D'UTILISATION
JAMAIS ATTEINTE PAR UNE VOILE DE PORTANT
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Article de Multicoques Mag, publié en Septembre 2015

LE B.A. BA DU CATA

Voile de portant : le Parasailor

Le Parasailor ? C'est un spi symétrique dont la partie centrale forme une aile de
parapente. Particulierement efficace et stable aux allures trés arrivées, cette voile
est plébiscitée lors des transats... tous sur le pont !

Textes et photos - Emmanue] Van Deth
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Pour profiter a fond de votre cats au portant, une bonne voile d'avant est importante...

Won, le spisymétrique n'est pas mort ! Certes,
abord denos multis, les gennakers ontfleurn
surles bouts-dehors, s'etablissent et se roulent
en quelques secondes. Au bon plein, etautra-
vers, ils marchent trés fort.. mais plus trés
bien 3 partirdu grand-largue. Or c'estsouvent
dea que souffle le ventlors de de nos grandes
navigations | Cestalors que le spi symatrique
aencoresonmaota dire. Le Parasailorenest
une evolution ; lavoile intégre une aile de para-
penteen partie supérieurs. Lidée est de stabili-
ser lavoilz en créant une force ascendante. Et
¢a marche, puisque les monocogques se pas-
sentaisément de tangon | A bord de nos mukt-
coques, bes etraves permettent de decaler au
ventle bord d'aftague; c'estencore misus.
Suivezr avec nous le mode d'emphoi !

Commentgamarche 7Letiers supérieurdu
spiest ouvert parune gigantesgque aile de kite.
Leprncipe estiriple. |l 5" agitde favoriserla
portance de la voile, de laforcer 3 s'etaler pro-
prement surle plan horzontal, mais aussi
d'éviter les dégonflements intempestifs
[vagues, coups de barre) en évacuantlévern-
tuel frop-plein & aircoince dans Mintrado. Voila
pourlathéorie, laguelle semble a prior plus

adapiée aux monocogues "classiques”. Plus
lourds et plutdtlents auportant, ils naviguent
frequamment en poussee. Ce quin‘estpas e
casdesmulticogues, dontl'écoulement du spi
est pratiquement toujours laminaire en raison
de leur vitesse impontante, et donc de leur
angle de ventimponant. Raison pour laguelle
lecalebre navigateurVves Pardiertravaille a
unevode de portant 3 caissons. .. mais orientes
480° del"aile de nofre Parasailor etplus adap-
tee anosmulticoquesdecroisiera.
Capaularge. C'estbon, onaguelques milles
d'eaulibre 4 courir. Toutl équipage prépare
prestement la wode. Pourlinstant, elle estbien
caléedansle cockpit avanide notrelLagoon
d'essai. Surchaque bord, deux bouts sont pre-
pares. L'unfait office debras, il passe dans
une poulie frappee a lextremite d'une Sfrawve.
L'autre est une classique écoute. Elle se
charge doncduraglage horizontal, ¢'est-3-dire
del'angle delavoile par rapport auvent. En
fait, les quatre bouts ne servent pas en méme
temips, alimage du spi symétrique d'ungros
maonocogue. Auvent, le bras estentension,
miais [&coute reste molle. Souslevent, I Scoute
reste ke pointde reglage principal. Le bras fait
office de barber. Trés simple a imtégrer, méme
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pourun equipage peufamilier desvoilesde
portant. O'autant qu'ici, dn'y a point de tangon
mi besoin de bout-dehors. Clest le premisr
awvamtage du Parasailor : ['accastillage
demandeestrelstivement d&pouilks. Mous pre-
mons unns. Le but est de favoriser aumaxi-
mium la portance de la voile d'avant La chaus-
sette estprestement remontée grace au va-et-
vient, a peine freinée par laile. Le spi n'est
miémie pas complétement dégags quil se gon-
fle d&ja. Malgre Mnévitable surpoids de'aile et
de des sustentes — compare 3 un spi das-
sigue, le Parasailormontre uns ndéniableviva-
cite ase gonfler, et alerester! Ce comporte-
mient estparticulidrement appréciable parmer
agitée. C'est également une bonne nouvelle
pour le spi lui-méme, qui n'a aucune tendance
i s'emberificoter dans les bames de fléches.
Avec 7 nosuds de vent réel, on parvient 3
remonter a 50° duvent apparent, mais le spi
peine 3 basculer au vent. Du coup, Morientation
delavode n'est pas idéals et génére une pous-
seelatéraleimportante, & oluneinevitable
dérive. La vitesse est de 4 neeuds. Un genna-
ker ferait misux dans ces conditions. A 907 du
vent, le Parasailor fonctionne bien, la vitesss
mionte 3 un trés honorable 5.8 neeuds grace 3
une pefite bouffe 3 /8 neeuds. Sans surprise,
c'est en abattant encore gue nofre spi se
révéle le plus a l'aise. Empanner estulfra sim-
ple aveceette voile quireste gonflée. Onest
tente de rester trés proche du vent amiere,
miaisla vitesse enmods "poussée” estévidem-
mient peu relusante. Vers midi, ke vent tormbe.
Flus gque 2 ou3nceuds. Entre 110t 130°, |
Parasailor parvient 4 rester gonfle. Mais la
vitesse stagneentre 1, 5et 1 Gnosud. Affalage:
lachausssite avale le spi et son ale sans point
dur particulier. L'aprés-midi, la brise rentre enfin
de la mer. Avec 13 noeuds de vent réd, le
Parasailor donne le me@zur dz lui-méme 3 B0°
duwent réel - le bord d'attague bascule parfai-
tementauvent Lavoileestdoncidealement
ofientée pour un &coulement laminaire. Le
3PS estalafte, i nousindique B ncewds...
Sans surprise, ke colt d'un spi sussi technigqus
gueleParasailorestquasiment ledoublede
celui d'un spi asy ou d'un gennaker — 60 euros
lem2. Mais il faut tenir compte de ' accastillags
reduit: pas de bout-dehors, pas d'emmagasi-
neur... Etc'estincontestablement aux allures
proches duvent amiére que le Parasailormon-
tre ses qualités. Pas enperformance pure, car
onarapidementtendance 3 affalerlagrand-
voile pour laisser la vode d'avant bien gonflee
at avaler les milles lors une traverses au por-
tant. Letop pourune fransatparles alizes...
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Le phas dur 7 Sortir le sac du coffre et
lz menre en place sur le wampoline. 54
vous tenez a vos lombaires, evitez de
faire le job tout seul, faites-vous sider !

La préparation du spi s'opére fres genera-
lement sur le(s) mampoline(s). Mais les
nouveanx cockpits avant pewvent ére
bien utles pour caler le sac.

Les deux ecoutes sur chagque bord sont
prétes, La drisse est frappée sur le spi et
za chanszate

A hizser ! Le spi grimpe en haut du mas,
bisn masque par la chaussette.

Un pen d’huile de coude pour
I"équipage... ou de winch elecirigue !

a®

Bras et écoutes sont frappés sur leurs
points d’écoute respectifs. Quand on
connait la voile, on peut méme & permet-
tre de préregler les bouts.

Le plus dur 7 Sortir le sac du coffre et le
mefre en place sur l= trampolime. 51
wvous tenez A vos lombaires, évitez de
faire le jolb tont senl, faites-vous aider !

L'aile, parfaitement réglée par ses mmltiples sustentes, génsre D¥'autant qu'ici, il n'y a pas de
une forte racton vers le haut, favorable au bon emblissement s B O Fl e hout—da'hnrs
du spi. Déplide, elle side aussi le spi 2 bien L'accastillage est relanvement
se maintenir sur le plan bhorizontal. depouille. Et l’exp.pagmge
grandement facilite grace an

donble jen 4" ecoutes et de bras.

Le distributeur préconisa, pour une
meilleure afficacite da sa voile, de
prendre un ris voire 4" affaler la
grand-voile Ce conseil nous
semble valable sux allures mes
AITIVEES POUT U0 DOTOCOGUE,

pas pour un muld qui ne demande
gu’a glisser !

Farasallys

Bonne swrprise, ['aile af s2s
sustentes n'ont jamais fait mine,
an cours de notre essal,

de s"entraver dans le gréement.

Pour affaler, il suffit de tirer sur

le va-et-vient de la chanssetta.
Lz passage de ["zile dans la bouchs
ralentit 4 peine I'opération.

La chaussetts de spi penmet de
décomposer les mancewvTes sans
stmass. Prensz vomrs temips paur
affaler voire spi._.. m
=
s 2
MANEUNVRES E
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Les différentes couleurs de Parasailor et Parasail

Parasailor - Couleurs et modéles standards Parasail - Couleurs et modéles standards

Limec L Limec .

— . e pavane
Red Passion Yellow Passion Blue Passion Yellow Passion Blue Passion
Blue Vision Red Vision Orange Vision Orange Vision
Orange Emotion White Emotion Grey Emotion Orange Emotion White Emotion Grey Emation
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Parasailor
France

Crédit: YCS
Wilfried Rolland - Thomas Rouziéres

O

et un Parasail
voile lu plus s?ub?e e:

et complete d
passant ppr.:r 1%0 préel.

oila ts
Urs pe p{:ié?munle .
du vent apparent,

Parasallorﬁ

Erance Crédit: YCS

Wilfried Rolland - Thomas Rouziéres

. et un Purasudf
3 voile la plus sm

t complete de - fl
passant par le 130°raa

'oula préts
performante .
vent upptﬁ‘gnf

Il Hv\ UCHIMATA SAILING SERVICE 12

UCHIMATA



Crédit : YCS

(==
7 IS,
a pa S a/ I O P : Wilfried Rolland - Thomas Rouzieres

bien plus qu'un spi.

TEC

the downwind company
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www.uchimata.fr
www.uchimata-shop.fr

UCHIMATA SAILING SERVICE — 3 Quai Marillac — 17000 La Rochelle — FRANCE
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