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Superbe
finale pour
cette élection
du Bateau de
I’Année 2000!
Cinq beaux
voiliers, un
Jury attentif,
un port et un
plan d’eau
accueillants...
Et, en

- conclusion, la
consécration
pour un jeune
architecte
qui vient

tout juste de

2 créer son
3 - — entreprise!
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3 o Dessiné en 1999

par David Réard T
e Construit en contre-

plaqué et sandwich
mousse-epoxy par ‘

Bateaux Bepox
dans les Bouches- .\

du-Rhone, a Berre.

Il marche comme une bombe _ St W e .

et peut quand méme loger - ey T e - - ;
quatre personnes en 2% : b e 4 z = ‘ ’ P
croisiére, bien joué le Bepox ! : o : b - g, Z N
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Un convoyage entre Hyéres et Port-Camargue, suivi
de tests en baie d’Aigues-Mortes, a permis de prendre
la mesure des qualités du Bateau de I'année 2000. Une
chose est déja acquise : sa conception trés originale
suscite un vif intérét chez les plaisanciers souhaitant
naviguer sur des voiliers a la fois sars et trés performants.

LOIC LE BRAS

marré face a son frére ju-
meau, a Hyéres, notre Be-
pox 700 tire gentiment sur sa
pendille. Au premier contact,
il étonne par ses formes gé-
nereuses, son long mat et sur-
tout son volume intérieur surprenant
pour sa taille. Dans cet intérieur
Himpit:, nous trouvons tout de suite
nos margques. Les nombreux petits

I
Au pied du
fort Saint-
Jean, au
petit matin.

56

Bateau ae i's

S S -

< B
A

AR :rC_,J U

rangements sans cloisons permet-
tent de répertorier rapidement I'équi-
pement et de passer de nos lampes
frontales a la douce lumiére d'une
lampe a pétrole. Malgré I'heure tardi-
ve et la température de saison en ce
début février, nous ne résistons pas a
l'envie de décortiguer le plan de pont
et le gréement, 8 commencer par ce
bout-dehors rotatif si caractéristique
avec ses deux outriggers. Tout parait
facile, parfois méme évident!

Au matin, un quatrieme équipier
nous rejoint pour notre premiere éta-
pe. Direction Marseille, distante d'en-
viron 45 milles. La météo prévoit que
les coups de vent des derniers jours
laissent la place a une jolie brise de
sud-est, avec persistance d'une mer
agitée. Nous quittons le ponton a la
voile et, malgré l'absence quasi totale
d'air en surface, le Bepox se déhale
lentement entre les bateaux. La
grand-voile a fort rond de chute offi-
cie merveilleusement et profite du
moindre souffle en hauteur.

Des la sortie du port, le vent mon-
te rapidement a 15 noeuds. Nous ti-
rons un premier bord de pres bon »






Le solent
autovireur

ris, a prendre’
avant le troi-
sieme ris de
la grand-voile.

A douze neeuds,
0N S croirait
B Vitesse
(e croisiére

plein babord pour rejoindre la pas-
se entre Porquerolles et la pres-
gu'ile de Giens. Sensations et vites-
se sont tout de suite au rendez-vous;
le Bepox file a pres de 6,5 neeuds,
Arrive le moment tant attendu
lorsque, enroulant la presqu'ile de
Giens, nous nous retrouvons au por-
tant. Apres avoir entendu monts et
merveilles sur les qualités et les per-
formances du bateau, nous avions
hite d'envoyer le spi et de constater
par nous-memes, Pour une premie-
re manipulation du bout-dehors
rotatif et de ses deux outriggers, nous

Le bout-dehors rotatif.
donne des airs de
regatier a ce croiseur:.»

—
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prenons tout notre temps afin de ne
rien laisser au hasard. Tout parait si
simple que nous vérifions deux fois
chaque manceuvre. Le spi est hiss¢
et se gonfle rapide-

ment. Laccélération Des surfs a prés cons pour la pre- _
est franche et saine. de treize nceuds miere fois le moteur. |
Le speedo oscille en- Comme plus rien ne

tre § et 9 nceuds. Le vent flirte avec nous étonne sur ce bateau, nous ne !
force 5, sur des vagues assez courtes  réalisons pas tout de snite que ce |
et abruptes, comme seule la Médi-  petit moteur hors-bord d'a peine

terranée est capable d'en produire 3 ch nous propulse 4 5 nceuds sur |

apres un fort coup de vent.

Deux departs au lof nous appren-
nent que le barreur doit rester ex-
trémement vigilant sur son angle
d'abattée car la plage de descente
au portant est assez restreinte dans
de telles conditions : 15-17 neeuds
de vent avec une mer agitée, grand-
voile haute et spi asymétrique. 1l
faut rester entre 130° et 150° du
vent apparent. Au-dela, cela frole
la fausse panne; en dessous, le deé-
part au lof guette le barreur, sur-
tout si une vague souléve 1'arriére.
Une fois cette donnée assimilée,
barrer le Bepox devient vite un ré-
gal. Un petit coup de barre pour le
remettre sur son rail lorsqu'une
vague le souleve légerement, et il
glisse tout seul dans la vague. Les
surfs s’enchainent a un rythme
fou : 10 nceuds, 10,5 nozuds...
11 nceuds! Incroyable!

Le bateau part au planing sans
effort, sans forcer dans la mer.
Nous dépasserons plusieurs fois

B LT

12 neeuds avec un équipier a 'inté- Cro

rieur, préparant tranquillement les i
sandwichs du déjeuner. Force est de ton
revoir notre estime car nous venons per
de tenir prés de deux heures a plus hor
de 9 nceuds de moyenne... sur un tou
7 m. Quel bonheur! Le Bepox se bar- teu
re comme un catamaran de sport ten
dans la mer formée - la stabilité en role
plus. Les deux safrans réagissent nie:
immeédiatement et les formes pla- titr

nantes de la cogque en bois-époxy
(d'oi1 le nom) offrent une bonne
stahilité, méme en surf,

Arrives devant la rade de La Cio-
tat, les conditions se calment fran-
chement et la mer, protégée par le

cap Sicie, devient beaucoup plus f
clémente. Pourtant, nous filons 3
toujours a plus de 6 noeuds alors [

que I'attention du bord est retom-
bée avec le vent. Aprés Cassis, ¢'est
la pétole. Nous lan-

mer plate. Entre I'ile Maire etle cap

<~

Vitesse du bateau (6
Vitesse du vent ‘
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Croisette, nous découvrons la ma-
gnifique rade de Marseille a la nuit
tombante. Une petite brise de nord
permet de repartir au bon plein fri-
bord amure et sur-
tout d'arréter le mo-
teur qui aura parfai-
tement rempli son
role, mais dont le seul inconvé-
nient est de devoir alimenter le pe-
tit réservoir toutes les heures.
Apres une bonne nuit a la « Nau-
tique » du Vieux Port, nous repar-
tons au moteur vers la chaine de

le'spimonte;
IAIMOYENNEAUSS1

Etang
de Berre
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I'Estaque. Le vent se leve douce-
ment par l'ouest, au large de Nio-
lon, # une heure de moteur de Mar-
seille. Commence alors un lou-

voyage le long du

On aurait bien poussé massif de I'Estaque
jusqu’aux Baléares

tandis que le grand
ciel bleu de la veille
est masqué par un épais brouillard.
Dans ces petits airs, le Bepox re-
monte entre 75° et 80" d'un bord
sur I'autre. La gestion des bastaques
ne pose pas de probleme dans le
petit temps, car elles servent sur-
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tout en sécurité lorsque le vent
monte, comme le premier jour.

Nous atteignons I'axe de l'embou-

chure du Grand Rhone en alter-
nant voiles et courtes séquences de
moteur pour se dégager des nom-
breuses zones de pétole qui jalon-
nent le parcours. Le vent rentre a
nouveau, devant Saint-Louis-du-
Rhéne, et adonne au nord-est com-
me pour nous récompenser de no-
tre patience. Nous renvoyons avec
plaisir le spi asymétrique afin de
contourner au plus vite les longues
dunes de sable qui marquent le dé-
but de la Camargue, pour rejoindre
les Saintes-Maries-de-la-Mer, notre
deuxieme escale, aprés une nou-
velle journée de 50 milles.

Reste une quinzaine de milles
avant Port-Camargue, a nouveau
avalés sous spi, avant de louvoyer
lors des derniers milles, dans la
baie d’Aigues-Mortes. Dans de telles
conditions, nous aurions bien
continué le long de la cote pendant
guelques jours, tant le Bepox s'est
avére agréable a naviguer. Pour-
quoi pas méme vers les Baléares...
Le vent était parfait pour y aller et
le Bepox n’aurait pas ditnont =

25 milles

50 km

ste' B aume
5 ,\‘\B
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Surnommé le “Muscadet de I'an 2000”, le Bepox 700 rappelle
par bien des aspects le merveilleux plan Harlé : un petit bateau
sobre et réussi, et d’une grande simplicité de fabrication.

es bouchains qui caractérisent le

Bepox révélent son mode de

construction. Réalisé en contre-

plaqué de bois-époxy, le Bepox
affiche néanmoins des lignes forte-
ment inspirées des Mini-Transat. Une
étrave droite, une coque large et pla-
te a l'arriére pour obtenir des formes
planantes sont généralement syno-
nymes de performances. i grée-
ment aussi dévoile quelquesresgem-
blances avec les MinisgUne grandé
voile a fort rond de chute gt un systé-
me de tangon rotatif

taire ou en couple. Une pompe per-
met d'utiliser cette eau réguliérement
ou bien de s'en débarrasser si le vent
faiblit. Une réserve dieatrtioute d'une
contenance-rafe siir des voiliers dg
cettedille Le Bepox joue Egalement
Jd’ garte de la ségurité; dé nombretx
volumes de meusse cofirent le long
de la coque etassurent l'insubmiersi-
bilité; dont F'homologation.gst-en
cougs d'obtention.J2e 1héme, Ja poin-
te @vant-soUs la baille a mouillage,
est réservée a une grash box géparee

du garré par fine cloi-

complétement exté- Du'eontre-plaqué sur son ctanche.

rieur au bateau gui
accueille un spi@asy-
meétrique de prés'de 50 m”.

Lautre grandle innovation issue de
la régate astla présence de ballastss
Toute 'astiee.a été dien faie des yé:
servoirs d'eau douge. D'ue cofites
nance dé 200 litres chacett il suffit
de Ids gemplir tous 1€s deux @ moitié
pofir favoiftin ballast liquide de
200 kg,téal pour faviglier en, soli-

Une position que le Bepox
+ risque peu de rencontrer

gl

grace a son fort couple
de redressement.

un bateau moderne

La quille, fcompo-
sée d'un voile en
dcier/époxy termimépar urkbulbe en
plomhyjse reléveide 80 gm Pouracee
der aux mouillageséu profonds, o
pour meétire le batéau a sechElle se
reléve Sans winght,‘grice  un Simple
palan. Seuls le youf et les safrans Sont
en compasite sandWich mousse/
BpoxXy=lesprochaines unités seront
équipéesturiedeuble barre frapthe

Quille 4 bulbe; tangon extérieur et fort
rond.de chute donnent un air de
Mini-Transat a.ce voilier de croisiére.

afin de dégager l'acceS an coffie ar-
riere etle centre dugrand cockpit
La longue barre'd'égoute de grand-
voile, qui fermé le cockpit sux Larrie-
ic donne unhon controléwde la voile
giPen ne peut pas trop déboeder a
cause des barres de'fleche tres pous-
santed. LBegoute desgrand-voile pas-
8ée en doubléwffre une borneprise
eri main. Entevanche Tiniqueécot-
te du solent autoviretr est assez diire,
signe des'multiples Frgttements
qu'elle subit’lors d'un parconts gom-
phiquéngdi la _fait yemontepdans le
mat, avant d'en Tesserlirgontme une
drisse et d'étre reprise au piano.  ®

Une stabilité sans faille
Lorsdenostests  ment supérieur @
de stabilité dans le ~ fa moyenne. Cou-
bassinde Port-  chea 85°,il s'exer-
Camargue, le Bepox e encore en téte
aprouvé queson  demat une force de
couple de redresse- B0 kg tendant a

ment étaitnette-  redresser le bateau.
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Intérieur et pont

Original et novateur sur

le pont, le Bepox dispose d'un
intérieur lumineux, fruit

d’une longue expérience en
navigation. Une multitude

de petites astuces simples
renforcent I'agrément du bord.

Le tangon
augmente
|a longueur
hors tout
du bateau
de 2,25 M.

es 50 cm de différence entre le

Bepox 700 et le Muscadet ou les

Minis sont beaucoup plus vi-

gibles a l'intérieur qu'a l'exté-
rieur. Le volume des emmenage-
ments est surprenant. Une impres-
sion renforcee par J'absence de cloi-
son entre le triangle
avant et le carré. On
retrouve une nouvel-
le fois V'esprit du Mus-
cadet a l'intérieur avet de nombreux
rangements sans portes, simples et
pratiques. Le triangle avant est parti-
culierement grand et les deux cou-
chettes du carré sont de bonnes di-
mensions. Signe de la volonté de na-
viguer du bateau, la présence de
toiles antiroulis sur les deux cou-
chettes simples, un glément qui a
tendance a disparaitre sur les voiliers
de série modernes. Dans urn soucide
faciliter V'entretien, ces deux cou-
chettes sont des matelas gonflables
de camping, tout aussi confortables
que des matelas classiques, et beau-
coup plus simples a nettoyer.

Les réservoirs d’eau
servent de ballasts

Le Bepox dispose d'un

e petite cuisine

avec un réchaud sur cardan a un feu,
un évier et un petit bac pour les pro-
duits frais. La table a cartes, bien

gu'un peu exigue,

est une « yraie »

table, rare dans cette taille. On peuty

déplier une carte €
bes

B
sible, les rangeme

¢, une fois les jam-
glissées sous la

table, la position est
plutot confortable.

ien qu'insubmer-
nts ne manguent

pas. Outre le grand coffre a larriere

du cockpit, 'espac

Construit a I'unité,
en deux versions :
Maxi, 179600 F
(métde 11,20 m &t
GV de 28 m); ou
Classic, 174300 F
(matde 10 m

gt GV de 19 m.
Principales options |
voiles de qualité (GV
etfoc), 23400 F

e sous le cockpit,

en version Maxi,
12000 F en Clas-
sic; insubmersibill-
16,10000 F;
bout-dehors articu-
1é avec outriggers.
4800 F; foc

120 % — recom-
mandé en version
Classic — 5000 F;
pallasts, 2500 F.



« Je voulais construire le Muscadet
doavjourdhu, cest-a-clive un voilier
plus puissant, plus performant, avec
une grande surface de voile, un bout-
dehors... Le Bepox 700 est desting a
ceux qui regrettent la trop grande spé-
cificité des voiliers actuellement sur
le marché : croisewr ‘caravane” ou
monotype fouguenx, mais incapables
davancer en eéquipage réduit et

L'astucieux cale-pieds se régle a la lon-
gueur de jambes voulue, et peut se reti-
rer a I'escale pour dégager le cockpit.

Commentaires de David Réard,
architecte du Bepox

totalement inaptes é la croisire.
Résolument moderne, le Bepox est
congu sans contraintes de jauge,
dans un souci permanent de sécurité
et de performances, sans sacrifier les
facteurs essentiels au confort dun
vrai croiseur, Laménagement inté-
rieur ne cherche pas a reproduire l'in-
terieur dune maison, mais répond
aux exigences dun bateau de mer
Pour optimiser les performances,
jai privilégié une longueur maximale
a la flottaison, une largeur consé-
quente; sans tomber dans les exces
dun prototype de course, La quille
@ bulbe est relevable, alliant perfor-
mances et petit tirant deau, et
les doubles safrans asswrent un
contréle parfait @ toutes les allures.»
Quatre couchettes
mais un confort
optimisé pour trois
personnes.

derriere la descente, offre un immen-
se volume onl prend place le sac a
spi, ainsi que trois niveaux de casiers
de rangements trés usuels. Reste en-
core de la place pour 1a boite a outils,
les bidons d'eau ou les pare-battage.
Cet emplacement peut également
accueillir un petit WC chimique.

Le plan de pont est sirement I'une
des parties les plus originales du ba-
teau. A commencer par le grand
cockpit ouvert oii l'on cherche un
peu ses appuis au début. Mais le bar-
reur et ses deux ou trois équipiers
sont bien installés sur la partie qui
prolonge les passavants, Le pantalon
de ciré devient vite obligatoire dans
la brise car les embruns qui recou-
vrent la plage avant ruissellent le
long des passavants sans rencontrer
d'obstacles jusqu'au cockpit. "

De la place a I'avant avec uné couchette
de 2,10 m de long pour 1,70 m de large !

La premiére marche abrite la batterie et
I'unique vanne reliant les deux ballasts...

... tandis que la seconde marche est un
simple tube escamotable.
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Le Bepox 750, un voilier entierement personnalisable.

Historique :

Le chantier Naval Force 3 en 1986 et le chantier Bepox, tout deux Spécialistes des voiliers rapides et marins,
construits en bois époxy et en matériaux composites, ont fusionnés leurs activités, et leurs talents au Printemps
2007, sur le site de La Rochelle. L'objectif étant, de proposer une gamme compléte en recherchant a la fois la
standardisation du processus et la capacité a personnaliser chaque unité pour un prix compétitif.

Le chantier utilisant son expérience en Mini 6.50 a créé le Bepox 750 qui se positionne d’emblée comme le voilier
polyvalent par excellence pour des sorties a la journée ou des navigations plus lointaines grace ses aptitudes,
dignes de celles d’'un mini-transat, dont il reprend les caractéristiques marines, le confort et la hauteur sous
barrots en plus.

Comme ses prédécesseurs, il associe sécurité et performances. Le confort n’est pas négligé en offrant un WC
séparé et la possibilité de choisir I'emplacement de la cuisine, prés de la cloison de mat ou sur l'arriére.
L'aménagement intérieur est entierement personnalisable.

Les lignes trés tendues et les doubles safrans sont la garantie d’une stabilité et d’'un contréle parfait a toutes les
allures. Le plan de voilure généreux reste équilibré pour une grande polyvalence entre les allures de pres et les
longs bords de spi.

Les régatiers choisiront un spi classique pour un rating favorable et les amateurs de glisse opteront pour le
systéme de spi asymétrique sur tangon orientable ou bout-dehors.

Le lest plomb, placé trés bas, procure une bonne raideur, gage de sécurité et de performance.

La version quille relevable évite de devoir choisir entre performance et tirant d’eau réduit.



Le Bepox 750, un voilier entierement personnalisable.

Il dispose a la base d’ aménagements simple, mais suffisant pour la balade cotiere. L'aménagement intérieur est
entierement personnalisable. Le plan de pont, Iui aussi personnalisable en fonction du programme et du budget,
avait été spécialement travaillé, pour permettre confort en mer et grandes surfaces pour le farniente.

Caractéristiques:

Type : Course-croisiére
Chantier : Bepox (France)
Architecte : Voiliers Bepox (France)
Année de lancement : 2002
Longueur : 7,50 métres
Largeur : 2,80 meétres
e GV:18,5m2
e Foc: 14/17m?2
e Spi: 50m2
e Génois: 17,5m?2
e Poids lége : 1,30t
e Poids en charge : 1,90t
e Tirant d’eau quille fixe 1,80 métres
e Tirant d’eau quille relevable (en option) 1,80 meétres/1,10 métres
e Moteur : 6 chevaux hors bord
Matériaux : Contre plaqué époxy
Nombre de couchettes : 4
Certification CE : B



Voiliers BEPOX

1. COQUE - APPENDICES

Coque CP marine 12/10/8 mm époxy
Oeuvres vives et mortes revétues de
tissus de verre sergé.

Peinture laque PU et anti-dérapant PU.
Pont CP époxy

Roof sandwich époxy réalisé sous vide.
Quille fixe TE 1,80m avec bulbe plomb
Systeme doubles safrans montés sur
tableau + 2 barres

2. PONT - COCKPIT

Capot plage avant ouvrant.

Baille a mouillage.

Capot ouvrant sur 1’arriére du cockpit.
1 hublot ouvrant par coté dans le rouf

3. GREEMENT

Mat alliage léger, 2 étages de barres de
fleche et dormant.

Bb&me, réglage bordure, 3 bosses de ris,
Gréement dormant inox,

3 drisses : foc, GV, Spi, 1 balancine GV

Spécifications du BEPOX 750 Version standard

4. ELECTRICITE

Circuit 12 V pour feux de route et 5
points lumineux intérieurs
1 batterie 100 Ah .

5. ACCASTILLAGE - EQUIPEMENT

Balcons avant et arrieres,

6 chandeliers et filieres

Ferronnerie inox spécifique
Cale-pieds acajou

2 winchs sur roof,

1 manivelle de winch en alliage léger
Hale-bas textile GV

Barre d’écoute GV fond cockpit,
Ecoutes focs

Palan étarquage pataras

Bloqueurs et poulies de renvois pour
GV, Foc, R1, R2, R3.

Pompe manuelle dans cockpit

6. AMENAGEMENTS

Bloc cuisine avec évier,

Table a cartes,

Carré avec table et coussins
Couchette AV double avec coussins

Prix TTC départ chantier La Rochelle : 40.000 Euros
(Prix modifiable sans préavis sauf devis personnalisé)

Voiliers Bepox
Sarl NF3 au capital de 69.364 euros Siret 33445387500034 APE 351E TVA Intracomm FR39 334453875
Rue Sénac de Meilhan 17000 La Rochelle France
Tel +33 674 281 928 - commercial@voiliersbepox.com
www.voiliershepox.com
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http://www.voiliersbepox.com/

Voiliers BEPOX Spécifications du BEPOX 750
Version standard

JEU DE VOILES CROISIERE RAPIDE Finition performance

Grand Voile 18,50m?2 cross-cut dacron 260gr, 3 ris, 1latte forcée, 3lattes flottantes,
Renforts étoile, nerf de chute, ceillets inox, anneaux sanglés aux points d’amure et d’écoute,
bandes de visualisation du creux, penons, sac,
Solent 14m2 cross-cut dacron 260gr, 1 ris, renforts étoile, nerf de chute, bandes de
visualisation du creux, penons, sac banane,
Tourmentin 4m? cross-cut, polyester 280gr

Prix TTC Euros 3.000

OPTIONS DISPONIBLES Prix TTC en euros,

Estimation approchée du codt, matériel posé et installé, départ chantier
(Prix définitifs lors de 1’établissement du devis)

Quille relevable 3.500
Moteur HB 6c¢v 4T + chaise + Nourrice selon modéles

2 hublots ouvrants dans cockpit 560
2 hublots fixes de coque 460
2 winchs supplémentaires 650
1 compas de route 180
4 taquets amarrage 200
Peinture sous marine variable selon produit et mode d’application

Spinnaker triradial ou asymétrique environ 50m2 1.500
Gennaker mylar pentex, emmagasineur sur bout-dehors 2.300
Bout-dehors alu, amovible 900
Génois médium 17,50m2 cross cut dacron 230 SFHTP, renforts étoile,

nerf de chute, bandes de visualisation du creux, penons, sac banane, 900

Electronique Electricité:

Loch sondeur, girouette électronique,

Pilote automatique, Récepteur GPS, VHF, Détecteur de radar

Supplément Batterie 100 Ah, Chargeur batteries 25Ah

Fourniture et pose

Estimation selon modeéles et installation entre 1.700 et 7.000

Equipement de confort sur demande (WC marin ou chimique, chargeur de batteries, réchaud
gaz ou alcool, groupe froid, etc...)

Autres jeux de voiles selon programme et budget

Autres options et modifications envisageables

Spécifications et Tarifs modifiables sans préavis
Edition du 18/05/07
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CARACTERISTIQUES COMPAREES BATEAUX-ARCHITECTE DAVID REARD

Modéle

Monocoques:

Bepox 700
Bepox 750
Bepox 850
Bepox 990

Influx 26
Influx 28

Budelli 29
Budelli 38

Classic 845
Classic 33
Classic 335
Classic 35
Classic 38
Classic 39
Classic 395
Classic 43

Walkabout 43

Custom 800
Scote 845
Cruiser 33
Twin 99

Phil 43

Catamarans:

Gombé 46
Bohéme 50

Trimarans:
Trek 800
Bepox 333
Trek 42

Moteur:

Matériau

CP époxy
CP époxy
CP époxy
CP époxy

CP époxy
CP époxy

sandwich Airex
sandwich Airex

CP époxy/Airex
CP époxy

CP époxy

CP époxy/Airex
CP époxy/Airex
CP époxy/Airex
CP époxy/Airex
CP époxy/Airex

CP époxy/Airex

CP époxy

CP époxy/Airex
CP époxy/Airex
CP époxy/Airex
CP époxy/Airex

CP époxy/Airex
CP époxy

CP époxy
CP époxy/Airex
CP époxy/Airex

Dino 45 Trawler CP époxy/Airex

Programme

croisiére -Racing
croisiére sportive
croisiére sportive
croisiére -Racing

croisiére sportive
croisiére économique

croisiére hauturiére
croisiére hauturiére

croisiére sportive
croisiére économique
croisiere économique
croisiére hauturiere
croisiére -Racing
croisiére sportive
croisiére hauturiere
croisiére hauturiere

croisiére hauturiére

Racing

croisiére économique
croisiére sportive
croisiére hauturiere
croisiére hauturiere

croisiére hauturiére
croisiére hauturiére

croisiére sportive
croisiére sportive
croisiére hauturiere

croisiére hauturiére

Type lest

Qou QR
Qou QR
Qou QR
Qou QR

Q ou QR
Q ou QR

Q ou QR OU BI
Qou QR

Qou QR
Qou QR
Qou QR OU BI
Qou QR
Qou QR
Qou QR
Qou QR OU BI
Qou QR

Q ou QR OU BI

Qou QR

Qou QR

Qou QR
Qou QR OU BI
Qou QR OU BI

Dérives ou aileron
Dérives ou aileron

Dérives ou aileron
Dérives
Dérives ou aileron

Aileron

Catégorie Longueur

CE

Cou

0 W W w

o @

>

>>>2>>» > 00

>

>>» > 0

w

(m)

7
7,5
8,5
9,9

7,5
8,5

8,95
11,5

8,45
9,9
9,9

10,9

11,7

11,9

12,45

12,9

13
8,45
10

9,9
13

14,5
15,65

10
12

13,9

Largeur
(m)

2,7
2,9

2,85
3,3

3,4
3,8

3,4
3,5
3,4
3,4
3,65
4,2

4,5

2,9

3,7
4,5

7,4
7,4

6,1
8,3
10

6,5

Poids
lege (kg)

1050
1150
1600
2100

1350
2500

2400
3900

2200
2100
2900
3800
3600
3800
5600
6500

7200

1250
2400
2800
3600
6900

6500
8800

1100
1800
4500

7200

Tirant
d’eau (m)
quillard

1,8
1,8
1,8

1,7
1,8

N

N DNDDNNDDMNDDNDNDDN

NN

2,15

—
NN NN

0,95

TE quille
relevable

1,8-1,1
1,8-0,9

2-1,1
2,1-0,9

1,6-0,8
2-1,1

2,1-0,9
2,6-1,15

2-1,1
2-1,1
2-1,1
2-1,1

2,1-0,9
2-1,1

2,2-1,1
2,6-1,4

2,1-0,9
2,1-0,9
2,2-1,1
2,2-1,1

2-1,1

0,6-2,7
0,6-2,6

0,35-2
0,4-2
0,9

TE Lest Poids en
version Quillard  charge (kg)
biquille

370 1600

370 1700

850 2600

950 3100

550 2100

1000 3500

1,6 850 3900
1,7 1800 5200
1,6 940 3600
950 3200

1,5 1200 4100
1,5 1600 5100
1600 4900

1700 5300

2700 7200

QR 2200 8600

3200 9300

370 1750

940 3800

1100 3900

1,6 1600 5100
1,7 3000 8700
9500

13000

1600

2600

6700

11000

Haut sous
barrot (m)

1,55
1,7
1,85
1,9

1,7
1,9

1,85
1,9
1,9
1,9
1,9
1,9
2,1
2,1

2,1
1,5
1,85

1,9
1,9

1,7
1,9

2

Eau (I)

2140
2100
2100
2140

2100
2100

2150
2*200

2*100
2140
2140
2*200
2*350
2350
2*400
2*350

400

2*200
2*200
2200
2*200

2*200
2*350

50
80
200

2*400

Ballastes
eau douce

oul
oul
Ooul
oul

oul

oul
oul

oul
oul
oul
oul
Oul
oul
oul
Ooul

oul

oul
Oul
oul
oul
Ooul

Motorisation Carburant

(cv)

HB 5
HB 5
IB18 ou HB 8
IB18 ouHB 8

HB 5
IB18 ou HB 8

IB18 ou HB 8
IB 30 ou 40

IB18 ouHB 8
IB18 ou HB 8
IB18 ou HB 8
IB 30 ou 40
IB 30 ou 40
IB 30 ou 40
IB 40

IB 50

IB 40

HB 5
IB18 ou HB 8
IB18 ou HB 8
IB18 ou IB 30
IB 50

2*40
2*50

HB 5
HB 20
IB 30 ou 40

2*75

U

40
40

40

65
200

40
40
60
80
65
100
200
200

400

40
40
80
300

2*200
2*200

200

3000

Mat

11,2
10,65
12
13

10,5
11,6

13
15,6

11,2
13
13

14,4

14,4

15,4

15,6

18,9

18,8

10,8
11,2
12,8
13,9

17

18,3
19,2

10,7
aile 13
16,9

Bome

4.8

3,3
3,9

3,85
5,2

3,7
4,6
4,5

5,3
5,4

5,8

4,1
4,2
4,5
4,5

6,4
6,8

4,2
4,2

Surface Surface Trinquette Spi médium
GV (m2) Foc (m2)

30
23
25
29

20
25

27
41

%)
33
32
37
40
44
45
59

59

32
27
31
36
50

74
85

30
37
53

13
17
22
25

17
24

26
38

22
24
28
29
30
33
34
57

57

20
20
28
30
46

45
35

16
26
42

(m2)

N oo o O

@ O

12
20

10
12
12
14
14
15
18
27

24

10

12

13
22

25

12
16

(m2)

75
60
65
70

60
70

70
90

80
70
70
80
90
100
150
200

200

75
70
70
80
180

200
220

70
80
180
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