OILES EQUIPEMENT

LES PRINCIPAU

LES POELES

Marque
Modéle
Particularité

Puissance calorifique
. Combustible
Consommation combustible
* Consommation électrique
‘( Aspiration d'air exlérieure
Aspiration dair intérieure
Débit dair
Encombrement chaudiére
Poids
Prix moyen ttc
Options

Autres modéles

Fabricant ou importateur

eneks
bb M
tole d'acier inox

1 400 kcalh
gasoil
0,12a0,30 I'h

420 x 0 165 mm
-1 (Y4
2995 francs
plusieurs types
de cheminées, Whes
et coudes O 70 mm
10 jusqu‘a 7 000 kealh

Seimi

Reileks

62 MS
serpentin pour

radiateurs et ballon
d'eau chaude
2 100 kcalh

gasail

0,1220,36 I

440 x @ 260 mm
8ks
4 850 francs
radiateurs en inox,
lubes el coucles
( 90 mm, cheminée
10 jusqu‘a 7 000 kcalh

Seimi

Taylor's
79 KB
extérieur laiton poli,
COrps en inox,
fixation cloison
2 100 kecal/h

pétrole

0,1530,24 I/

| 407 x 242 x 165 mm
8 ke
5 500 francs
kit pour entretien

finition inox poli et
alimentation gasoil

Amiot

Ardic Eberspacher
VFA 041 D D1LC
créé par régulation électroniqu
Volvo Flygmotor a 3 vitesses, 2 diffuseu
2 600 kealh 1 550/1 000/700 kealf
gasoil gasoil
041h 0,1020,21 I
36 watts 20 a 30 watts
+ +
+
100 m3h 60 a 93 m¥h
445x 240 x 165 mm 360 x 139 x 132 mm
Gkg 35ke
11 425 francs 9 820 francs
thermostat, programmaleur,

chauffe-eau 20 |

seche-cheveux

thermic 2 100 keal, | 5 jusqu'a 10 300 keal
alimentation kerdane
Europa Marine Sud Eberspécher France,
Waeco

Le chauffage central
| aeau

Comme I'eau conserve mieux la
chaleur que I’air, des fabricants ont
pensé i modifier certains de leurs
appareils, ou franchement & en conce-
voir d’autres. pour alimenter une
série de radiateurs en eau chaude.

Refleks, comme nous ['avons

selon la puissance calorifique
demandée. La Seimi offre deux
dimensions de radiateurs en inox a
son catalogue. Le plus grand mesure
1000x250x45 millimétres et le plus
petit 500x250x45 millimetres. Le
systéme peut également alimenter
un ballon d’eau chaude.
Eberspiicher et Webasto, eux. uti-
lisent le méme principe de chaudié-
re que pour |"air pulsé, mais le bri-

volts. A demi-régime, ces consom-
mations tombent de moitié. L appa-
reil est livré avec pompe de circula-
tion. calorstat, boitier électronique,
ciblage électrique, thermostat
d’ambiance, filtre & gasoil, pompe
doseuse, tube d’alimentation, tube
d’échappement de 3 metres, silen-
cieux, colliers et visserie. Les radia-
teurs sont laissés au choix de ['utili-

sateur, de méme que I’indispen-
sable réservoir d’expansion a mon-
ter impérativement dans le circuit
fermé d’eau. Des ballons d’eau
chaude ou des chauffe-eau instanta-
nés a échangeur peuvent étre égale-
ment montés dans le circuit, ainsi
que des radiateurs a turbine, appelés
aussi aérothermes. pulsant de 1'air
chaud pour augmenter la diffusion

leur réchauffe une chemise dans
laquelle circule 'eau et la pompe de
circulation est intégrée au bloc. La
chaudigre, ne jouant aucun réle
dans la diffusion de la chaleur,
s’installe dans le compartiment
moteur ou dans un coffre. Vous
trouverez des puissances de 4 000 a
30 000 kilocalories environ chez
ces deux fabricants. L'un des plus
petits, le DBW 46 de chez Webasto
est conseillé pour des voiliers
jusqu’a une bonne douzaine de
metres. Son encombrement est de
274x148x197 millimetres pour un
poids de 3.9 kilos. A plein régime,
il consomme (0,46 litre de gasoil par
heure et 3.6 ampéres/heure sous 12

— Bt —

LE CHOIX DE LA PUISSANCE

La puissance d’un chauffage s’exprime en kilocalories/heure ou en
watts/heure (relation : keal/h x 1.16 = W/h). Le choix de la puissance
est fonction du degré d'isolation de votre bateau et de la température
extérieure. A titre indicatif, sous nos latitudes, I'expérience montre que
les puissances calorifiques suivantes sont suffisantes pour maintenir
une chaleur agréable a I'inténieur des voiliers de longueurs suivantes :
[ 400 kcal/h jusqu’a 9 metres, 2 500 kcal/h jusqu’a 11 metres. 5 000
keal/h jusqu’a 13 métres, 7 000 keal/h jusqu'a 15 métres.., Un poéle a
mazout de 1 400 kilocalories/heure réchauffera cependant sans diffi-
cultés le carré d'un bateau de 12 metres ou plus, mais il vous faudra de
3 000 a 4 000 kilocalories/heure en air pulsé si vous tenez a chauffer
toutes les cabines du méme bateau. Et, si vous avez peur d"avoir froid,
n’hésitez pas a embarquer un modéle un peu plus puissant que celui
que vous avez choisi. Vous pourrez toujours en réduire la puissance
s'il chauffe trop. Les fabricants sont toujours également de bon conseil.
Questionnez-les done avant de prendre votre décision.

déja vu, propose six modeles de
chaudiéres & gasoil équipées d’un
serpentin en cuivre dans lequel 'cau
du circuit fermé est réchauffée. Le
67 MS, par exemple, est congu pour
chauffer un volume total de 125
meétres cubes. Les 2 (00 kilocalories
diffusées par le poéle chauffent le
carré et les 4 200 kilocalories sup-
plémentaires réchaufllent une surfa-
ce de 12 a 15 metres carrés de radia-
teurs disposés dans les cabines. La
chaudiére cylindrique boulonnée
sur le plancher mesure 900 milli-
metres de hauteur pour un diamétre
de 365 millimétres. Son poids est de
I8 kilos et sa consommation en
gasoil varie de 0,3 i 1 litre par heure




/
I AQUIPER SON BATEAU

Profiter de son bateau toute I'annéee

Du chauffage pour I'hiver |

Autrefois consideéré comme superflu,
voire luxueux, le chauffage a bord

des bateaux se généralise, méme sur
les unitées de petite laille. Du radiateur
électrique en chauffage d'appoint

a lUinstallation a air pulsé, toutes
sortes de systemes sont aujourd bui

|
1 disponibles, et pour tous les budgels.
1
i Texte et photos : Albert Brel.
nutile derisquersonétra- | leil disparu, les températures | pris de 'embonpoint, nos voi- | sible. Si le choix est en partie
i ve dans les régions po- ‘ chutentetlamoindrenuitabord | liers de croisiere ne représen- | dicté par la place disponible &
laires pour s'assurer de | setransforme,’humidité aidant, | tent que de petits volumes & | bord, c’est en premier lieu en
I'intérét d'un chauffage | en unec véritable épreuve. Du | chauffer! Etde nombreusesso- | fonctiondevoslieuxet typesde
a bord. Il suffit d’'une coup, beaucoup se privent des | lutions existent pour porter | navigationsque vousdevezvous
simple navigation hors saison, | joies de la croisi¢re et du bon- | carré et cabines @ une tempéra- | déterminer.
une de ces journées d’hiver ot | heur des escales désertes alors | tredécente. Duradiateurélec- | Sivous vous contentez de navi-
I"anticyclone nous garantit un | qu’il n'est pas si compliqué de | trique d’appoint & un véritable | guer le week-end et que le ba-
ciel bleu mais aussi un air venu ‘ se sentir bien en toutes saisons | chauffage central avec circula- | leau estamarré aquai ou aupon-
toutdroit de Sibérie.Sitotleso- | dansun bateau :mémes’ils ont | tion d’eau chaude. tout est pos- | ton lous les soirs. un petit
chauffage d"appoint peut vous
permettre de dormira bord dans
PI ’ i de honnes conditions : il suffit
an "s a Ion u“ c au a e a alr u se detireruncible i terre. Le choix
de l'appareil serad ailleurs fone-
B tion de la puissance disponible
: - I ' Un chauffage a air | sur le quai. En pratique, il est
. \ pulsé permet de conseillé de prendre un mode-
distribuer ‘ le de 10002 1500 watts pouvant
Fair chaud dans

. ER S RS LT TE

Thermostat
ef contréle
a distance.

Sortie d’air
chaud dans
la cabine avant.

Dérivati
vers le carré.

Gaine de distribution
de l'air chaud.

plusieurs cabi

Tuyau Marne. Tél. : 01 48 72 28 54.
d’alimentation de chauffage : SEIMI : rue Alain Colns, 29200
en carburant. placée dans  Prise dair Brest. Tél. ; 0298 46 11 02.

d‘m cofn_z' frais. Webasto : 1, rue de |a Haie,
£ E0ETEe appement 91250 Tigery

PRATIQUE ———

Quelques
adresses

ATMB : 4, rue Paul Héroult,
92500 Reuil-Malimaison.
Tel. 0] 47 167475,

- rue Blaise Pascal,
78990 Elancouri.
Tél. : 01 30 68 54 54.
Euro Accessoires : ZAE de
Champagre, 07303 Tournon.
Tel. : 04 75069292,
PK Fluvial : 21, avenve des
Rochers, 94170 e Perreux-sur-

Tel. - 01 &9 13 84 00.
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est un élément de ¢ rt
trés appréciable.

‘:}‘-D ur hum e

Petrole air pulsé
| aufenome
Pétrole air pulsé

| Gasoil @ eav




LE CHAUFFAGE A BORD

travailler a mi-puissance. Si vous

étes plus ambitieux et que vous
disposez de davantage de temps, es c au a es
I'installation d’un vrai chauffa-

ge a bord (air pulsé, circulation

d’eau ou poéle autonome) élar-
st | gutonomes

’ sibilités de navigation et vous of-

frira un confort extrémement

% appréciable ou que vous | ©On frouve dans la catégorie des chauffages
W respectivement I’électricité 230 volts, le gaz

_ § et le gasoil. Les deux premiers sont des chauffages
[\ Les mols d’appoint, celui au gasoil est plus universel.

pour le dire... > -
xeraane .o e || L@ chauffages électriques

au pétrole lampant. appele paraffi-

ne dans les paysanglosaxons. | | Ces modsles ne peuvent étre que des chauffages Le chauffage électrique EEEE
Belocak is - unhe 4o chisulta: d'appoint que I'on ufilise lorsque I'on dispose de céramique est réservé
e il | | 230 volts. Un bateou est un miliev humide qui, par pour I'appoint.

' g:{:e “f:f:;g%{rﬁfggm définition, est mal adapté au courant électrique ne peut se concevoir qu'au port ou dans un mouille-
Hitciies (Palectrorution et ies haute tension (230 volts]. Pour limiter les risques, il ge si l'on dispose d'un groupe électrogéne.
tallations lors de fuites €lectriques. faut s'orienter vers des appareils congus @ l'origine  Un chauffage d'appoint électrique est nécessaire-
Pompe a gasoil : branchée pour une ufilisation dans une piéce d'eau. A cet ment mobile. Il doit toujours &fre placé sur le plan-
sur le conduit 4 la sortie du réser- effet, on trouve sur le marché des modeles céro- cher du bateau, sur une surface plane et dégagée.
:;G‘f- ‘f'llc assure le debit regulier miques soufflants qui disfoseni de foutes les sécuri-  On veillera @ ce qu'aucun objet ne puisse tomber

s _ tés comme la double isolotion et I'arrét automa- dessus. Son alimentation doit étre reliée & une
2:';;’;";;‘:’13 I::;l‘:f:";:‘:l‘:“"‘ tique si I'oppareil tombe ou esf recouvert par un Fr:se électrique du bateau, jomais directement sur
CHILEE Biza aciseo RO objet. Autre point imporfant, la puissance de chauf- | ] borne de quai. Cette alimentation doit éfre équi-
P I e R fage est régloble ef régulée par thermostat. Elle [ pée d'un double disjoncteur différentiel ef protec-

permet de I'adapter @ lo borne de quai quiest | | fion. La partie différentielle (30 mA) protége les
présente ses avantagesetsesin- | Dien souvent limiiée a 1 000 W (5 amperes). Un ] J personnes, I'auire I'oppareil et fa‘hgne‘[IOAA] Ce
convénients (voirtableau)mais | tel chouffoge est @ méme d'élever ropidement la fype de d}s‘oncfeur est identique @ celui qui profé-
| toutes peuvent s'adapter a des température [de 3° & 5°C par heure dans un caré  ge les insfallations électriques d'une salle de bains.
tailles différentes de bateaux. Tl de 6 & 8 m7 et de la maintenir. Bien enfendu, ces  Les modeles électriques & floamme ouverte [résistan-

fautalorsconsidérerlapuissan- | chiffres sont fonction de I'isolation du bateau. En ce chauffanie] sont & proscrire car ils sont dange-
ce indiquee par les construc- | raison de sa consommation électrique, ce systéme  reux ef ne possédent pas les sécurités suffisantes.
teurs, un chiffre donné en watts o

La consommation électrique importante Je
v réserve comme chavffage d’appoint pour des

ou en kilocalories’heure (un

\f'r %) K Le chavffage électrique diffuse une
Keal'h vaut 1,16 watt).

chaleur séche qui permet d'évacuer

5 jqw*  rapidement I'humidité dv bateav. * oo ;i petits volumes habitables (carré ou cabine).
Le choix
du carburant | Les chauffages a catalyse au gaz
En pratique. on estime qu'un | lls sont basés sur un principe de chimie qui veut que la vitesse o @
chauffage de 1 500 watts con- d'une réacfion craisse lorsque lo fempérature augmente mais cefie f’\l B Chauffages wmm

"_',‘_)m_;pc'ur(;j”,} E:JIL:IU de 10m | raaction peut également croiire sans augmeniafion de lo fempératy: 43¢ 3¢ aux pefits bateaux.
(0mr).unde~(FWwallspourun | o grzee g yn calalyseur [poudre de platine). A I'inverse d'une flam-

hateau de 12 m (30 - oq S Lps -
L i!;}J!:"(ailLl_sl[\(\E‘r [un I“il gﬁlﬁ?ndf me ouverte, il n'y a pas de production de gaz brilés et le risque /‘1’% La consommation
Bicn entendu. ces valeurs doi. | d/incendie est limité du fait que le point de combustion est d'envi- - ‘\Q‘% d’oxygéne oblige
s bl < o . . s - . 2, X
vent étre pondérées en tenant | o0 400°C. les inconvénients sont une production de chaleur humi- ¥ aranis oo
compte de la région de naviga- | de et une consommafion imporfante d'oxygene. Ce dernier point
tion. du matériau de construc- nécessite de venfiler le bateau, ce qui va @ ['encontre du chauffage. — EN UN COUP D'CEIL —

tion et d’une éventuelle isola- Ce systéme peut @ la limite se concevoir sur | teaux di Sl
ion ¢ ¢ éventuelle isc y p e se concevoir sur les bateau tjtsposanf Deux cha"ffages

tion. Le choix du carburant est de peu de place et d'aucune
cgEIIUIT}CITI i]'['l["“l‘lill]l. Le gi!SUi] source éledri ue. Chez -
est facile a utiliser i partir duré- 5uperk0lu|y1_?ﬂous NSifions a catalyse
servoir du moteur in board. Le deuimedsles e 5, 1200 d'one Marque Superkaialyt | Superkatalyt
kerdane (pétrole) se trouve et st de 'I 000 W et | Référence ‘ 51200 ‘ 52100
se stocke facilement et enfin le bt e Puissance (W)| 1000 | 1 400

S 2100 de 1 400 W. lIs sont s i

gaz offre 'avantage d'un entre-

tien minimum méme si son stoc- éf{u?pés.d'u'n_cx"umoge piézo et gaz [g/h) 85 45
kage nécessite un coffre dédié dlune sécurilé en cas de mangue Dimensions | 370 x 250 | 480 x 250
avec un systéme d'évacuation. d'air frais (détection de CO-). {mm) x 80 x 80
Alors, ¢ca vous dirait de vous ré- ; . Poids (kg} 35 45
veiller a bord sans claquer des Ls Trumatic S fonctionne pixte) | 11 | 116

sur le méme princij

que les Superkata | Importateur | Euro Acc. | Euro Acc.

dents et d'enfiler ensuite un

ciré bien sec ? ‘\
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Les chauffages autonomes au gasoil

lci, la chaleur est diffusée d'une facon naturelle par
rayonnement comme un poéle et, en opfion, par cir-
culation d'eau avec radiateurs. Les avantages de
ces chauffages & flamme fermée sont qu'ils diffusent
une chaleur séche, n'ufilisent pos d'énergie élec-
frique ef certains modéles sont équipés d'une plaque
chauffante, d'un ballon d'eau chaude ou de radic-
teurs. Toutelois leur ufilisation et leur installation
requiérent certaines précaufions. La chaleur étant
diausée par rayonnement naturel, le corps est trés
chaud et il doit &ire installé dans une zone proté-
gée. Les modeles posés sur le plancher puisent leur
oxygene a l'inférieur du bateau, une bonne ventilo-
fion est donc nécessaire. Sur les modeles suspendus,
'air frais arrive par un conduit relié a I'extérieur du
bateau. Pour éviter les mauvaises odeurs ef favoriser
['évaporation du gaseil, dés I'entrée du carburant
‘ans la chambre de combustion, un carburateur
finjecte au goutle a goutte.

Ce type de chauffage est réservé & ceux qui séjour-

Ce chauffage

autonome
Sigmar offre

| I'avantage de
pouvoir se fixer
~ sur une cloison.
~ Lavant de
Vappareil

. s’ouvre pour
assurer la
maintenance.

le corps de
ces chauffages
est relativement

chaud. | .

nent longtemps & bord dans des régions froides,
voire polaires. lls ont I'avantage d'éfre autonomes
[pas d'électricité), d'ufiliser le méme carburant que
le moteur et d'éire réellement
efficaces pour chauffer un
grand carré. Si on désire
chauffer la fotalité du
bateau, il faut s'orienter vers
un modéle comme le Reflex |
62 MS équipé d'un serpen-
fin qui alimente un bal- o

lon d'eau chaude ef des
radiateurs. Dans ce cas,
I'installation est semblable &
celle d'un chauffage central.
Elle est simple, il fout simple- ¥
ment veiller, pour éviter les l
refours de fumée, & ce que
la cheminée soit verficale
et le plus haut possible.

Les chauffages
autonomes posés
peuvent étre équipés
d’vne plague
chauffante pour
cuisiner et d’un serpentin
pour I'eau chaude.

| E
K- _ . Chautfage indépendant
= ;/&f ", et efficace pouvant
t I~y  répartir lo chaleur dans
| ﬁ “ariq"  Vensemble dv bateav.
¢ i f%, Risque de brilore si
[} i \ -g(\. % le corps de I'appareil
| R i % west pas bien protégé.

Ce type de chauffage est
surtout destiné a ceux qui
naviguent lon ps dans
les eaux froides et qui ont

besoin d’un chauffage
efficace ne consommant
pas d’électricité.

|
|

Six poéles autonomes au gasoil

EN UN COUP D'CEIL

. n
| Marque - Reflex Reflex Reflex - Sigmor \ Sigmar '
 Référence | 62MS | 40M | 66MF | 71M ‘ 100 170
Puissance (W) [ 1500 (007 e OONERER) 1000 2 900 ‘ 4930 \
Consommation carburant [
maxi-min (I/h] 0,360,12 080,18 | 032012 | 032012 5427 7,236
Volume chauffé (m ‘ %2 h=iizg CoR) WS 24 40 9% |
' @ cheminée (mm| | 9 90 ‘ 70 70 76 1 76
| Dimensions (@ x hj [mm) | 20x440 | 320x5% 165x 420 I 250x250x 230 | 340x203x235 | 521 x241x 241 ’
Plaque chauffante | non oui non ou non non
Serpentin eau chaude | oui non non ' non oui | oui
Prix de base (€] 1 220 ‘ 1117 ] 1 036 | 969 990 1118
Importateur | SEMmi SEIM) . SEIMI SEIMI PK Fluvial | PKFluvial }
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LE CHAUFFAGE A BORD

Les chauffages a air pulsé

Ce sont les modéles les plus utilisés sur

les bateaux et bien souvent proposés en
option par les chantiers. Pour I’alimentation,
trois solutions sont envisageables : le gaz,
le gasoil ou le pétrole.

Les chauffages a air
pulsé au gaz

Pour beaucoup de monde le gaz est dangereux. Ce peut étre le cas

pour des appareils domestiques installés sur un bateau mais pas pour

les appareils & air pulsé congus & cet effel. lis présentent, comme

les cuisiniéres & gaz marines, foutes les garanties de sécurite. lls sont

comparables aux chauffages & air pulsé ou gasoil, la différence

se situe juste au niveau du carburant ufilisé.

Chez Truma, nous frouvons frois modéles ; les E-2400, E-2800 et

E-4000. Linstallation peut étre effectuée dans la cabine ou @ I'exté-

rieur, par exemple dans le compartiment moteur. De la centrale, ['ins-

tallation se résume a relier, via un détendeur, une bouteille de gaz,

un conduit de cheminée avec sorfie sur le pont ou sur le coté du

bateau et une gaine de disiribution d‘air chaud. Un thermostat permet

de programmer la fempérature ambiante et la puissance de chauffe.

Pour le confort, la centrale est équipée d'un circuit de combustion

fermé avec |'air frais ospiré a I'extérieur et les goz rejefés vers I'exté-

rieur. Le bon fonctionnement est surveillé en permanence par un syste-

me électronique. En cas d'anomalie, I'arrivée de gaz est coupée.

Sur un bateau, il faut éviter les chauffages a gaz a flamme ouverte,

Ce systéme diffuse la chaleur par échauffement d'une grille ou

d'un miroir parabolique. La chaleur produite est humide et le gaz

de combustion est rejete dans le bateau ce qui oblige a aérer et

le rendement est médiocre. De plus, un chauffoge & flamme ouverte

est dangereux (il peut se renverser ef occasionner un incendie).
Nécessite I'installa-

) La simplicité d’installation,
& &\ tion d’une bovleille

W le fonctionnement silen- { fr';%
*-' 'y de gaz spédfique
e pratid’ un:bau;’f,nga

cievx et la possibilité en
option d’vn chavffe-eav,

AW
rariq"

EN UN COUP D'CEIL

Trois modeles
fonctionnant au gaz 1

’M“*\r" |

Margque Trumao Truma Truma

Référence ‘ E-2400 E-2800 :
Tension [volts) | 12/24 12/24 12;24 ,
Puissance maxi [W) 2 400 2 800 3700 |
Puissance mini (W) 1200 1 400 1950 ;
Conso. gaz

maxi-mini (g/h) 200-100 240-100 310:150 ‘
maxi-mini (W] 138 9.67,2 27-12 '
Dimensions (mm]  |370 x 248 x 123 | 530 x 300 x 162|530 x 300 x 162 '
@ gaine (mm) 72 80 80

Lon gaine (m) 12 15 20

wiﬂzfm 2 3 | 4

Batequx conseillés (m) gall 10413 12a 15

Prix de base (€] 1312 1341 1694

Imporicteur Euro Acc. Euro Acc. Euro Acc.

Chez Truma, nous frouvons trois modéles pouvant
convenir a des bafeaux mesurant de 8 a 15 métres.

Les chauffages a air pulse au pétrole

72 Ce type de chauffoge fonctionne au pétrole
(kerdane) ef peut &fre indépendant ; il se
fixe alors sur une cloison ou se suspend
sous un rouf avec évacuation des gaz par
une cheminée. Cette solution permet le
- chauffage direct par réchauffage de I'air
ambiant d'une cabine. Les moaéles plus puis-
sants (Wallas 1800, 2400 et 3200) dispo-
sent de deux a quatre sorfies permetfant de
répartir |'air chaud dans plusieurs cabines.
le chauffage peut éire assuré par le recyclo-
ge de I'air ambiant ou par prélévement de
I'air extérieur, solution préférable. Toutes les fonctions sont contrdlées
par un systéme électronique qui coupe I'appareil en cas d'incident.
La température est régulée par un thermostat qui assure également,
aprés |'arrét de I'oppareil, lo rofation du venfilateur pour le refroidir.

peut répartir
la chaleur dans
plusieurs cabines.

Q\I 0 le simplicité d'instal- - L'obligation d’av

.;'f’-’ )} lation et le choix qui * ) a bord un réservoir
S  permet d'équiper des -'g Qb' de pei‘m'e ne servant
*atiq" batequx de 56 14m.  2ratid qu’d cette utilisation.

EN UN COUP D'CEIL
Quatre model au pétrole
f _‘---nuluu . H
I l E i EE

Marque | Waﬂas Mos Wallas Wallas
Référence 1 300 1800 2400 3200
Tension (volts) P wE I 12 12
Puis. maxi (W) 1200 1700 2 400 3 000
Puis. mini (W) non 900 1200 1500
Conso. carburant

| maxi-mini [I/h} 0,12 0,180,11 | 0,240,12 |0,320,16
Conso, élect.
maxi-mini (W) 48 642 126 1812
Dimensions (mm| 2 4 x 285 | 255 x 355 | 255 x 365 300 x 385

x 115 x 125 x 125 x 125

@ gaine (mm) non | 60 60 | 75
Longueur gaine (m) non 12 16 18
Nbre de bouches ] 2 2 2
Bateaux conseillés (m) | 549 8all 9412 10414
Prix de base (€) 847 1149 1276 1430
Importateur ATMB ATMB | ATMB ATMB




Les chauffages a air pulsé au gasoil

On retrouve sensiblement le méme principe qu'avec le goz, lo diffé-
rence se situant au niveau du carburant qui est cefte fois le gasoil
(le méme que celui ufilisé dans les moteurs diesel). C'est sans doute
la raison pour laquelle il est refenu en premiére monte ou en oplion
par les chantiers. Dans ce type de chauffage, I'appareil joue le rdle
de centrale de production d'air chaud. L'air frais aspiré dans le
bateau ou a |'extérieur, une fois réchauffé dans la centrale, est distri-

Dernier-né
de la gamme,

ce chauffage
a air pulsé

av gasoil est

transportable.

Dans la méme présentation
que les chauffages au
pétrole, on trouve chez
Wallas un modéle au gasoil.

A g
f"m"lrf"'

@ Jfﬁ Chauffage efficace et rapide avec

= un renouvellement permanent
de Iair a Vintérieur du bateau. Z

bué dons le bateau por des
gaines. La centrale peut étre
installée dans un coffre ou dans
le compariiment moteur, ce qui
offre deux avantages, la discré-
fion et l'isolement acoustique.
L'installafion d'un fel chauffage
demande cerlaines précautions,
que ce soit au niveau du passc-
ge des gaines et de leur isole-
ment, de l'alimentation en car-
burant ou encore de ['emplace-
ment de la prise d'air frais ef de I'évacuation des gaz brilés. Il est
souhaitoble de faire appel @ un professionnel ogréé de la marque
[voir installation). En fonctionnement, la consommation élec-
frique est minime. Suivant les modéles et la puissance
demandée, elle est comprise entre 7 et
90 walts (0,6 & 7,7 ampéres sous
12 volts). En revanche au démar-
rage, elle peut alfeindre
de 250 a 400 watts

(20 @ 35 ampéres sous
12 volts) pendant environ
50 secondes. Les deux
marques les plus représentatives
du marché sont Eberspacher

et Webasto qui proposent une
gamme compléte répondant aux
besoins de la majorité des bateaux. Aux versions de base viennent
s'ajouter des options felles qu‘une télécommande ou la mise en servi-

ce @ distance par téléphone (Webasto).
Une installation qui demande

(314 la compétence d’un professionnel.

qd" La consommation électrique.

La compacité d’une centrale
@ air permet de l'installer
sans difficulté dans un coffre.

Anatomie d’un chauffage
a air pulsé.

Prati

EN UN COUP D'CEIL

Neuf appareils produlsant de l'air chaud au

’6 Eihﬁﬂ -

gasoil

ﬂ

-
Marque Eberspacher | Eberspicher | Eberspacher | Eberspacher |  Wallas Wallas Webasto | Webasto
Référence Arri‘romc D2 ’ Airtronic D4 | Airtronic D4P | D5IC | Nautic 30D | Nautic 40D |  Air Iop Air Top Air Top
| Portable 2000 §3500 | 5000
Tension (volts 12/24 | 224 | 12220 | 12/24 12 12 12/24 12/24 12/24
Puissance maxi (W) 2 200 4000 4000 | 5500 3000 4000 2200 3 500 5 000
' Puissance mini (W] 850 | 1 000 1000 | 1200 1000 1200 200 1500 1500
Conso. carburant)
maxi-mini (I/h 0,280,1 051013 | 0,350,10 | 070,15 0,30,1 040,13 240,12 | 042042 0,170,60
Conso. électrique
maxi-mini (W) 348 407 407 8040 1,91 392 3615 0,1 [
Dim. mm| 330x 115 | 371 x150 | 460x225 | 653x260 |385x125 | 385x145 | 322x 130 | 425x 148 [425x 148
x 122 x 140 x 365 x 250 x 310 x 310 x 122 x 148 x 148
@ gaine (mm) 6075 %0 90 100 75 75
Longueur gaine (m) 14 17 5 22 16 18
Nbre de bouches 23 4 | 1 6 |i== 4
Bateaux conseillés m) 9 941l 9all 11415 8al0 all Y 9all 1Tais
Prixdebase(e] | 1471 | 2067 | 2386 2138 | 1480 ' 1 669 | 574 2110 2 498
Importateur Eberspacher | Eberspacher | Eberspacher |Eberspécher | ATMB ATMB Webasto Webaslo Webasto
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LE CHAUFFAGE A BORD

Les chauffages a circulation d’eau

Le chauffage a eau est principalement ( EN UN COUP D'GEIL .

BT s recbciins Le chauffage central
du bord

Eberspacher et Webasto onf retenu, pour leur
chauffage G eou, une centrale
dont ie brileur, au l'eu de

réchauffer de I'air, por Margue ‘fbeﬁPﬂdW fbeﬁpﬂfhef' Webasto | Webasio
a une fempérature eievee Reférence Hydronic 5 | Hydronic 10 |Thermo Top C | Thermo 905
une chemise dans loguelle P;m (volts} o | 1'25’33 ! 332{63 ; 33\.‘ . 3}2{53
circule de l'eau qui, ainsi [ Utssone me J 7 L ‘ 7 |
rechauffée, est propulsée :mssmcem W | 2400 11500 2500 1800

: g, onso. carburant
/' une pompe de CICt - Une centrale maxi-mini (I/h) 062027 | 12018 | 061031 | 090,19
lation dans des conduils @ eau n’est guére Conso. dledhs g = s e
vers les radicteurs insiol plus encombrante maoxi-mini (W) | 5023 12535 | 4427 | 6337 |
lés dans les cabines.  qu’um modéle & air. Dimensions 220x85 | 330x 134 | 214x106 | 355x 133 |
L'avantoge d'un fel sysiéme est qu'il permet de réguler indé- [mm) x 98 x 166 x 168 x232
pendamment chaque cabine ef, en opfion, d'assurer la pro- Bateoux conseillés [m) | 12613 | 13416 | 12313 ' 13816 «
duction d'eau chaude. Si la cen- Prix de base (€] 1497 | 2786 1614 2511 §
trale elleméme n'est pas plus Importateur | Eberspicher | Eberspacher| Webasto | Webasto

volumineuse que celle d'un
sysiéme @ air et les conduits
d'eau plus pefils que les
gaines d'air, il faut cependont
avoir suffisamment de place
pour loger les radiateurs. De
ce fait, ce systéme est principo-
lement réservé aux bateaux au-
dessus de 12 m ou aux multis.

3 Chez
R. Un systéme efficace pour les Eberspécher,
f: ?rusms unités qui permet de réguler nous
A :|“E' la température dans chaque cabine. trouvons
deux
f‘é} modéles bien
( (T,;' Une installation complexe avec adaptés Avec vne puissance de chauffe
%, = 4 drcit d'eau et vase d’expansion. aux bateaux de 9 100 W, le 905 est bien
2ratid de plaisance. adapté aux grosses unifés.

AU FEU |

Le chauffage
et la securite

La majorité des appareils de chouffage foit appel ou courant électrique pour
fonctionner. Pour minimiser les problémes électriques qui peuvent engendrer

le fev, il est obligotoire que la ligne (alimentation du chouffoge] soit fixe et
prolégée par un disjoncteur différentiel. Sur les appareils mebiles [chouffoges
d'appoint), il en est de méme, en oucun cas ils ne doivent &tre branchés
directement sur lo borne électrique.

Sur les oppareils autonomes au gosail, il faut éviter de plocer & proximité

de lo plogue chouffanie et de la cheminée des objsis qui peuvent s'enflommer.
Guont cux modéles G gz, il est impératif qu'ils soient concus spécifiquement
pour &ire ufilisés sur un botecu et ils doivent posséder foutes les sécurités néces-
scires oussi bien sur l'appareil que sur son climentation en gaz.

Lorsque I'on quitie le bateou, que ce soit pour quelques heures ou pour un
femps plus long, fous les chauffoges autonomes @ V'électricité ou au goz doivent
étre coupés. De nombreux incendies de bateau proviennent de chauffages

et auires oppareils &leciriques [pompes, chargeurs ...} gui restent branchés
pendant |'hivernage. Une maijorité de ports interdit de laisser un appareil bran-

ALBERT BREL

Unnxmdiewmammmrunbcfecu Le femps

de réagir, il est souvent trop fard pour le maitriser.

Les chauffoges @ air pulsé sont plus sécurisonts si l'insiallofion est foite par

un professionnel. lls peuvent rester en fonctionnement lorsque F'on s'cbsente
pour quelques heures mais en aucun cas plusiesrs jours. Cerfoins modéles

peuvent &fre mis en service ¢ distonce par téléphone. Bien que ce systéme soit

ou paint, deux roisons nous poussent @ emetire des réserves : il eblige @ laisser

ché sur le bateau lorsque 'on ne séjourne pas & bord. Malheureusement,
les employes de port censés faire respecler cefle régle 'appliquent rarement.

brancher éleciriquement (12 volts} le chauffoge et, au démarrege
de ce dernier, un incident peut toujours survenir.
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— INSTALLER UN CHAUFFAGE ———

Six points cruciaux

Un chauffage a air pulsé est livré en kit avec
les accessoires de montage. Ces derniers
doivent étre complétés en fonction du bateau
(gaine, sorties, options, efc.).

l.e passe-coque pour I'évacuation des gaz d echappemenf
doit étre placé au minimum 80 cm au-dessus de la ﬂoﬁmson
Sur le tableau arriére on limite les risques de retour dai

L’'emplacement de |'appareil de chauffage dépend avant
tout des volumes disponibles a bord. Sur cef Océanis,

il est placé dans un grand coffre de cockpit. Il doit rester
accessible pour la maintenance,

Au moment du branchement de la prise de carburant
sur le réservoir de gasoil, il faut s’assurer de bien serrer
la fixation du plongeur pour prévenir toute prise d’air
intempestive et ne pas oublier de placer un filtre a gasoil

av plus prés du réservoir.

Kit d’installation Webasto.

I : tube d’échappement avec silencieux. 2 : passe-coque
(échappement). 3 : chaudiére. 4 : éléments de commande.
5 : faisceau électrique. 6 : pompe a gasoil. 7 : plongeur
gasoil. 8 : tuyau gasoil. 9 : sonde température (déportée).
10 : tuyau d’aspiration d’air frais pour la combustion.

Afin que tout I'air chaud ne parte pas directement dans les
cabines arriére, remarquez la réduction et le coude a contre-
sens de la gaine principale sur le conduit dédié. (fléche)

La gaine d’évacuation des gaz d’échappement peuf éfre
trés chaude au départ de la centrale. On la glisse dans
une gaine ignifugée et isolante pour prévenir tout dégat
en cas de contact.

A l'arrivée d’une gaine
d’air chaud, on place
vne bouche dans

un endroit bien dégagé,
permettant une
circulation d’air dans
l'ensemble de la cabine.
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\  I'exception des appa-
"y reils a catalyse, tous
[/ \\les chauffages a com-
bustion dégagent des gaz
(dioxyde et monoxyde de car-
bone) d'autant plus dangereux
qu'une coque est par defini-
tion etanche. Le strict respect
de régles élémentaires d'aéra-
tion et des instructions de
montage des appareils est
impératif car il y va de la vie
de I'equipage, l'actualité se
charge parfois de nous le

rappeler. Avant d'installer

quoi que ce soit, on veillera

donc a soigner ['aération et
l'isolation de la zone habi-

total car la puissance,
exprimee en genéral en
watts, et le type de
chauffage vont en
dépendre. Comptez trés
approximativement une
centaine de walts par
%Une valeur
moyenne purement indi-
cative qui variera grande-
ment en fonction de la
zone a chauffer, salon ou
toilettes, de la qualité de
I'isolation, de la géometrie
du volume (cabines fer-
mees ou salon de pont par

E UQUINAT

FROID RESTE TOUJOURS

exemple) et de la zone de navigation. Les sys-
temes proposés suivent trois modes de fonc-
tionnement (rayonnement, air pulsé ou circula-
tion d'eau) et differents combustibles, solides
(charbon ou bois), gazeux (propane ou buta-
ne), liquides (alcool, pétrole ou gasoil). Avec
un appareil adapte, tous ces produits donnent
satisfaction et leur choix ressort souvent de la
culture du pays et de leur disponibilité locale.
On citera aussi I'électricité, mais compte tenu
des limites de la production d'énergie autono-
me, son usage sera reservé a |'escale ou a
I'hivernage au port, sur des pontons équipes.
Leur puissance ne dépassera pas celle deli-
vrée par les bornes, soit guére plus de
1000 W.

table (voir LN 354 et 357)
et a calculer son volume

@

U POELE A LANCIENNE, COMME LE HOT SPOT BE DavEY,
DEGAGE UN CHARME INDEFINISSABLE MAIS REQUIERT L'ATTENT%GN DE SON PROPRIETAIRE,




Voir les adresses utiles
page 85

Les chauffages rayonnants

Ces appareils diffusent la chaleur directe-
ment depuis leurs parties chauffantes. Par
conséquent, le choix de leur emplacement
est particulierement critique pour pouvoir
répartir I'air chaud de manigére aussi homo-
gene que possible dans tout le volume habi-
table. Ce type de chauffage s'adapte mal aux
volumes trés cloisonnés, avec des cabines
séparées et fermées. Une position plus ou
moins centrale s'impose d'elle-méme mais
lappose aussi aux nécessités de la circula-
“/%n & bord et aux impératifs de sécurité. Une
bonne aération est indispensable car ils
tirent I'air frais directement dans la cabine.
Leur avantage principal est d'étre financiére-
ment abordables, avec technologie et une
installation simplifiées.

La catalyse

MONTES SUR UNE GLOISON, LES PDELES PEUVENT SE
PASSER D'ELECTRICITE POUR FONCTIONMER ET AVOIR UNE
PUISSANGE IMPORTANTE (TAYLORS 5,8 KW).

Les poéles

Trés répandus et appréciés
dans les pays nordigues et
anglo-saxons, ils trouvent
naturellement leur place
dans des unités tradition-
nelles, d'autant que leur
esthétique est souvent trés
soignée, en inox, cuivre ou
laiton poli. Les contraintes
liées a l'utilisation de com-
bustibles solides sont assez
fortes et exigent de ['utilisa-
teur une forte motivation: le
rapport volume/pouvoir calo-
rifique du bois n'est pas le
meilleur sur une petite unité;
le charbon est lourd et pas-
sablement salissant; le char-
bon de bois est cher et sup-
porte mal ["humidité...
L'allumage, I'entretien du
foyer et le nettoyage des
cendres chaudes sont autant
de cérémonies qui ravissent
les uns et exaspérent les

autres. Dans tous les cas,

une bonne expérience est

nécessaire pour régler le

Ce procédé repose sur une réac-
tion chimique contrdlée en pre-
sence d'un corps particulier, le
catalyseur (en général a base de
poudre de platine), et un com-
bustible, ici du gaz. Le dégage-
ment de chaleur se produit a une
température relativement faible,
de l'ordre de 400° C, qui limite
théoriquement le risque d'incen-

die et la production de gaz
nocifs. Une excellente aération
est toutefois obligatoire car la
réaction consomme de |'oxygene
et dégage une forte humidité qui
ne manguera pas de condenser
sur les parties les plus froides.
Le stockage du gaz n'étant pas
autorisé dans |la zone de vie, il
faudra n'utiliser que des appa-
reils a alimentation extérieure.

tirage car il requiert un équi-
libre permanent entre I'ali-
mentation en air frais de la
cabine et I'évacuation par la
cheminée des gaz brilés, le
tout changeant avec |'orien-
tation et la force du vent!
Reste un charme incompa-
rable qui peut a lui seul justi-
fier tous les sacrifices. Il
existe heureusement des
chauffages a flamme fermée,
plus faciles d'emploi, alimen-
tés au pétrole (kerdane) sous
pression ou au gasoil en
goutte a goutte. Le réglage
de la puissance se fait tres
simplement en modifiant le
deébit d'arrivée du carburant.

Particulierement fiables et
pouvant se passer d'électri-
cité, ces appareils sont sou-
vent utilisés sur les bateaux
de péche. Fonctionnant a la
gite, ils ont une consomma-
tion tres modéree. Certains
modeéles sont méme équipés
d'un serpentin pour alimen-
ter un ballon d'eau chaude
ou des radiateurs.
L'entretien est quasi nul a
condition d’employer un
combustible de bonne quali-
té et de nettoyer périodique-
ment la cheminee.

MIEUX ADAPTES AUX USAGES TEMPORAIRES, LES APPAREILS A CATALYSE DEGAGENT
UNE HUMIDITE IMPORTANTE QU'IL CONVIENT D'EVACUER GRAGE UNE BONNE AERATION.

4
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Les chauffages a air pulsé|

Techniquement plus complexes et plus coi-
teux, les appareils a air pulseé, largement
empruntés a I'automobile, distribuent la cha-
leur du brileur dans les emménagements
grace a des tuyaux de grand diametre. La
constante circulation d'air répartit trés bien
I'air chaud dans n'importe quelle partie du
bateau, placard a cirés compris. La consom-
mation en carburant (gaz, pétrole ou gasoil)
reste raisonnable, mais il faut aussi compter
sur I'electricité en fonctionnement continu.
Le bruit de I'air circulant dans les gaines et
celui du brileur peuvent incommoder cer-
tains équipiers a l'oreille sensible. Quel que
soit le modele, le principe est le méme qui

’ wi‘c: —

|

La cHauDIERE WaLLAS 30D RECYCLE DIRECTEMENT UAIR
DE LA CASINE ET PEUT AUSSI AIDER A UAERATION EN ETE.

aspire I'air frais a I'extérieur ou a l'intérieur
(ou les deux) de la coque, le réchauffe dans
I'echangeur d'une chaudiére et le renvoie a
l'intérieur du bateau. Lorsqu'il est recycle, la
montée en température est plus rapide. Les
deux circuits restant parfaitement separes. il
n'y a aucun contact direct entre l'air réchauf-
fé et les gaz de combustion.

Les chaudieres fixes

Leur fonctionnement s’apparente a celui d'un chauffage domestique produisant un air chaud
dirigé par les gaines vers les ameénagements, avec un bruleur equipé d'une chambre de com-
bustion ou une bougie a incandescence allume le melange air-carburant. Les gaz chauds sor-
tent par I'echangeur de température ol un thermorupteur coupe la bougie. Réchauffé dans
I'échangeur, I'air frais est ensuite poussé par un ventilateur dans la zone de vie. Différents
dispositifs automatiques et de sécurité servent a la régulation de I'ensemble au prix d'une
complexité nettement supérieure a celle d'un simple poéle. Ces appareils ont une excellente
fiabilité a condition d'avoir été installés correctement et de bénéficier d'un entretien suivi. Le
systeme présente l'avantage d'autoriser le montage de la chaudiére dans un emplacement
isole de la zone de vie et donc de supprimer les bruits mécaniques.

Les mopeLEs AiRToe 3500 e7 5000 pe WEBASTO
DISPOSENT D'UNE FONCTION DIAGNOSTIC PAR CONNEXION
SUR UN PC DONT LE LOGICIEL PEUT UIRE LES
DYSFONCTIONNEMENTS EVENTUELS.

Les chaudieres Les chaudieres indépendantei;i
a circulation d’eau <

Il en existe de deux sortes, fixes et mobiles. Les premiéres sont
alimentées au pétrole et s’installent directement sur une cloi-
son ou sous le pont, en laissant passer la cheminée.
L'installation n'exige aucune gaine supplémentaire
puisque I'air chaud est directement pulsé dans
la cabine via des grilles orientables. Sur
certains modeles, l'arrivée d'air frais se
fait via la cheminée dont la forme et la
structure assurent ainsi une double
fonction. D'autres s'alimentent
directement a l'intérieur et exigent
done une aération conséquente.
Plus récentes, les chaudieres
mobiles au gasoil sont en tous
points identiques a leur homologue
fixe mais elles ne nécessitent aucune
installation particuliere, a I'exception de la
tubulure d'échappement et de I'alimentation
electrique. Le réservoir incorporé assure une
quinzaine d'heures d'autonomie.

Le principe de cette solution est calque
directement sur celui d'un chauffage central
domestique, avec de I'eau chaude circulant

en circuit fermé a I'aide d’'une pompe entre |
difféerents radiateurs ou aérothermes -
munis d'un ventilateur. La chaleur est
douce et réguliére mais le poids, la com-
plexité de la plomberie, la consommation
electrique accrue et le colt de linstalla-
tion sont davantage justifiées sur une gran-
de unité occupée en permanence et
bien pourvue en énergie.

Le mopELE ARTRoNIC D4
0'EBERSPACHER A LES MEMES
PERFOAMANCES TECHMIOQUES
QUE SOM HOMOLOGUE FIXE DANS LN BOITIER
PORTABLE PAATICULIEREMENT COMPACT
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Quelle que soit la solution retenue, il faudra
impérativement respecter les recommanda-
tions du constructeur en matiere d'instruc-
tions de montage et de mise en route. Un
poéle rayonnant devra étre placé le plus bas
possible pour une bonne convection de ['air
chaud, sans pour autant géner le déplace-
ment des équipiers. Il faudra aussi protéger
I'equipage, a l'aide de grilles ou d'arceaux, de
tout contact accidentel avec le corps de
chauffe qui peut devenir une source de bri-
lures graves. Un risque bien réel par mauvais

"I"nps. Méme précaution avec les surfaces
- vironnantes (plancher compris) pour élimi-
ner tout risque d'incendie. Pour un appareil a
air pulsé ou pour un poéle & mazout, il faudra
respecter la hauteur et la distance maxi
conseillées entre la pompe d’alimentation ou
le carburateur, le réservoir de carburant et le
bruleur. Comme la plupart des moteurs auxi-
liaires sont des diesels. une durite supplé-
mentaire permettra d'alimenter le chauffage
sans avoir a installer un réservoir supplémen-
taire. Ne modifiez jamais le diamétre des

Gaines et sorties

Les gaines conduisant I'air chaud aux diffé-
rents points nevralgiques du bateau peuvent
éfre isolées ou non, certains utilisant les

'4tes de diffusion pour chauffer les coffres
U2 penderies. Outre qu'elle n'est pas forcé-
ment la plus judicieuse, 'absence d'isolation
des gaines diminue considerablement le ren-
dement car, en son absence, la gaine peut dif-

gaines d'air chaud ou des tuyaux d'alimenta-
tion sous peine de dysfonctionnements
serieux. Méme remarque a propos du cabla-
ge électrigue qui doit en outre inclure tous
les fusibles et coupe-circuits nécessaires.
Pour le chapeau de cheminée, choisissez un
emplacement a I'abri de tout contact avec
des voiles, des cordages ou des mains car sa
température peut éire élevée. Les gaz brilés
ne doivent jamais pouvoir pénétrer a I'inté-
rieur des aménagements, méme de maniere
indirecte, via un capot ouvrant ou un aérateur.

fuser de 75 a 100 W par métre linéaire. Au final, il vaut mieux rajouter des bouches, en bas du
placard a cirés par exemple, et isoler le conduil, une opération qui contribue également a sa
protection contre les chocs. Les sorties d'extrémité peuvent étre équipées d'un volet réglable
afin de doser la quantité d’air pulsé. En fermant complétement certaines zones. on peut privi-
légier le chauffage des autres. Lappareil est ainsi ulilisé au mieux de ses capacités, voire
au-dela puisque I'on ne chauffe pas la totalité du bateau au méme moment.

Marque
Davey

Type
rayonnant

Combustible
bolslcharhon

Electricité  Prix approx.
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QUEL QUE SOIT UAPPAREIL, IL CONVIENDRA DE RESPECTER

A LA LETTRE LES INSTRUCTIONS DE MONTAGE DU FABRICANT.

Un emplacement au tableau ou sur le cote du
bordé est souvent conseillé mais on prendra
garde a I'éloigner de I'eau a la gite et a veiller
a I'étancheité du raccord (les joints silicone
résistent bien a la chaleur). Les appareils a
catalyse, peu ou pas adapté a la gite. sont
davantage réservés a des usages ponctuels.
Exercer son bon sens en éloignant les sur-
faces sensibles a la chaleur et controler I'arri-
vée obligatoire d air frais extérieur.

LISOLATION PREALABLE DU BATEAU EST IMPERATIVE POUR
POUVOIR INSTALLER UN CHAUFFAGE UN TANT SOIT PEU
EFFICACE.

Choix et entretien

Le choix d'un systéeme de chauffage
dépend naturellement de la latitude ou I'on
navigue, de son programme et des res-
sources électriques disponibles: vivre a
I'année dans des eaux nordiques exigera
un chauffage fixe a air pulsé ou circulation
d'eau fonctionnant plusieurs mois par an,
tandis que des sorties méditerranéennes
pourront se satisfaire, en demi-saison, d'un
simple appareil d'appoint. Lentretien de la
plupart des appareils de chauffage se limi-
te a celui des conduits d'évacuation
susceptibles de retenir quelques suies, en
particulier avec le gasoil. Vérifier aussi
I'état de proprete des differents filtres du
circuit d’alimentation et des fonds du réser-
voir. Un carburant de bonne qualité aura
une influence positive sur la frequence des
interventions.

@ P Carunn
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Adresses utiles

Bloc-notes chantiers

Chantier Plasmor

Tel. 02 97 47 36 37

www.plasmor.fr

Chantier Archimede (Gabrielle)

Maobile 06 83 10 26 92

Tel. 02 98 92 07 67

Chantier Ultramarina (E680)

Marina di Cala Galera CP 34

58018 Paorto Ercole, Grosseto

Italie

Tel +3956 48 35 102

swighton SA (Bi-Loup)

sl 0321571351

weawwrighton.fr

Elan marine

www.elan-marine.com

X-Yachts

v x-yachts.com

Brest Rider Constructions

Tel. 06 8503 1585

www.brestrider.com

Marée Haute

Tel 02 98 56 56 03

www.rolland-archi.cam

Allures Yachting

Tel. 0233432220

wwaw.allures-yachting.com

J Boats Europe

Tel. 0251237994

www.jhoats.com

Go Yachting

Tel. 05 46 01 (1 35

www.go-catamaran,com

Dean Catamarans

Bernard Mandoulet

. 06 07 78 92 69

Seeww.deancatamarans.com

Eurojacht

Tél. + 31 24 69 62 056

www.eurojacht.com

Bioc-notes actus

Gilbert Caroff

20-22, rue du Chateau

43270 Allegre

TelAax: 0471002274
caroffduflos@free.fr
Belgian Boat Show

TelL +32(0 21921
wwwi.belgianboatshow.be
Salon Européen des Péches en mer
TeL 02974178 18

Expobois

TelL 0149685433
www.expobois.net
Association Louigtu
Jérome Olivari au Pyla

Tel. 06 89 05 67 43

ou Gilles Mallet a Arcachon
Tel.055654 73 22

Association Nautique Audengeoise
TélL 06 7387 94 59
nautismeaudenge@wanadoo.fr
Dinartica

vawvw.dinartica.com

TélL. 06 75233260

Exponautic

Tél. 04 68 61 01 44

Voiles Sans Frontieres
www.voilessansfrontieres.org
Sail The World
www.sail-the-world.com
Association « Voile nature »
Philippe et Armelle

Tél. 06 82 68 01 33 e-mail
http://voilenature.free.fr

Essai Sainte-Marthe

Michel Joubert

B, rue Surcouf
L'Aubregay

17138 Saint-Xandre

Tel. : 05 46 37 40 58
joubertnivelt@wanadoo.fr
Chantier Méta

69170 Tarare

Tel. 0474631358
Chantier Naval Duboscq
177, rue Jeanne Jugan
50400 Granville

tel/fax : 02 33 91 66 97
pascal.duboscq@wanadno.fr

Caly

: uipement

Davey & Co London Lid

Tél. +44 12 06 50 09 45
www.davey.co.uk

Eberspacher

Tél. 01 30 68 54 54
www.eberspaecher.com
Kabola

Distribué par PK Fluvial

Tél. 01487228 54

www kabola.nl

Refleks

Distribué par Seimi
Tél.029846 1102

www. refleks-chovne.dk

Sigmar

Distribué par PK Fluvial
Tél.0148722854
wWwaw.sigmarne.com
Taylors-Blakes

Distribué par Accastillage Bernard
Tel. 04939047 47
www.blakes-lavac-taylors.co.uk
Truma

Distribué par Eurc-Accessoires
Tél. 04750692 92

wvhw.ruma.com

Wallas

Distribué par ATMB
Tel. 0147167475
www.wallas fi
Webasto

Tel. 0169138383

www.webasto-France.fr

> Sous-vétements

Aigle

Tel. 0549023800
www.aigle.com

Guy Cotten

Tel.0298 9766 79
www.guycotten.com
Gill

Distribué par Interdist
Tél. 02199 19 54 54
www.gillmarine.com
Helly Hansen
Tél.01644623 23
www.hellyhansen.com
Henri Lloyd

Distribué par The Life Style Company
Tel01 41741554
www.henrilloyd.com
Marinepool

+49 89 89 96 190
www.marinepool.com
Musto

Tél. 01440904 48
www, musto.co.uk
TBS

Tél. 02 41 75 32 00
www.tbs.tm.fr

> infos produits

cMmP

Distribué par Wind France
Tél. 02 96 94 82 57
www.chugoku.nl
Cotelec

Tel. 01 69 28 05 06
www.cotelec.fr
Semaphore

Tel. 02 40 55 49 49
www.semaphore.tm.fr
Southco

Tél. 02402682 11
www.southco.com
Swisstech

Tel +4143884 6273
www.swisstech.com
Transas Nautic

Tél. +44 239267 40 16
www.transasnautic.com

hy Ce coefficient mesure

¥ ce que 'on appelle
traditionnellement le rappont
voilure/poids. Plus il est élevé,
plus le bateau a des chances
d’aller vite, méme si les autres
coefficients qui font intervenir la
part de lest et la largeur de
flottaison ont également beaucoup
d'incidence. Uintérét d'utiliser les
racines carrées et cubigues, c'est
gue le chiffre obtenu est ainsi
indépendant de Iz taille du bateau.
Si vous vous cantonnez a diviser la
voilure par le poids, vous verrez en
effet qu'en grimpant en taille, le
chiffre diminue inexorablement.
C'est que le poids évolue avec le
cube de la longueur et la surface
de voilure avec son carré. Ceci
explique cela.

Lest _  Les deux rapports de

Di lest sont intéressants a
Lest _  comparer. Il ne sont pas

Dc suffisants pour
appréhender complétement la
sécurité du bateau puisqu'ils
n'integrent pas la position du lest.
Ils restent cependant, a
configuration d'appendice égale,
un excellent coefficient de
puissance pour comparer
plusieurs unités.

max = Le moment de
redressement maximum : il s'agit
du déplacement du bateau
multiplié par I'écart (projeté)
maximum entre centre de gravité
et centre caréne. En clair, ¢'est
I'énergie maximum que le bateau
est capable d'opposer aux
elements pour contenir sa gite. Il
est en genéral obtenu a des angles
de gite allant de 40 a 60°.

_SV__ e demier coefficient
Lix Bf  permet d'appréhender
la capacité du bateau a aller vite
dans les petits airs. Plus la
longueur et la surface de toile sont
importantes et plus la trainée est
faible (mesurée partiellement ici
par la largeur de flottaisen), plus
le bateau sera a I'aise pour glisser
avec peu de vent.

Legende :

SV : surface de voilure

D : déplacement

Di : déplacement lege

Dc : déplacement en charge
Lf : longueur a la flottaison
Bi : bau a Ia flottaison




a mazout

Nous ne traiterons ici que de
I'installation d'un appareil de marque
Eberspacher mais sachez que la
procédure est similaire pour tous les
autres modeéles. Si la pose d'un
chauffage central a air pulsé est facile,
celle des gaines ne va pas de soi car il

faut souvent démonter ou modifier les

emmeénagements sur toute la longueur
du bateau. LU'ensemble reste toutefois a
la portée d’un bricoleur compétent.

Par PETER CAPLEN - Photos de |'auteur
Traduction/adaptation
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b JEAN-YVES POIRIER
© Lemplacement retenu pour
l'unite centrale se trouve sous un
passavant, derriére Ia banquette du

&) carré. Un CP de 18 mm sert ici de 2

platine de fixation, boulonnée sur
une membrure. Lentretoise qui
supporte le chauffage est ensuite
vissee sur la platine a I'aide des vis
auto-taraudeuses fournies.

< en place.
©O La meme ideée a éte
reprise pour la partie
comprise entre le
réservoir et la pompe.
La sortie du tube cuivre
est mastiquee. La photo
montre la phase de
préparation du travail,
Cette technique permet
d’obtenir une tuyauterie rigide
jusque bien au-dessus du sommet
du reservoir.

(924

@ Le corps de I'appareil est ensuite boulonne
sur son support, Lechappement (gros tube noir)
est fourni avec une gaine a double isolation qui
conduit les gaz vers la sortie en acier inox
montée comme un passe-coque conventionnel.

Il est absolument indispensable de prévoir un col
de cygne sur le conduit afin de prévenir toute
entree d'eau el de verifier que la sortie se trouve
bien degagee de I'eau, y compris a la gite. On
fera de méme pour le tuyau d'admission.

© La pompe doit étre
placee dans le compartiment
moteur mais il faut veiller a ne pas
depasser la longueur maximum
autorisee pour la durite. Le systeme
nylonfcuivre est montré avant sa mise

®OAavVvAONLS

€ Le montage de
I'alimentation en
carburant demande du

soin. Le systeme
Eberspacher utilise une
toute petite durite en
nylon, absolument
indispensable pour
assurer un flux correct
a la pompe. Pour la
proteger, elle a eté glissée a l'intérieur d'un tuyau en cuivre de
6 mm sur toute la longueur comprise entre ['unité de chauffe et
la pompe a gasoil.

© Il faut monter la pompe dans le bon sens, sinon elle ne
fonctionnera pas correctement. Son acces doit étre aise pour
nettoyer le filtre periodiguement.

<

@ Le programmateur numeérique hebdomadaire et le thermostat
d'ambiance ont été fixés sur une cloison. Dotés des mémes
contrdles qu'un chauffage domestique, ils permettent entre
autres d'allumer ou d'éteindre automatiquement l'appareil a
différentes heures de la semaine. Le faisceau electrique est
connecte conformement au schema indigue (d'ailleurs tres
clair) mais un fusible, pourtant fourni, ny est pas mentionne.



Augmenter le rendement
Deux précautions peuvent nettement améliorer
un systéme standard: limiter les pertes de
chaleur et rajouter des bouches de chauffage
afin de mieux diffuser 'air chaud dans les
zones de vie principales. Les mauvaises
performances que I'on constate parfois sont

dues en genéral a une trop grande dispersion
de la chaleur le long des gaines. La solution Ia
plus simple et logique consiste a isoler les
gaines et a les protéger d'éventuels dommages.

Lorsque le conduit traverse un equipet, on peut
le proteger avec un coffrage en CP de 8 ou 9 mm.

/ .'II

Placer la laine de verre {ou mieux, de la laine

de roche qui vieillit moins mal a I'humidite)
dans le coffrage entourant la gaine.

La derniére operation consiste

a visser le couvercle afin de
protéger le conduit et 'isolation.

Si aucune protection particuliére n’est exigeée,
on peut se contenter d'enrouler la laine de verre
autour de la gaine puis de la recouvrir avec une

feuville plastique serrée avec des liens. Cette
protection ne doit avoir aucun contact direct
avec le conduit. Elle risque sinon de se ramollir,
de fondre et de degager de mauvaises odeurs.

Pour la méme raison, il ne faut pas en mettre a

proximité du chauffage lui meme.

Le cahier equipement

Gaz, pétrole ou mazout?

Un systeme a air pulsé transforme rapidement I'atmosphére d’une
cabine grace a la distribution rapide de la chaleur a tra-

vers un réseau de conduits cachés derriére les vai-
grages ou dans les aménagements. Certains
modeles fonctionnent au gaz ou au pétrole mais Les
ceux a mazout sont de loin les plus pratiques. Un .
réservoir séparé est inutile car la plupart des conseils
bateaux de croisiére utilisent déja du gasoil pour
alimenter leur moteur auxiliaire. Il suffit juste de
rajouter une durite supplémentaire.

Les chauffages a air pulsé utilisent un brileur
sophistiqué avec un échangeur intégral qui admet 'air

de combustion dans le bateau mais rejette les gaz brilés a

travers la cogue. Lair frais employé pour chauffer la cabine peut
provenir de I'extérieur ou, pour un réchauffage plus rapide, de l'inté-
rieur. Comme il est dans ce cas recyclé par I'appareil, la températu-
re monte beaucoup plus vite. U'échangeur situé autour du brileur
réchauffe I'air grace a un systeme d‘ailettes, indépendant des gaz
de combustion. Il n'y a donc aucun risgue de faire rentrer de I'air
vicié dans la cabine.

de LN

Gaines et bouches

Pour amener I'air chaud de I'unité centrale aux différentes cabines,
on utilise des gaines débouchant sur des sorties réglables. Il faut
impérativement isoler ces conduits afin de minimiser les pertes de
diffusion. Et pourtant, de nombreuses installations, y compris celles
posées par des professionnels, sont depourvues de la moindre isola-
tion... Chauffer les dessous de couchette ou les placards n'est en
revanche pas trés judicieux!

A I'extrémité du conduit, on peut trouver des bouches d'un type ou
d'un autre, équipées d'un volet de controle obturable qui permet de
doser le débit de I'air pulsé. En fermant complétement celles de cer-
taines zones, on augmente la capacité de chauffage des autres. On
utilise ainsi plus efficacement I'appareil qui peut étre légerement
sous-dimensionne puisque I'on ne chauffe pas la totalité du volume
intérieur au méme moment,

Les kits fournis en standard ne proposent en

genéral qu'une seule sortie par zone
d'emmenagement. Des bouches supplémentaires
dans les volumes importants ou fortement

frequentes augmenteront I'efficacite du systeme.

[ 934





