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apres Gilles Le Baud, le pa-
tron de Keit Marine: « Les
“probiémes d’échouage et
¢+ d'sau jouent.un role déter-.

~propos_ traduit "bien le
~ce-chantier-d'intégrer ces
fond plat, puis-e 707 et ses

&riveur -intégral - rebaptisé

e rent 29, des ‘Kelt cherchent
Sis longtemps a plaire aux ama--
de mouillages forains.etd’ex-.
~.¢. " -proto de course au large et-le Kelt -
39 semble se ranger résolument dans "I
‘la catégorie des voiliers de voyages.-
|l en adopte d'ailleurs le plan de VOI- T

otiere.-
¢ spar_l

énéralement -synonyme .de

Hois un peu rudes avec les surfa-
<d’échouage. Dans le cas du 39,
= rinconvénient de la construction,
“aplastique a été évité par la méme
=Zggolution déja expérimentée sur le 29,
i=avoir un lest en fonte en forme de
lette protégeant la partie de la
réne la plus exposée. La stabilité
‘:}'échou‘age est assurée par trois
“aflerons, celui du centre placé devant
hélice lui fournissant une protection
Zificace tout en relevant |'arriere de
“coque afin d'éviter le contact des
=safrans avec le sol. .

“Le Kelt 39 est en effet pourvu de
% adeux safrans, disposition qui a
k- rerie oz -
rouvé son efficacité et dont la fia-
ilité vaut largement celle des syste-
es de relevage qui ne sont jamais

dansda réussite d’'une croi-"

ansia-conception de ses-
g croisiére. Avecde 550, un-

: télescopiques, €t ensuite le

‘architecte “Gilles: -
gui-a déja congu le29,le Kelt -
rendde méme principe du déri-
ntégral, mais ‘dans-une-taille .
sment supérieure ol le dériveur:

n alu. En effet, ce matériau
puté:pour supporter beaucoup.
‘gue le polyester les contacts:

3 I'abri d'un oubli ou d'une fausse
manceuvre. Le chantier a également
choisi la simplicité pour la dérive
sabre oblique qui coulisse dans un_
puits débouchant sur le pont devant
le mét. La partie « mécanique » entie-
rement accessible est constituée par

‘un simple palan accroché 3 une

potence en tube inox.. Maigré son
cadre métallique intérieur de renfort,
la dérive n'est pas lourde et un équi-
pier un peu fort la remonte sans
I'aide du winch. - et
.On est donc bien loin du quilllard
de série plus ou moins inspiré-d’'un N

Jure un peu tamassé qui met en
valeur la solidité du profil de mat,
mais dans les petits airs, la surface
de voilure est toujours trop raison-
_nable, selon les régatiers. Gilles Le
Baud a pourtant tenu bon devant les
sirénes de la mode du fait du pro- -
gramme typiquement croisiére du
39, bien qu’un mét plus grand risque
d'apparaitre au tarif apres cette sai-
son. Un 39 & gréement long va en
effet participer a quelques courses

_cat été, et tester les performances de

la caréne a étrave ronde adoptée par
Gilles Vaton.

Esthétiquement le « gros nez » du
39 nous semble moins provocant
que celui du 29, sans doute a cause
de la taille de la cogue et de la plus
grande surface de pont qui réduisent
ggalemgnt & I'ceil l'importance du
rouf. Dans le genre confortable, la
silhouette du Kelt 39 dégage une
impression rassurante bien en accord
avec sa vocation.

Sur le 39, nul besoin de réduire Ia voilure & la moindre risée.

Un début de printemps venteux:
nous avait fait craindre de ne pas
pouvoir juger le Kelt 39 avec moins
de trente nceuds de vent, non.que.
le comportement de ce bateau par
forte brise laisse & désirer, mais deux
de nos collaborateurs ayant déja eu
I"'occasion de naviguer 2 bord dans
ces conditions, notre connaissance
de ce modale exigeait un certain
retour au calme. Grace a une queue
de dépression, Nous avons pu com-
pléter notre palette avec -des vents

. variant entre force:5 et<1: .=t

:Sifspénsion hydrauliq@é
et direction assistée’

Conclusion unanime, plus il'y-ade
vent, plus le comportement du Kett
39-étonne son équipage. On pense
souvent que le principal avantage du
dériveur réside dans sa ~facilité
d’échouage. En fait, son confort-3
la mer se révele au moins aussi deter-
minant et cet avantage est particu:
_lidrement intéressant pour un voilie
hauturier. Le Kelt 38 n’échappe pas
a la régle et passe en souplesse dan:
des mers, a transformer la plupar
des quillards en tambours ou ef
halancoires. L'étrave volumineus:
donne I'impressicn de iabourer |
vague en permanence, soulevant d
grosses moustaches qui s'atténuen
en longeant la coque, le sillon s
transformant en un discret sillage
Méme au prés dans un clapot tre
sec di a la rencontre vent contr
courant, le mouvement de tangag
est trés court, mais sans brutalité ¢
surtout sans freinage. Une conditio
s'impose naturellement, a savoir d
disposer d’assez de toile sur |'avar



pour bénéficier d'une bonne puis-
sance. Le plan de voilure du Keit 39
accorde la prédominance au génois,
il faut en tenir compte.

Mais la tdche du barreur et de
I’équipage est facilitée par deux
atouts complémentaires : la raideur
3 la toile et I'équilibre de la carene
a la gite, qui permettent de garder
un peu trop de toile sans inconvé-
nient pour le contréle du bateau. Le
double safran a son mot a dire dans
I’affaire puisqu’a la gite, celui sous
le vent travaille dans d’excellentes
conditions. Cela ajouté a une forte
compensation, il en résulte une dou-
ceur de barre que Gilles Le Baud

qualifie de direction assistée, ce qui_
implique aussi une absence de sen-

sation qui déroutera certains bar-
reurs. Par ailleurs, la moindre correc-
tion agit avec une efficacité redou-
table. En fait pendant les Suids ue
prés, le barrsu. peut se contenter, [2
plupart du temps, de laisser faire le
bateau.

Au portant, on joue de
Ia dérive comme en 420

Si la barre tire tout de méme un
peu par forte brise, il est recom-
mandé de remunter un peu de dérive
afin de réduire I'effet de croche-pied.
Le résultat est spectaculaire, mais il
faut garder suffisamment de surface
immergée pour ne pas reporter tout
I'effort sur les safrans. Toutefois des
essais, dérive entiérement relevee,

T

KELT 3

T I P BT SRR AT T A S

e ;2550?“59}"9”9&8

— 2 i ey ‘-.‘_‘«;;.“.";v F

SE

i

s ey st i




! ‘-chouage jouent également un
mnam réle antidérive puisque le Keft

.arrive a tirer des bords carrés et

"r‘méme a s’élever un peu au vent tout
ézenfestant capable de virer de bord.

ok

Nous nous sommes également inté-
@Bssés au comportement de l'eau,
Adans le puits. Ce dernier epousant la
Forme de la dérive avec un jeu res-
“reint, les turbulences restent trés
’ﬁtscrétes par rapport 8 une lame
‘pivotante qui nécessite des levres
“d'étanchéité.

ﬁ«s- ‘Au portant dans la brise, le réglage

de la dérive se réveéle aussi trés effi-
Itace pour stabiliser le cap, les cor-
ZHections de barre ayant facilement
"tendance 3 se traduire en embardées
Par rapport & la route. |l faut barrer
“avec beaucoup de doigté, mais le
*Comportement de la coque est tres
“sain, méme lorsqu’on approche de
Ha panne sous spi, allure ou le 39

& “Tésiste bien au roulis pendulaire. Le
=8pi peut également étre porté assez

“prés du vent, grace & la raideur du
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congu pour faire du rappel suspendu -
par les doigts de pieds, mais le pont
est si large et si accueillant que
I'équipage, instalié confortablement
au vent, apporte un supplément de -
puissance non négligeable. Du fait :
du procédé ‘d'assemblage, le pont
déborde par rapport 4 la coque, solu- -
tion généralement réservée a des.’
_petits croiseurs économiques. Cette™
saillie, qui n'est pas sans inconvé- :
-nient pour l'accostage et risque:
-d’&tre mal vue par le bateau auquel -
" ‘on veut s'amarrer & couple, procure ::
“néanmoins des pas savants excep--
-tionnellement spacieux, aussi appré--
. ciés pour la manceuvre que pourde:
“-bain de -solell. > R e fe EE
_Par petite brise, le Kelt 39 manque-
‘un peu de vivacité, mais c'est évi-
demment la rangon.-d’'une bonne
_~tranquillité dans la brise et aussidu .
~confort du génois a enrouleur qui fait -
" perdre de précieux meétres carrés.
Mais on imagine mal un voilier de
croisiere moderne sans cet acces--
soire qui simplifie tellement les pro-
blémes d’équipage.

s

Le 39 ne manque pas
de coffres

Grace a son accastillage complet
et bien dimensionné, le Kelt 38 nous
est apparu vraiment facile a manceu-
vrer, d’autant que les déplacements
sur ce pont dégagé sont un vrai plai-
sir. La répartition des coffres sur-
prend un peu par rapport au schéma
classique des coffres 2 voiles dans
le cockpit et de la baille & mouillage
dans I'étrave. Sur le 39, carré arriere
oblige, les coffres de cockpit existent
mais leur faible profondeur limite leur
utilisation & des objets peu volumi-
neux comme les amarres ou les bras
de spi. Le barreur est assis sur le cou-
vercle en dos d’dne d'un petit cof-
fre contenant le tableau de bord bien
protégé, mais évidemment pas facile
a surveiller. Le canot de survie et la
chaine de mouillage disparaissent
dans un vaste logement s'ouvrant &
tribord sur le c6té du puits de dérive
avec deux grands panneaux.

Le centrage des poids se trouve
¢galement bien respecté, la chaine
descendant méme dans les fonds
gréace & un écubier. Seule petite cri-
tique: on est’un peu loin de I'étrave
pour surveiller la remontée de I'ancre
tout en actionnant le guindeau. Par
ailleurs, toute la pointe avant du
bateau est réservée au rangement,

Le Kelt 39 se pese bien droit sur son lest et sur ses trois ailerons en fonte,
La photo du haut montre que sur sol dur, les safrans sont bien dégagés a I'écho

N L4 H

Le coffre prés du puits est normalement
prévu pour le canot de survie.

Tous les focs se bordent sur
le trés grand rail le long du rouf.

On apprécie la surface du pont aussi bien pour les manceuvres que pour le repos:
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A LA BARRE DE
KELT 39

deux équipiers en dépannage, ou du
coffre d'étrave pratique pour les
pare-battages. :

Pour I'amarrage avec des gardes,
nous aurions volontiers rajouté des
chaumards intermédiaires au milieu

des cale-pieds ceinturant le pont, et
pour-la sécurité, deux petites mains -
.courantes pour encadrer le capotde -
-la descente, mais |'éguipement géné- ..
ral est fonctionnel et plutSt complet. -
"Dans ia liste des options, nous-re-~.
commandons aussi bien les'balcons
de pied de mat, utiles pour frapper:
la -dnsse sur la grand-voile, que.
I"échelle de bain permettant de pro-:

fiter pleinement de la jupe arriére.

. . Cété mécanique, notre 39 était
équipé du moteur le plus puissant -

.parmi les trois proposés et nous
-avons apprécié l'agrément d‘une
bonne vitesse de croisiére & un
régime économique et surtout silen-
cieux, ainsi que la nervasité pour les
manceuvres. En effet, le Kelt 39 est
doté d'un fardage important et il vaut
mieux le manceuvrer en puissance
gu’en douceur afin de disposer d'une
erre suffisante. Ce comportement
est typique des coques a double
safran, car ces demiers ne sont pas
atteints par le flux de I’'hélice. Autre
particularité du 33, le débord du pont
empéche le barreur de voir la dis-
tance entre le bordé et le cat-way.
Il faut dire qu’avec un peu d’habi-
tude, on estime la largeur exacte du
bateau qui est loin d’étre négligeable.

Les solutions les plus simples étant
souvent les meilleures, la jauge a
gazole se résume en un tube trans-
parent le long du réservoir et nous
avons pu surveiller, au litre prés, la
limite avant le désamorcage, étant
imprudemment partis sans passer &
la pompe. Avec 160 litres, l'autono-
mie est intéressante. Du fait de la
position plutét centrale des réser-
voirs d'eau et de carburant, |'assiette
de la cogue n’est pratiquement pas
modifiée par les pleins et la jupe
arriere ne traine pas d'eau si le
bateau est chargé normalement. I
s'agit d'un point important & porter
au crédit des concepteurs du 38,
beaucoup trop de voiliers de croisiére
semblant étudiés pour naviguer
léges.

Avec le 38, le carré
arriere contre-attague

—

Le boulonnage est trées
accessible sous la liaison
pont-cogue en saillie.

Le grand-voile comporte trois ris Le palan de dérive est fréPPé
et un ris de fond d’origine. sur une potence en tubes inox:

A la gite le safran au vent sort, mais celui sous le vent travaille au mieux.




KELT 39

Roséo. Cet ancien collaborateur de
Philippe Harlé a participé a I'étude de
nombreux voiliers hauturiers et la
solution retenue d'un carré arriere
correspond parfaitement & un tel
programme. Mais ce camré parait
souvent un peu écrasé sous le cock-
pit. Dans le 33, iln'en estrien et 'on =
dispose de’ larges volumes au-dessus
-des banquettes, surtout vers I'avant .
ou I'on profite déja de la hauteur du
rouf. Toute fa’ partne arriere “étant”
occupée par une couchette double :
transversale — genre it clos avecr._
vue sur la mer parie grand hublot
du tableau arriére-—, le carré se -
-trouve en effet assez avancé. ;
" On peut s'asseoir 2 huit autour de -
la vaste table qui coiffe le coffre mo--
teur. Ce demier se démonte entié- -
rement et le probléme de 'accessi-
bilité mécanique est totalement solu-
tionné. Pour les petites interven-
tions, il faut néanmoins relever
I"échelle tubulaire de descente et il
manque un systéme d’accrochage.
La zone d’activité du bord est con-
centrée sous le rouf panoramique
avec coin navigaticn a tribord et cui-
sine & badbord, le tout trés fonction-
nel en navigation. Certains reproche-
ront peut-étre I'impression de buter
sur la cloison principale, mais en
navigation, on trouve toujours un
endroit pour se caler, les grandes
mains courantes permettant de se
tenir fermement. A la gite, les soli-
des fargues arrondies supportent
sans faiblir les bottes des équipiers
gui descendent en s’appuyant sur le
meuble évier ou sur la table & car-
tes. Oui, en mer, ce n'est pas tou-
jours comme au Salon nautique!
Les rangements sont trés divers, , = : s £
avec de grands équipets dans le car- Avec de tels rebords, les cartes Le coffre moteur s’ouvre completement
ré, une belle penderie d cirésetpas | pe risquent pas de tomber 3 la gite. pour les interventions mécaniques.
moins de sept paniers en fil plastifié
montés en tiroirs dans les meubles
cuisine et navigation. La vie dans la
partie arriere doit beaucoup de son
agrément & une grande clarté, car
plusieurs hublots ouvrants en assu-
rent |'aération par beau temps. Nous
avons trouvé qu’en Bretagne, une
aération permanente serait souhai-
table pour les « quelques » jours ou
I’on navigue sous la pluie, les micro-
climats ne fonctionnant pas tou-
jours.
En dehors de la couchette arriere,
qui sera certainement la plus dispu-

+AA A harAd ~aef 200 mAanillans lnre-

La cabine tribord offre un confort correct, sans espace superfiu.




= souchette transformable en
uchettes simples. La cabine
Gpper, 3 tribord, profite de la
¢ du compartiment toilettes
-nsions suffisantes. Le revé-
en lamifié permet de se dou-
5= .ns arridre-pensée, l'eau
sur le moteur faisant toute-
rtie de la liste des options.
ce 3 un effort de rationalisation
ioi de nombreux éléments de
rie préfabriqués, le niveau de
a beaucoup progressé par
au standard habituel du
sior et 'inspection des détails ne
= permis de relever gue des cri-
ineures. En ce qui concerne
ction, elle montre un grand
e robustesse, particuliere-

ar I"échouage.
-puits de dérive est construit de
-3 résister aux talonnages les
rutauX, le chantier ayant effec-
es tests en ‘vraie grandeur. Il
itue une poutre particuliere-
- rigide pour suppoiier ia com-
¥&=sion du mat. Si |’'assemblage
== coque, au moyen de deux [&-
extérieures, n'est pas irés élé-
-surtout vu de dessous, Ce pro-
¢ garde cependant l'avantage de

nt

constituer une ceinture indéforma-
ble et de laisser le boulonnage du rai
e fargue parfaitement accessible
Dour une réparation éventuelle. Par
{ fapport 2 ses concurrents en alliage
iéger, le Kelt 39 ne présente donc
%Qucune infériorité congénitale en
1 Iatiére de solidité.

B Tour du monde
ou de la rade

Au prés, le bateau tient généralement son cap tout seul.

£ |e constructeur a d’ailleurs remar-
Qqué que ce modéle intéresse de
Nnombreux plaisanciers au long cours

Ed
- N

Dréts 3 se convertir au polyester a

des coques non aménagées, mais
pourvues de tous les éléments struc-
turels afin de respecter les données
de base de la conception. Ceux qui
naviguent sur les mers froides pour-
ront méme profiter de la possibilité
d’installer une timonerie intérieure
proposée dans les suppléments.
Mais il ne faut pas seulement voir
dans le Kelt 39 un voilier de circum-
navigation. Il se préte également de
maniere tout a fait plaisante a la

En mer, le cuisinier est bien calé pour surveiller

| “étrave ronde laboure la vague en pui

petite” croisiése et 22 1'exploration
cotidre, avec tm équipage variable en .
nombre. Un couple bénéficiera du’

confort absolxs, mais on peut égale--.
rment coucher it personnes 3 bord,
sans autre géree que la présence d'un

seul coin toilettes. . .0 I.

En conclusion, malgré sa concep-
tion assez originale, e Kelt 39
s'adresse & urse chientéle tres diverse,-

_ayant réyssi a concilier la plupart des

critéres de base d’un bon voilier sans
tomber dans e mouton a cing pat-
tes. On peut également reprocher au
constructeur son optimisme en bap-
tisant 39 une coque qui se situe pius
prés de 37 pieds, mais 3 sa décharge,

_il est loin d'irenover en la matiere et

d‘ailleurs le peix n'est pas celui d'un
39 pieds d'une conception aussi éla-

. borée et d'ume construction aussi

robuste. Il est amusant de noter que
sur les trente premiers bateaux com-
mandés, un seul I'a été en version
quillard, un peu plus économique.
C’est dire a quel point tous les ache-
teurs ont été& séduits par |'ensemble
du programene plus que par des cri-
t&res purement financiers.

Jacques MONSAULT E

ssance, mais sans é‘COUPS.
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Courbe VMG (Velocity Made Good); elle représente le gain

au vent-obtenu par un voilier pratiquant le meilleur -=—
compromes cap vitesse au louvoyage. En abcisse la vitesse
du vent wiai (ne pas confondre avec celle de l'anémométre)

La courbe propré au bateau analysé permst de connaitre-le |-
VMG peur une vitesse de vent donnée. Elle donne également
des indications sur.ia gite optimale et la réduction de voilure
cormespondante, cette derniére étant exprimée en -~ - 5
pourcentage du guidant maximal. =~ .- 2

ois polaires ci-dessous représen-
raitesse du Kelt 39 en fonction du
t,>et pour trois vitesses {5,10 et
ds)-de vent réel. - - - -
Stirets verticaux placés aux sommsts
siirs-at supérieurs des polaires repré-
t ie gisement pour lequel la meil-
rogression au vent arriére ou au
vage sst obtenue. - :
istance du point 0 au tiret repré-
?g‘_e'alors-la vitesse du bateau, et la pro-
#cvon verticale, la progression équiva-
{site plein vent arriere, ou contre le vent
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une fois e Kelt 39 visnt démonter:

S Aa T Thisn AN e T enir fa dragée ha!




Gy o

Pt 2%

Vo v

1y

4+

zriiZs
NS

k




