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Cuisine

Toilette

nettement plus succincte avec sa
petite échelle amovible devant le
coffre moteur. Les montants tubu-
laires servent & se tenir, mais les
marches étroites en bois verni se
révélent assez glissantes une fois
mouillées.

Carré: deux styles s'opposent a
I'intérieur de nos voiliers : le Gib'Sea
262 reste résolument traditionnel
par ses menuiseries en teck et ses
vaigrages en Skai tandis que le Sun
Way 25 est tourné vers la clarté et
la gaieté avec ses tissus imprimés
se détachant sur les grandes surfa-
ces gris clair du contremoulage in-
tégral. Néanmoins, le Gib'Sea 262
est congu selon les normes moder-
nes d'éclairage et de volume et
c'est plutét la couleur du bois et
des revétements que la surface des
hublots qui fait la différence d’am-
biance.

Dans un ensemble classique, le
Gib'Sea 262 fait preuve d'une cer-
taine innovation avec ses bandes en
alu pour maintenir le doublage du
rouf et deux mains courantes tubu-
laires au dessin aussi original que
fonctionnel. L impression de volume

En navigation, I'échelle de bain ferme  L'acces 4 la mer est particuliérement

y est plus marquée que dans le SunP> l'ouverture du tableau du Gib'Sea 262. s0igné sur le Sun Way 25.
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[image: image2.png]Aérateur fixe et capot ouvrant :
le Gib'Sea 262 est bien ventilé.
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Tout dessus 4 force 4, I'équipage au
vent tient facilement le Sun Way 25.
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Le bain de soleil fait partie du programme du Sun Way 25.

Way 25, du fait de la largeur plus
importante de la coque que ne vient
pas réduire les épaisseurs de la
mousse d'insubmersibilité.

Par ailleurs, les cotes de hauteur
sous barrots sont nettement en fa-
veur du Gib'Sea ou elles dépassent

Vitesse du bateau

W Chacune des polaires représente la
vitesse des deux bateaux testés en
fonction du gisement exprimé en degrés
et pour trois vitesses : 5, 10 et 20 naeuds
de vent réel. Les tirets verticaux placés
aux sommets inférieurs et supérieurs des
courbes précisent le gisement pour le-
quel la_meilleure progression au vent
arriére ou au louvoyage est obtenue, La
distance du point O au tiret représente
alors la vitesse du bateau, et sa projec-
tion verticale la progression équivalente

1,90 m dans I'entrée. Mais avec ses
banquettes de carré se prolongeant
sans discontinuité par les couchet-
tes avant, le Sun Way 25 joue sur la
longueur apparente que le systéme
du lit breton adopté sur le Gib'Sea
vient réduire.

vitesse du bateau

plein_vent arriére, ou contre le vent
(VMG). Au portant. le trait plein indique
la vitesse obtenue sans le spi, le tracé en
pointillés la vitesse qu'il est possible
datteindre en hissant cette voile. Un
examen précis des polaires vient confir-
mer les résultats observés sur |'eau.
Nettement plus voilé, tout en conservant
une bonne raideur 4 la toile, le Gib’ Sea
262 devance le Sun Way 25, qui se
révele étre un bateau sensiblement plus
petit, dans a plupart des conditions.




[image: image3.png]Les deux modéles accueillent en-
tre cing et six personnes assises
autour de la table. Celle du Gib'Sea,
un peu plus vaste, est munie d'un
abattant pour faciliter le passage

vers I'avant, tandis que le plateau
fixe du Sun Way 25 Zem S etaiar|Longueur de la coque ... 7,70 m 7,55m
dans le cockpit grice & un pied |Longueur a la flottaison (L) 677 m 6,60 m
amovible. Bau maximal 2,95m 2,76 m
Coté rangements, le Sun Way 26 |Bau a la floftaison . 2,48 m 232m
est naturellement un peu défavorisé | Franc-bord avant 1,06 m 0,99 m
par son insubmersibilité, aussi bien |Franc-bord milieu . 0,95m 0,85 m
pour la taille des coffres sous les Tirant d'eau minimal . - —
banquettes que pour celles des Tirant deau maximal 1,47 m 1,26 m
équipets de coque derriére les dos-  [Tirant dair - 12,15 m 11,56 m
siers. Mais I'architecte a cependant | Deplacement en charge (D) 3050 kg 2 700 kg
réussi a caser sous les passavants |poids en ordre de marche .. 2480 kg 2210 kg
des petits meubles a portes couli Poids du lest . . 750 kg 470 kg
santes bien placés pour leur acces- | Nature du lest Fonte Fonta
5"’5'"‘9 Poids de la dérive = =
n matiére de couchage, le carré e 3
du 262 est doté de deux couchettes | \ature de 1a derive . . =
simples, celle de tribord se termi- |L2rgeur des passavants . O 0. g2m
nant avec les pieds en cercueil sous | C21egorie de navgation ... 2 2
Ia téte de la couchette du lit breton |Jauge en douane (tonneaux o8 =
ou dorment facilement deux adul-
tes. Le Sun Way 25 se présente |Surface du triangle AV (1) 13,86 m* 10,15 m?
plutét comme un 2 +2, c'est-a-dire Surface maxi du génois (2) . 22,13 m* 13,95 m*
deux adultes plus deux enfants avech |Surface du foc n° 1 .. 14,00 m* &
Surface de la grand-voile (3) . . 18,33 m* 16,74 m*
Surface maxi (2+3) (V) 40,46 m? 30,69 m*
Surface pour la jauge (1+3) 32,19 m? 26,89 m*
Surface Spi - 53 m? 38 m?
[ Tension découte pour voilure.
maxi et 20° de gite
génois 100 kg 80 kg
grand-voile par brin 60 kg 50 kg
Surface du maitre-couple
immergé en charge (B) .. 0,89 m* 0,82 m*
Surface dérive
coque seule 2,14 m? 1,90 m?
aileron 1,156 m? 0,98 m?
aileron AR 0,25 m? =
safran 0,42 m? 0,26 m?
Surface de dérive totale ... 3,96 m? 3,14 m?
Surface mouillée totale (M) . 16,08 m? 14,37 m*
Position du centre de dérive
et du centre de caréne (CD) 6.8% 3%
Par rapport au milieu de la
flottaison (en % de L) : (CC) 39% 2,4%
Ecart entre CV et CD
en%del . 22,09% 15,1%
Stabilite initiale
MR par degre .. .. 43,54 kg/m 32,19 kg/m
Raideur 4 Ia toile
15° 2,44 2,39
30° 4,30 3,84

ELEMENTS DE COMPARAISON

Gib'Sea 262 des performances flatteuses
malgré le volume de sa coque.

Calculs effectués par Rémi TRISTAN avec la collaboration du CRAIN.
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[image: image4.png]Le carré du Gib'Sea 262 profite de la largeur importante de la coque.

le choix d'installer ces derniers en
téte des couchettes du carré ou
tout & fait a I'avant.

Sans présenter l'intimité d'un vrai
poste avant séparé, le lit breton du
262 offre tout de méme un confort
plus élaboré a ses occupants qui
disposent de deux équipets et d'un
casier pour ranger leurs affaires
avec, en plus, un coffre sous les
matelas. Dans le Sun Way 25, les
rangements avant se résument &
deux petits casiers au bout des
équipets de carré et & une tablette
dans I'étrave.

Cabine arriére : le Gib'Sea 262
propose une véritable cabine arriére
isolée ou I'on retrouve en réduction
tous les éléments de confort de
voiliers plus gros,  savoir une pen-
derie et un petit banc en téte de
couchette ainsi que la possibilité de
se tenir debout dans I'entrée.

Les dimensions de la couchette
double conviennent a deux adultes,
méme si coté cockpit la_hauteur
sous barrots est limitée. On arrive
tout de méme a se retourner.

Les concepteurs du Sun Way 25
ont choisi une option différente en
laissant communiquer la couchette
double arriére avec le reste des
emménagements. Un rideau assure
un début d'isolement. Entiérement
logée sous le pont et le cockpit,
cette couchette bénéficie d'un ac-
cés convenable si I'on profite de la
hauteur plus importante coté coque
pour s'asseoir et enfiler son sac de
couchage.

L'éclairage en provenance d'un
hublot arriére agrémente beaucoup
I'ambiance de ce compartiment. Le
constructeur propose également en
option un hublot ouvrant sur le
cockpit alors que la cabine arriére
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Un mini-coin navigation relativement complet

équipe le Gib'Sea 262.

LE POINT DE VUE DU TECHNICIEN

Le Sun Way 25, 'un des derniers

dessins de Philippe Harlé, se ca-
ractérise par un rééquilibrage des ex-
trémités avant et arriére. Cela se tra-
duit au niveau de a courbe des aires,
résolument symétrique, ou encore
avec I'apparition d'un véritable élan-
cement arriére au volume modéré qui
donne 4 Ia caréne son élégance.

Au niveau des entrées d'eau nette-
ment en U, le choix d'un maitre-bau
peu. reculé conduit 4 un demi-angle
deentrée d'eau important que nous
avons mesuré 3 26° environ. La caréne
du Gib'Sea 262 tracée par le Graal
apparalt nettement différente. Il s'agit
en fait d'une coque plus puissante et
plus volumineuse et qui semble avoir
été tronquée pour se limiter & une
longueur hors tout prés proche de
celle du Sun Way 25.

Les entrées d'eau bien en V sont
plus fines, avec un demi-angle mesuré
4 24° environ. Le maftre-bau est net-
tement reculé et les sections arriére
beaucoup plus larges. Le safran étroit
et profond est rejeté en arriére du
tableau arriére, alors que le profil ellip-
tique du Sun Way est suspendu sous
la vodte, ce qui permet de limiter la
longueur tout en conservant une barre
douce et efficace, mais impose une
Jjaumigre qui trouve difficilement son
passage au niveau de la couchette
armiére.

Plus courte et plus légere, la quille
du Sun Way porte 4 son extrémité un
véritable bulbe, alors que celle du
Gib'Sea est simplement renflée pour
abaisser le centre de gravité, mais sans
bulbe marqué.

Lest et déplacement plus importants
et bau aa flottaison plus large donnent
au Gib'Sea un moment de redresse-
ment plus fort, ce qui n‘apparait pas
vraiment au niveau des coefficients de
raideur 4 la toile que nous calculons
pour 15 et 30° de gite. En effet, ces
coefficients sont, rappelons-le, le rap-

port entre le moment de redressement
et le moment du couple de chavire-
ment, lu-méme produit de la distance
verticale qui sépare les centres de
voilure et de dérive par la surface
maximale de la voilure au prés. Le
centre de voilure plus haut et a surface.
qui dépasse de 30 % environ celle de
son concurrent vont donc compenser
le moment de redressement plus im-
portant du Gib'Sea 262, ce qui expli-
que que les coefiicients de raideur  la
toile restent proches.

Ce sont ces caractéristiques — voi-
lure plus vaste et couple de redresse-
ment plus important — qui expliquent
pour I'essentiel I'avantage en perfor-





[image: image5.png]La table 4 cartes du Sun Way 25 s appuie

sur la cloison des toilettes.

Convivial et lumineux, le carré du Sun Way 25 adopte un style moderne.

mances que I'ordinateur attribue au
Gib Sea.

Plus large, plus lourd, plus voilé et
doté d'un tirant d'eau plus fort, lo
Gib'Sea posséde tout naturellement
les caractéristiques techniques et les
performances d'un voilier plus grand,
et seule sa longueur hors tout reste 4
peine supérieure 4 celle du Sun Way
2

Lexamen détaillé des courbes re-
présentant le VMG nous montre que
I'écart est plus important au prés, alors
que les performances sont trés pro-
ches au portant. Les polaires nous in-
diquent que les meilleures vitesses
sont obtenues sous spi 4 des allures
voisines du grand largue, toutes deux
aux alentours de 7,5 noouds. Le petit
temps n'effraie pas non plus nos croi-

seurs, et le moteur pourra rester silen-
cieux dés 5 nceuds de vent réel au
largue pour lequel on peut espérer une
vitesse de 4 naeuds tout 4 fait honora-
ble. Au vent arriére enfin, le meilleur
VMG est abtenu pour une route trés
proche de la ligne droite sans spi, alors
quiil sera payant, une fois cette voile
hissée, de lofer pour permettre un
meilleur rendement des voiles.

Gréé en 4/5, le Sun Way se voit doté.
d'un triangle avant réduit qui, avec un
génois sur enrouleur & recouvrement
réduit, explique I'essentiel de la diffé-
rence de voilure entre les deux mode-
les. Le Gib'Sea 262 est en effet équipé
d'un génois qui monte presque en téte
d'un mét 4 peine plus haut. et avec un
trés fort recouvrement (157 %)

Rémi TRISTIAN B

Des tests

en mer
confirment le
léger avantage
accordé au
Gib'Sea 262
par
I'ordinateur.

du 262 comporte deux hublots ou-
vrants en standard.

Toilettes : il ne faut pas s'attendre
a trouver une salle de bains dans un
voilier de 7,50 m, mais un compar-
timent minimum pour s'isoler et
procéder a quelques ablutions. Le
Sun Way 25 répond tout a fait a
cette définition avec ses dimensions
calculées au plus juste, mais suff
santes. Jeanneau n'a pas hésité
pour autant a prévoir une douche
avec eau sous pression, et une
pompe & main évacuant les eaux
usées. Les parois contremoulées
peuvent étre éclaboussées a loisir.

Il en est de méme dans le 262,
mais le constructeur n‘a pas prévu
de douche bien que I'espace pour
se remuer soit un peu plus large
Dans les deux bateaux, nous avons
relevé le méme défaut, c'est-a-dire
I'absence daération permanente, et
le méme avantage : une penderie
pour les vétements humides qui ne
sécheront bien qu'avec le hublot
ouvert

Cuisine : nos deux architectes on:
retenu une disposition en L qui
optimise I'encombrement par rap-
port 4 la longueur. Quand on fait le
compte, les deux cuisines offrent
des facilités assez comparables y
compris |'eau sous pression en sé-
rie, mais le réservoir du Sun Way 25
ne contenant que 50 litres, il faudra
surveiller de prés la consommation.
Avec ses 100 litres et pas de
douche, le 262 offre une meilleure
autonomie conformément & son
programme. Le constructeur du
Gib'Sea inscrit 4 son tarif une option
réchaud-four tandis que Jeanneau
propose de transformer la glaciére
en réfrigérateur moyennant sup-
plément. >
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[image: image6.png]Le Gib'Sea 262 propose une
véritable cabine arriére isolée
avec lit double.

Coin navigation : dans nos deux
voiliers, la table a cartes tourne le
dos & la marche ce qui est moins
génant que son format réduit. On
est en effet trés loin du format grand
aigle, mais le skipper ne sera pas
mécontent de trouver un petit pupi-
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 Traditionnelle et
pratique, la
cuisine du 262

avec ses
vaisseliers
marins etun
four en option.

dLa couchette
double du Sun
Way 25 jouxte
sa
cuisine en
polyester.

tre pour consulter une carte pliée en
deux ou ranger ses documents
Pour travailler dans le Sun Way
25, le navigateur sassied sur le
bout de la banquette du carré, alors
que dans le Gib'Sea 262 il dispose
d'une banquette transversale a
deux places formée par la branche
en L du carré. Cette disposition se
révéle tres utile en offrant un siege
a proximité de la descente. Il n'est
pas rare de voir un équipier |'utiliser
pour chausser ses bottes ou mettre
son ciré.
Rapport qualité/prix: la diffé-
rence de prix entre ces deux mode-
les se retrouve bien dans leurs pres-
tations. Le Sun Way 25 ajoute a son
prix attractif des arguments com-
merciaux non négligeables : une
allure racée, un grand cockpit ou-
vert sur la jupe arriére, une facilité
de manceuvre incontestable sans
oublier bien sar Iinsubmersibilité
tres sécurisante. A cela, le Gib'Sea
262 répond par une silhouette un
peu plus massive, mais sympathi-
que, et par les performances et le
confort de la pointure au-dessus qui
ouvrent les portes de la vraie croi-

VINGT MILLES
SUR ORDINATEUR

vent arriere

75 miles
b g[8
=il Al
Awe |23 B | &
LEGERE BRISE
5 noouds de vent réel
Louvoyage
(VMG prés) | 0° (2,01 | 1.91
Bonplein  |45°| 3,17 | 2,92
Largue 90°| 4,38 | 4,13
Grand largue 135°| 3,63 | 3,46

Vent arriére

(VMG portant) [180° 2,66 | 2,60

Temps du

parcours — [on1648"5n38 19"
PETITE BRISE

10 neouds de vent réel

Lowoyage | 0° | 3,34 | 3,14
Bonplein  |45°( 5,04 | 4,78
Largue 90°( 6,04 | 5,83
Grand largue (1359 5,92 | 5,73
Vent arriére |180°| 4,76 | 4.61
Temps du

parcours — [3n56'17") 4n6'53"

BONNE BRISE
20 ncsuds de vent réel

Louvoyage

(VMG prés) | 0° | 3.21 | 2,80
Bonplein  |45°| 5,15 | 4,85
Largue 90°| 6,48 | 6,20
Grand largue [136°| 7,65 | 7.42
Vent arriére 1807 6,80 | 6.63
Temps du

parcours — [3n32:33"[3n46'52"

Vitesse en nauds

siére avec un budget encore trés
raisonnable
Le choix entre ces deux modéles
revient plutét a une question de
style de vie opposant la convivialité
du Sun Way 26 a lintimité plus
bourgeoise du Gib'Sea, car il est
impossible de les départager par
leur aptitude a affronter la mer
Jacques MONSAULT B




