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RENAULT marine COUACH est heu-
reux de vous présenter cette bro-
chure publiée dans votre Intérét et
le nitre, et vous recommande de
la lire attentivement dés la récep-
tion de votre groupe,

Cette brochure vous permettra de
bien connaitre votre groupe marin
et d'en tirer le maximum de satis-
faction.

Vous y trouverer des recommanda-
tions & tous les stades d'utilisation
ou de mise en hivernage. Vous
pourrez aussi procéder 2 des mises
au point et des réglages, et surtout
dviter des ennuis de fonctionne-
ment an suivant les régles et
consells d'entretien systématique
ou particulier.

Votre agent a di vous remettre le
carmet de garantle [gulde d'entre-
tien) qui vous permettra de suivre
I'exécution des divers services et
révisions recommandés.
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i' 1. Numéro moteur, 2. Numéro Inverseur Borg Warner. 3. Muméro pompe & injection
1' Sur toutes correspondances : i1 ast Impérattf d'indiquer lea réfé-

| — Demandes de renselgnements | rppees portées sur les plagues

| = Commandes de piéces de re- jjlustrées cl-dessus,

changes.




CARACTERISTIQUES

* MOTEUR : RC 18 D RC 25 D RC 30 D
T o e e e S Diesal Diesal Diesal
I L e e 4 temps 4 temps 4 temps
Mombre de cylindres .............. 2 2 2
Systéme d'infectlon .............. Indirect Indirect Indirect
Avance & I'injection : — Pompe BOSCH .....20° 20° 200
' Pompe SIGMA ..... 16° 16
T T T e e i e e T 18 cv & 1 700 t/mn 25 ov & 2200 t/mn 30 cv & 2 8OO t/mn
T e e e e 92 mm 92 mm 892 .am
R e e e et e o 100 mm 100 mm 100 mm
Cylindrée totale ...... e e 1 350 cm® 1350 cm® 1350 em®
Taux de compresgion .............. 21 A1 2141 21 &1
Ordre d'injection .................. 2-1 2-1 2-1 .

: i _— Pompe BOSCH ..... 125 kg/om® 175 kgfem® 175 kg/om
Pression dinjection : _ o hoe SIGMA ..... 175 kg/cm® 125 kgfom? 125 kg/cm’®
Régime ralentl ..........ccvevvenen 450 t/mn 450 t/mn 450 t/mn
Fbtkis sl s = A vide .ol 1900 t/mn 2400 t/mn 3100 t/mn

" — En charge ...... © 1700 t/mn 2 200 t/mn 2 800 t/mn
T T R Sous pression Sous pression Sous pression
Refroidissemant .........c.c0vnenen Circult d'eau direct Circuit d'eau direct Circuit d'eau direct
avec refroidisseur avec refroidisseur
d'huile dhuile

5 de: rotati ote
Sens de rotation moteur @ (fw\ @

3
- S T e = e
CARACTERISTIQUES
* INVERSEUR REDUCTEUR : RC 18 D RC 25 D RC 30 D
R B e o e RmQC AmC ou Borg Warner Borg Warner
RmC 25 mkg mécanique
L e e s 25 mkg mécanique BW. hydraulique Eydealifique
Rapport de réduction ............ 11 1/1 11
Il reste possible d'équiper les RC 18 D et les RC 25 D d'inverseurs R m C aux réductions suivantes :
1.5 41
2541
@ ab
alnsi que les RC 25 D et les RC 20 D d'Inverseurs réducteurs Borg Warner aux réductions suivantes :
1581
&1 an rotation & gauche
2581 [sens de rotation de |'hélice
29 a1 bateau vu de |'arrlére].

19 &1 en rotation & droite



—

—

S

UTILISATION

* TABLEAUX DE BORD.

Module de base

M. 12 w.: B7T4108
Tl 24 v GTANI0

Valto. 1. Thermométrs cau.

2)
: }Fqux de bord.

1.
2. Compteur horalre.
3. Prasslon d'hulle.
4, Contact de mise

sous tension.
5. Dibmarraur.
8. Prichauffage (s'll v a lieu).
7. Eclairage tableau.
8. Commande de = stop =
9. Voyant pression dhulle.
10. Voyant température eau.
11. Voyant de mise sous tansion,

* RODAGE

Avant llvraison, tous les moteurs
gont  partiellement  rodés  aux
bancs d'essais REMAULT marine
COUACH.

Durant les cing premiéres heures
de fonctionnement, ils sont wtili-
sables aux régimes suivants @

AC 18 D : 1500 t/mn,

AC 25 D : 1800 t/mn,

RC 30 D : 2500 t/mn,

en effectuant de temps en temps,
pendant cing minutes des accélé-
rations aux régimes maxi.

Au-deld de cette période, les mo-
teurs sont utilisables & pleing
charge, toutefois il est déconseillé
de les maintenir au régime maxi,
&N PErmanence.

* VERIFICATION AVANT LA MISE
EN ROUTE

— Quvrir la vanne darrivie d'eau
de mer ;

— S'assurer que I'eau de mer paut -

glimenter normalement la pompe
B eau ;

— Fermer le robinet de batterie ;

12 v.: §74113
it {n v.: 674121

Tachymétre

12 w.: GT4112
“'“I{Zﬂ w,r GT4120

1. Tachymixre.
2

}Fau: de bord.
3

M. 1 : Module I
M. 1l : Module 1.
M. Module 11

— Contréler le niveau de carbu-
rant ;

— Ouvrir le robinet de carburant ;
— Vérifier le niveau d'huile a
I'aide de la jauge 1 [fig. 1]

— Vérifier le niveau d’huile de 'in-
verseur 1 [fig. 2] [(moteurs équipés
d'inverseurs réducteurs Borg War-
nerj ;

— Veérifier le niveau d'huile de la
pompe & injection ;

— Purger le circuit carburant {voir 8

chapitre purge] ;

— Mettre le levier de commande 8

de l'inverseur au point mort ;

— Placer la commande d'accélé-
ration sur = RALENTI =.

A laide des différents modules
ci-contre, 1| est possible d'obtenir
les combinaisons suivantes :

En 12 volts :
M* 1 [péche) : 674108.
N* 2: GT4108 4 674113,

N* 3 [luxe) : 674108 4 674112
+ BT4113,

M* 4 BT4108 + 674112,

En 24 volts :

N° 1 [péche] : 674110,
W 2: GT4110 4 GT4121.

M* 3 (luxe) : 674110 + 6T4120
+ 674121,

M 4 : BT4110 + 674120,



* MISE EN ROUTE
(Tableaux de bord, p. 5.)

a) Au démarreur :

Les contrdles étant affectuds :

— Etablir le contact ;

— Les appareils sont alors sous
tension ;

— Appuyer sur le bouton de dé-
marreur pendant environ 10 & 157 ;

— Dés que le moteur tourne, reld-
cher le démarreur et laisser chauf-
fer le moteur & un régime d'envi-
ron 1000 t/mn.

Si le moteur est équipé :

a) D'une résistance de préchauf-
fage :

— Appuyer sur le commutateur de
la résistance pendant environ 30 &
407 avant d'enclencher le démar-
reur.

* ARRET DU MOTEUR

— Ramener le levier de commande
de l'inverseur au point mort ;

— Laisser quelques instants le
moteur tourner au ralenti pour sta-
biliser la température ;

— Tirer la commande de « STOP = ;
— Couper l'interrupteur de mise
s0us tenslon ;

— Couper le robinet de batterie.
MNota. — Il est conseillé de ne fer-

mer le robinet de carburant gu'en
cas d'extréme né-agsité,

b) D'un refroidisseur d’huile :

— S'assurer qu'il s'échauffe aprés
quelques temps de fonctionnement.

Attention. — Dés que le motaur a
démarré, wérifier :

— La pression d'huile : 1 kgfem®(h
1000 t/mn) minimum .

— Le débit de la pompe de gircula-
tien et de cale;

— La charge de la dynamo ou de
I'alternateur. .

bl A la manivelle :

Ceartains moteurs RC 18 D, RC 25 D,
RC 30 D sont équipés de lancement
& la manivelle surélevé, avec dé-
COMPresseur,

Pour mettre en route :

— Etablir le contact ;
— Renwverser
presseur 1 [fig. 3] (position D) ;

le levier du décom- @

— Lancer le moteur & Paide de la
manivelle ;

—-Aprés quelgues tours, ramener
le levier du décompresseur en po-
sition C [fig. 3] ;

— Continuer & tourner la mani-

velle jusqu'a ce que le moteur dé-
marre.




RENSEIGNEMENTS TECHNIQUES-MOTEUR

* SYSTEME DE GRAISSAGE — Attendre quelques Instants pour
parmettre & 'huile de s'dcouler

Moteur : dans le carter ;

| s'effectus sous pression par — Veérifier le niveau & I'aide de la

pompe & enganagaa noyée dans le  jauge 1 [fig. 11,

carter d'hul Attention. — Me pas dépasser le

Pression au ralenti : ::mlt Il'l'l:arxi de la jauge. Un B;cédelnt
‘huile entraine une perte de puls-

1 kg/cm’ environ. sance et une émission de fumdée {

Pression maxi (en charge] : & I'échappement.

2,5 kg/fem® environ, ‘Vidange : .

Capacité du carter : Elle s'effectue & l'aide de la pompe  gp.q

. i de vidange 1 [fig. 5] et lorsque
RC 18D : 5 | avec inverseur RmC. Fhoils: sbr aabie o haat

RC25D : 5 1. !
RC30D : 45| avec inverseur Borg Jauge d'huile :
Warner. Elle est repérée pour II;.TE d‘l!ﬂé'ran-
linak il
Qualité de huils : Ezr_lnc naisons possibles du mo-
ETE = ELF PERFORMANCE 30.
Filtre & huile [fig. 6] :
HINEH; = ELERERRORBANICE 20, Il daoit &tre démonté et nettoyé &
Plein d'huile : chaque vidange du maoteur.
— Oter le bouchon 1 [fig. 4] : Four cagl =
— Verser l'huile ; — Démenter le couvercle (atten-
tion au Joint et au ressort) ;
— Sortir le bloc filtrant ;
TSR : en— i

— Dissocler les éléments filtrants
en dévissant le couvercle ;

— Les nettover ;

— Remonter les éléments sur le
support et visser le couvercle ;

— Positionner le bloc filtrant dans
son logement ;

— Remonter le couvercle du filtre.

B) Pompe BOSCH

— Dévisser le bouchon de niveau 1
[fig. 8] ;

— Werser I'huile par le bouchon de
remplissage 2 jusqu'a écoulement
par l'orifice de niveau ;

— Revisser le bouchon de niveau
et essuyer I'huile ayant pu couler.

Nota. — Rétablir le niveau d'huile
de la pompe & chaque vidange du
maoteur.

Pompe iinja-r.-tion : Le-graissage
seffectue par barbotage.

Qualité de I'huile : La méme que
celle du moteur.

Plein et vidange :

A) Pompe SIGMA

| i — Faire le plein par le bouchon 1
fig.6 [fig. 71 ;

- — Wérifier le niveau & I'aide de la
£ PARTIR DE JUILLET 74 : 00 2 [fig. 7). Il doit se situer
— Changer la cartouche d hui- 2ntre les tralts mini et maxi.

le toutes les ‘200 heures. ?f;.ur w]dﬂnge"- dévisser le bouchon 3 fia-8
fg. T1.

0



Admisslon :
Echappement : 0,40 mm.
— Déposer le cache-culbuteurs ;

— Amener la soupape n* 1 au point
d'ouverture maximum ;

— Ma

* CIRCUIT CARBURANT

Il se compose de :

ou plusieurs réservoirs & car
burant,

nourrice de décantation,
filtre Purflux,

préfiltre Lavalette,
pompe & Injection,
injecteurs,

clreult de retour des injec-
teurs.

-

-

P e

Tarage des injecteurs :
Avec pompe SIGMA : 125 kg/fom®,
Avec pompe BOSCH : 175 kg/om®,

Plein =

Précaution : Pour éviter le désa-
morgage du circuit carburant d'une
part, et la condengation dans le ré-
sarvair d'autre part, il est vivement
conseillé d'effectuer le plein com-
plet des réservoirs, aprés la der-
nigre sortie de la journée.

Purge du circuit :

— Quvrir les robinets de réser-
voirs et de la nourrice ;

— Dévizser la purge du filtre dé-
cantaur ;

* REGLAGES DIVERS
Réglages des culbuteurs [fig. 11] :

Jeux & froid :

0.40 mm.

er un repére sur le vo-

— Lorsgue le carburant s'écouls
sans bulles d'air, revisser la purge ;

— Dévisser la purge du filtre &
carburant 1 [fig. 91;

— Actionner la pompe damor-

cage 1 [flg. 10] jusqu'a ce que le
gas-0il s'écoule sans bulles:

— Vigser la purge du filtre,

fig.9 .
Purge de la pompe & injection :
— Desserrer la vis de purge ;

— Actionner la pompe manuelle
jusqu'a ce que le carburant s'écoule
sans émulsion ;

Resserrage de la culasse :
L'opération est prévue apris les
25 premitres heures de fonction-

nement, et aprés chaque démon-
tage éventuel de la culasse.

— Déposer le cache-culbuteurs ;

— A l'side d'une clé dynamomé-

trique, vérifier dans l'ordre de la

figure [12) le serrage des goujons

1-2-3-4-5et6d 15 mky, et le

goujon T & 5 mkg.

— Rebloguer la vis de purge.

Pour purger les injecteurs, donner
guelques coups de démarreur.

MNota. — Il est trés important de
purger correctement le circult car-
burant.

Une mauvaize purge entraine des
variations de régime, des pertes

de puissance et des départs dif-
ficiles.

Effectuer plusleurs purges si né-
cessaira,

Serrage de la culasse :

Il s'effectue & la clé dynamométri-
que en trois serrages successifs
et dans l'ordre de la figure 12 :

1 serrage : 5 mkg.
2* serrage @ 10 mkg.
3 serrage @ 15 mkg.

Le goujon n® 7 ne se serre qu'd
5 mkg.

lant en face du repére fixe ;

Apréz resserrage de la culasse,
— Tourner le volant d'un tour com-

procéder au réglage du |eu des

plet [les repéres doivent coinci- culbuteurs.

dag); vl oen 2
— Déblogquer le contre-dcrow de la

vis grain ;

— A l'aide d'un tournevis, régler  fig. 1 i ocm oA
lo jou. o300

— Rebloquer le contre-écrou ;
— Méme procédé pour les soupa-

pes 2 -3 et 4, 1 & 4 : Echappement
2 & 3 : Admission
fig. 12 3 1 4
L} r 5
T
12



Réglage du ralenti
Pompe BOSCH [fig. 13] :
Le moteur étant en marche :

— Déposer les protecteurs de la
vis de réglage de ralenti (1) at de la
vis de réglage du stabilisateur (2) ;

— Faire tourner le moteur aw ra-

Sur les anclens modéles [avec
pompe de recyclage) :

A |'side d'une clé dynamométrique
tarée & 1 mkg, faire tourner la pou-
lle de la pompe de recyclage et
agir sur la poulie de tension La
tension correcte est obtenue quand
I'effort de 1 mkg peut faire patiner

la poulie

lant - ‘sur la courrole.

— Débloquer les contre-écrous des
vis du stabilisateur :

— Desserrer la vis d'un demi-tour ;
— Agir sur la vis de ralenti pour

obtenir la wvitesse de ralenti dési-
rée,

— Amener la vis du stabilisa-

teur en contact,ce qui provoque
une légére accélération

— Bloquer les vis.

Nota. — Si en dévissant la vis de
réglage de ralenti  le régime mo-
teur ne diminue pas, desserrer un
peu plus celle du stabilisateur.
Le moteur risque alors de fonction-
ner irréguliérement. Pour obtenir
un fonctionnement correct, resser-
rer la vis du stabilisateur pro-
fgriessivement.

Tension des courrcies : .
Pour la vérifier :

= Appuyer sur la courrole en A f..g 14

[Fig. 14] et contrdler a = 12 mm.
13
* COUPLES DE SERRAGE
Goujons de culasse 3 mkg
Ecrous de goujons de culasse .................. 21 mm sur plat 15 mkg
17 mm sur plat 5 mkg

Goujons de paliers ............-ccovaviininanas 8 mkg

Ecrous de goujons de paliers ..........occ00nenn 15 mkg
a Vis de blelle 10 mkg
1 Ecrou de fixation de volant ................ Serrer avec la clé et un levier de 1 m
[ Vis du pignon & chaine d'arbres & cames .......... 2 mkyg
| Ecrous du pignon a chaine de pompe & huile ...... 2 mkg
| Ecrous de fixation des porte-injectewrs .......... 2 mkyg

Vis de plague de fixation de l'arbre & cames ...... 1 mkg
| Ecrou du pignon de pompe & injection ............ & mkg
!




RENSEIGNEMENTS TECHNIQUES INVERSEUR

& |NVERSEUR MECANIQUE
(Rm C 25 mkal

Du type & disques multiples fonc-
tlan?:;u dans 'huile. Marche AR
par immebilisation de la boite satel-
lites, Le graissage est commun &
calui du moteur.

Réglages [fig. 15]

Marche AV :

— Enlever le couvercle ;

— Falre appergitre le verrou de
rizglage (1) en tournant 'arbre ;

— Mettre le levier d'embrayage en
position marche AR ;

— Libérer la flasque de lin-
guets [2) en appuyant sur la ver-
rou ¢

— Visser la flasque Jusqu's l'ob-
tention d'une dureté normale de
I'embrayage, tout en faisant cor-
regpondre |e verrou, avec ung en-
coche de la flasque ;

— S'assurer que le verrou est
bien engageé ;
— Remonter le couvercle.

. r—

INVERSEUR BORG WARNER (RC 30 D)

Marche AR :

— Enlever le couvercle

— Mettre le levier en position
marche AV ;

— Serrer |'écrou de marche AR (3)
d'un ou plusieurs crans, & l'alde
d'une tige coudée @ & mm. A cha-
que cran, tenter d'embrayer en
marche AR ;

— Remonter le couvercle,

Attention. — Eviter de trop serrer
le frein, ce qui aurait pour effet de
blequer Ta Boite satellite en posi-
tion débrayée.

L'arbre doit tourner librement & la
main.

-

Modéle : hydrauligue.

Type : 70 C.

Rapport de réduction :
15 & 1, e,

La transmission est & embrayage
rapide par disgues.

L'embrayage se falt en mancu-
vrant soit en AR, soit en AV, le
levier de changement de mar-
che qui manceuvre un distributeur
hydraulique. La pression d'asser-
vissement est fournie par une
pompe & huile 3 engrenages.

Systéme hydraulique :

CQualité de I'hulle : ELFMATIC G.
Capacité : 2,6 | environ.

Contrile du nivean d'huile :

— Sortir le bouchon jauge de rem-
plissage (1) [fig. 18] et le remet-
tre en place sans le revisser pour
vérifier la niveau dhulle qui doit
ga situer entre les deux repéres
de la jauge ;

— Me jamais laisser le niveau des-
cendre au-dessous du mini ;

21 a1,

— Lors d'un complément de plein,

ne pas dépasser le maxi.
Vidange :
— Sortir le bouchon de remplis-

gsage et dévisser celui de vidange
[1) [fig. 17]:

— Nettoyer le filtre solgneuse-
mant ;

— Remonter le bouchon de vidan-
ge et le filtre ;

— Faire le plein;

— Revigger le bouchon de rem-
plissage ;

— Faire tourner le moteur quel-
ques minutes pour assurer le rem-
plissage du circuit ;

— Arréter le motaur ;

— Contrdler le niveau et complé
ter le plein s'il v a liew.

Nota. — 5i le bouchon de vidange
n'est pas accessible, utiliser une
seringue pour vidanger.

g 17
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* HIVERNAGE

* Au port :

L'eau de mer gale & — 6°C. Pour
éviter les risques de gel et de
détérioration du moteur, respec-
teér les consignes suivantes :

— Fermer le robinet de prise d'eau
& la mer

— Débrancher les tuyauteries de
la pompe & eau de mer [fig. 18] ;
— Brasser le moteur & la mani-
velle (ou au démarreur] pour déva-
cuer l'eau restant dans la pompe ;
— Vidanger 'eau du bloc moteur
en ouvrant le robinet (1) [fig. 20]
et débrancher la canalisation darri-
vite d'eau ;

— Vidanger le refroidisseur dhui-
le moteur (AC 25 D - RC 30 D) ;

— Vidanger le refroidisseur d'huile
Inverseur (moteurs équipés d'in-
verseurs Borg Warner) ;

— Vidanger le coude dinjection
d'eau et le pot d'échappement &
barbotage ;

— Resserrer le presse-étoupe de
ligne d'arbre pour le rendre étan-
che.

Mota. — Aprés lhivernage, procs-
der & une wérification compléte du
maoteur (ligne d'arbre, pleins, bran-
chements, purges, etc.) et ne pas
omettre de desserrer la presse-
étoupe.

* A terre :
Lorque le bateau est sorti de I'eauw :

— Débrancher la tuyauterie das-
piration d'eau de mer [fig. 191 ;
— Brancher sur 'aspiration, une
alimantation d'eau douce ;

— Vidanger I'hulle moteur :

— Falre le plein avec de I'huile
ELF STOCKAGE ;

— Faire tourner le moteur 4 bas
ragime pendant environ une demi-
heura ;

— Arréter le moteur ;

— Vidanger l'asu du bloc par le
robinet (1) [fig. 20] et la canali-
sation d'alimentation ;

— Débrancher les canalisations de |
la pompe & eau de mer et brasser |

le moteur pour évacuer l'eau pou-
vant rester dans la pompe ;

— Vidanger le coude d'injection
d'eau et le pot d'échappement &
barbotage; -

* HIVERNAGE

* Au port :

L'eau de mer gale & — 6°C. Pour
éviter les risques de gel et de
détérioration du moteur, respec-
teér les consignes suivantes :

— Fermer le robinet de prise d'eau
& la mer

— Débrancher les tuyauteries de
la pompe & eau de mer [fig. 18] ;
— Brasser le moteur & la mani-
velle (ou au démarreur] pour déva-
cuer l'eau restant dans la pompe ;
— Vidanger 'eau du bloc moteur
en ouvrant le robinet (1) [fig. 20]
et débrancher la canalisation darri-
vite d'eau ;

— Vidanger le refroidisseur dhui-
le moteur (AC 25 D - RC 30 D) ;

— Vidanger le refroidisseur d'huile
Inverseur (moteurs équipés d'in-
verseurs Borg Warner) ;

— Vidanger le coude dinjection
d'eau et le pot d'échappement &
barbotage ;

— Resserrer le presse-étoupe de
ligne d'arbre pour le rendre étan-
che.

Mota. — Aprés lhivernage, procs-
der & une wérification compléte du
maoteur (ligne d'arbre, pleins, bran-
chements, purges, etc.) et ne pas
omettre de desserrer la presse-
étoupe.

* A terre :

Lorque le bateau est sorti de I'eauw :
— Débrancher la tuyauterie das-
piration d'eau de mer [fig. 191 ;
— Brancher sur 'aspiration, une
alimantation d'eau douce ;

— Vidanger I'hulle moteur :

— Falre le plein avec de I'huile
ELF STOCKAGE ;

— Faire tourner le moteur 4 bas
ragime pendant environ une demi-
heura ;

— Arréter le moteur ;

— Vidanger l'asu du bloc par le
robinet (1) [fig. 20] et la canali-
sation d'alimentation ;

— Débrancher les canalisations de :

— Vidanger le refroidisseur dhuile
moteur (RC 25 D - RC 30 D) ;

— Vidanger le refroidisseur dhui-
le inverseur (moteurs équipés din-
verseur Borg Warner) :

— Vidanger le refroidisseur dhuile
moteur (RC 25 D - RC 30 D) ;

— Vidanger le refroidisseur dhui-
le inverseur (moteurs équipés din-
verseur Borg Warner) :

la pompe & eau de mer et brasser | = |

le moteur pour évacuer l'eau pou-
vant rester dans la pompe ;

— Vidanger le coude d'injection
d'eau et le pot d'échappement &
barbotage; -




.

— Déposer |a batterie et I'équipe-
ment électrique pour les faire véri-
fier et entretenir ;

— Vidanger le réservoir de carbu-
rant ;

— Changer le filtre & carburant ;

— VWaporiser un protecteur sur tou-
tes les connexions électriques ;

— Ohbturer les orifices d'admission
et d'échappement avec du papier
ou du chiffon huilé.
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— Vidanger I'huile de stockage

— Faire le plein d'huile du moteur
[ELF Prestigrade 10W 30) ;

— Faire le plein de carburant ;
— Purger le circuit carburant ;

— RAemonter les  appareillages
électrigues ;

— Oter les obturateurs (admission-
échappement) ;

— Effectuer une dernibre vérifi-
cation avant la mise en route.

Mota. — Il n'y a pas d'inconvénient
a mélanger Ihuile de stockage qui
peut rester dans le carter, avec

I'huile wutilisée habituellement,

A chagque utilisation :

— Contrbler les niveaux :

d’huile moteur,
de carburant,
d'hulle Inverseur (RC 20 D) ;

— Purger le préfiltre de carbu-
rant ;
— Contrbler le préfiltre décan-
teur.

Toutes les semaines :

Vérifier le niveau d'eau des batte-
ries.

Aprits les 20 premigres heures da
Marc! H
— Vidanger I'huile moteur ;

— Changer la cartouche du filtre
& hulle :

— Tendre les courroies ;

— Contrbler le niveau dhuile de
l'inverseur (RC 30 D) ;

— Resserrer la culasse ;

— Régler les culbuteurs ;

— Wérlfler le nlveau dhulle de Ia
pompe & injection.
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Toutes les 100 heures :

— Vidanger I'huile moteur ;

— Vidanger I'huile de la pompe &
injection ;

— Vérifier I'état de la batterie et
son niveau d'eau ;

— Contrdler la tension des cour-
roies ;

— Graisser le palier AR de la dyna-
mo et @ « BENDIX » du démarreur
{anciens modéles).

Toutes les 200 heures :

— Echanger la cartouche du filtre
& combustible ;

— MNettover le préfiltre ;

— Echanger la cartouche du filtre
& huile ou nettoyer les éléments
filtrants (filtres Moatti).

Toutes les 500 heures (ou chaque
salson) :
— Vidanger I'Inverseur ;

— HNettoyer les injecteurs et
contrbler leurs tarages ;

- Resserrer la culasse ;

— Régler les culbuteurs ;

— Contrbler 'embrayage et la mar-
che AR. Régler si besoln est:

— Vidanger I'huile de la pompe &
injection (Pompe Sigmal.
Toutes les 1000 heures :

— Roder les soupapes ;

— Vérifler I'état des pompes &
eau ;

— Vidanger I'huile de la pompe
& Injection (pompe SIGMAL.
Toutes les 2 000 heures :

— Faire effectuer une révision
compléte par un agent Rm C.



ANOMALIES DE FONCTIONNEMENT

CONSTATATIONS

CAUSES

REMEDES

Fumées noires & 1'échappe-
ment.

Mauvaise combustion.

Freinage d'air & l'antrée,
Echappement obstrué.

Faire vérifier les injecteurs par un spé-
cialiste.

Wérifier la sortie d’échappement.

Le moteur ne démarre pas.

Manque de carburant.

Le carburant arrive mal.

Filtres carburant obstrués.
Présence d'air dans le circuit car-
burant.

Le démarreur
moteur,

— Mauvals contacts.
— Batterie déchargée.

n'entraine pas la

Faire le plein et purger le circuit.
Purger le circuit.
Changer les cartouches de filtres.
Purger le circuit.

Vérifier les raccords et purger les cir-
cuits.

Faire contrbler le démarreur.

Vérifier le serrage des bormmes de bat-
terias.

Faire recharger les batteries.

Le moteur démarre difficile-
ment,

La commande de stop reste en posi-
tion intermédiaire.

Présence d'alr dans le circuit carbu-
rant.

Mangque de compression.

La pompe d'alimentation n'a pas un
débit suffisant.

Viérifier et repousser la commande de
stop.
Purger le circult.

Vérifier les compressions.
Vérifier la pompe dalimentation.

CONSTATATIONS

CALISES

REMEDES

Le moteur fonctionne irrégu-
ligtrement,

Légére présence d’air dans le circuit
carburant,
Injecteurs encrassés.

Pritsence deau ou d'impuretés dans
le circuit.

Jeux des culbuteurs déréglés,
Pompe dérégléa.

Vérifier les raccords et les canalisa
tlons. Purger le circuit.

Démenter les injecteurs, les nettoyer
et les régler.

Purger le décanteur et le circuit.

Régler le Jeu des culbuteurs.
Vérifier le calage et les commandes.

Fumée blanche & I'échappe-
ment.

Joint de culasse détérioré.
Manque d'avance & linjection.

Changer le joint.
Faire contrbler le calage de la pompe
a Injection.

Le moteur chauffe anormale-
ment.

Menque d’eau.

Crépine d'aspiration colmatée ou
encrassde.

Courrole cassée ou détendus.
Aotor de pompe & esau détériors.
Thermostat défectusux.

Contriler le débit d'eau de mer.

Mettoyer la crépine daspiration.

Changer ou ratendre la courroie,
Changer le rotor.
Le remplacer.

La commande d'inverseur est
dure & maneuvrer. (Invarseur
Borg Warner.)

Oxydation entre le levier de com-
mande et son application.

Desserrer "écrou de fixation,
Ecﬁrmr légarement (2 mm) le levier et
uiler,

Pas de point neutre de |'in-
varaieur. (Inverseur Borg War-
nar.

Miveau d'huile trop Important.
Embrayage défectuews:,

Rétablir le niveau ecorrect.
Faire vérifier l'inverseur.
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INSTALLATION ELECTRIQUE

Pour le schéma de cablage électrique, selon le type du moteur, se référer aux plans :

N* 674 057 . Installation électrique, Alternateur MOTOROLA 24 V. Tableau de bord avec compte-tours.
M= 674 058 . Installation électrique, Alternateur MOTOROLA 24 V. Tableau de bord version = péche =.
N° 674088 - Cablage moteur et tableau de bord JAEGER avec régulateur SEV 12 V.

N® 674 090 - Cablage moteur et tableau de bord JAEGER avec régulateur SEV 24 V.

N° 674 108, — Céablage tableau de bord Module |12 V.
N* 674 110. — Céblage tableau de bord Module 124 V.

M° 674 112. — Céblage tableau de bord Module 11 12 V.
N* 674 113. — Chblage tableau de bord Module LIl 12 V.
N® 674 120. — Ciblage tableau de bord Module 1124 V.

M* 674 121, — Chblage tableau de bord Module 1l 24 V.
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