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Tres spacieux pour sa taille, ce croiseur
bi-cabine signé Judel-Vrolijk met
I'accent sur le confort et |a facilité

de manceuvre, sans oublier des
gualités convaincantes sous voiles.
TEXTE ET PHOTOS JACQUES ANGLES
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n embarquant sur le
Hanse 312, 0n éprouve
d'emblée une sensa-
tion de qualité. Présen-
tation nette,accastillage
de bonne facture, le gel-coat brille
et le teck des bancs de cockpit
ajoute une agréable touche de
luxe. Cette qualité transparait
aussi dans les détails, tels le gros
davier en inox d apparence in-
destructible, les six taquets en alu-
minium sur socle pour eviter aux
amarres de raguer sur le rail de
fargue, le robuste chassis du rall
d'écoute du solent ou les filtres
des vidanges du cockpit. On ap-
précie aussi le mat Sparcraft, le
palan de réglage de pataras ou
le systeme de prise de ris auto-
matique.Tout cela est inclus dans
I'équipement standard.
Michael Schmidt, patron du chan-
tier Hanse et ex-vainqueur de
I'Admirals Cup,a confié le dessin
du 311, devenu depuis 312, aux
célebres architectes Judel/Vrolijk
(auteurs notamment d’Alingfi).
Résultat: une flottaison maximale,
des volumes bien balancés, une
quille a bulbe de 1,75 m, un sa-
fran profond et une poupe relati-
vement large qui donne de I'es-
pace au cockpit. Le gréement
9/10¢ a deux étages de barres de
fleche est livré avec une grand-
voile lattée et un solent autovireur
sur enrouleur. La construction est
en verre-polyester stratifié au rou-
leau, avec renforts et cloisons stra-
tifiées & la coque et au pont,don-
nant une excellente tenue
structurelle, Certes, le manque
d'élancements et le rouf proémi-
nent alourdissent la ligne, mais on
profite d'un espace intérieur rare
dans cette catégorie. &
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A l'aise a toutes les allures

Malgré la surface limitée du solent standard,
ce croiseur tire bien son épingle du jeu dans le petit temps.

Pas de barre
d'écoute dans ce
cockpit spacieux
et garni de teck.

Sur ce voilier
équilibré et vivant,
préférez la barre
franche standard a
la barre a roue
optionnelle.

Le rouf assez élevé privilégie la hauteur intérieure
plutét que la ligne, qui est le point faible de ce modéle.

¢ iel d'été pour cette

% journée d'essai dans
le golfe de Saint-Tropez,
avec des vents ce 0 a

12 nceuds et une mer per-
turbée par les nombreux
bateaux a moteur. La
grand-voile lattée s'envoie
a la volée, le winch ne
servant qu'a |'etarquage
final, et le solent sur
enrouleur se déploie en
quelques secondes. Avec
le palan de pataras a por-
tée de main du barreur,

il faut & peine une minute
pour établir la voilure,
cela se fait facilement

en solo grace au cockpit
totalement dégage.
Malgré la taille modeste
du solent standard, le
Hanse 312 se dehale fort
honnétement dans les
petits airs et dérive peu
grace a ses appendices
profonds. Ses qualités

principales, essentielles
pour un croiseur, sont
|a facilité de manceuvre
et I'équilibre de barre

" a toutes les allures.

On peut tenir la barre
franche directement ou
barrer au stick en se ca-
lant sur ['hiloire au vent
qui offre une position
confortable. Le bateau
monte au vent avec
aisance et fait preuve
d'une agréable stabilité
de route. Au pres seiré, la
vitesse est de 4 nceuds
par 6-8 nceuds de vent et
grimpe a 5,8 neeuds par

10-12 neeuds de vent, des |

vitesses d'autant plus sa-
tisfaisantes que le solent
standard, de surface mo-
dérée, manque un peu de
puissance dans ces condi-

tions, On peut aussi s'esti-
mer satisfait de I'angle de
remontée au vent (85°
d'un bord sur l'autre) et,
surtout, de la facilité que

| procure le foc autovireur

au virement: finie la cor-
vée de winch, il suffit de
pousser sur la barre pour
changer d'amure sans tou-
cher aux écoutes ni obli-
ger les passagers dans le
cockpit a se pousser pour
la mancauvre! Dés qu'on
débride, le speedo gagne
pres d'un nceud pour ac-
crocher 6 a 6,5 neetids par
8 a 12 nceuds de brise. La
encore, un genois léger ou
un drifter permettrait de
gagner un bon neeud pour
atteindre la vitesse de ¢
arene du voilier (environ
7,5 neeuds). Compte tenu
de ces hons résultats,

on pourra se contenter de
la voilure standard en
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- Croisiere, sachant que
le moteur peut prendre
le relais quand la brise
s'étiole, En revanche,

si vaus étes un adepte
du petit temps, n'hésitez
pas a vous offrir une
voile d'avant spécifique.
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C'est une bonne surprise:
le Hanse 312 flirte avec
les 6 nceuds au largue par
force 3 sous grand-voile et
solent. Toutefois, la vitesse
tombe sous les 5 nceuds
quand on abat en grand,
le solent étant alors dé-
venteé, C'est évidemment
beaucoup mieux sous spi
(classigue sur e modéle
essaye) avec 6,3 nceuds
plein vent arriere, a peine
moins que la vitesse du
vent, et 7,2 nceuds au
largue. Le bateau devient
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Bonne idée: le capot de descente transparent.
La poupe témoigne de la qualité d'équipement avec tne
échelle de bain en standard et une poignée-marchepied.

alors frés vivant sans se
départir de cet équilibre
de barre qui est une de
ses qualités essentielles.
Notre seul regret sera de
ne pas toucher un vent
plus fort car on sent qu'il
y a du potentiel en ré-
serve et que ce voilier
pourrait caracoler a plus
de 8 noeuds sans forcer.
Au moteur, la vitesse de
croisiere est de 6 nceuds
a 2500 tr/min, le moteur
etant tres discret a

ce régime (vitesse maxi:

6,8 nceuds a 3200 tr/min).

En manceuvres de port,
le Hanse 312 répond a la
moindre sollicitation,
méme a faible vitesse, ce
qui permet de le rentrer
au millimetre dans les
créneaux fes plus étroits.
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Remarquab|ement exploité, le volume central offre deux grandes
couchettes et six a huit places assises dans le carré,
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| LA TABLE & rabat degage
 'acces vers la cabine avant.
| Elle admet six & huit couverts.

LA CUISINE bénéficie d'un équipe-
| ment de gualité, a I'image de
‘evier de grand drametre {30 cm).
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N | MOTEUR est

parfait, par

il la descente
il et par deux

ouvertures

~ latérales.

rrrrr

-
------------------

CABINE AVANT: couchettes convertibles
:en ht et éqmpet de proue trés astucieux.

TABLE A CARTES petite mais pratique,
disposée dans le sens de la marche. Le tableau
électriquie sur charmiéres est d'accés aisé

GREEMENT
9/10°,

avec solent
autovireur
et grand-
voile lattée
en standard, |

Hanse 312
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FlChE techm Jue

Architectes JudEINrﬁluk
Constructeur Hanse (Allemagne)
Longueur cogue 9,45 m
Maitre bau 3,20 m
Tirant d'eau 1,75m
Déplacement lége/lest 3860/1250 kg
Grand-voile/génois 28,50/21,30 m?
Solent autovireur 13’
Spinnaker 75 m’
Moteur 18 ch Yanmar
Prix avec solent 71900 € (471633 F)

Principales options: génais, 1515 € »
Spi asymétrique 60 m® et gréement, 2205 €
Friga;: 1195 € & Capote de descente, 1575 €.

Importateur: Firros Yachts Intemational, 5, avenue du
Genéral Ferrié, (06400 Cannes, Tel.: 049394 2007,

Les qualités marines et le confort incitent
a mettre le cap au large sur ce vrai croi-
seur homologué en catégorie A — c'est
rare dans cette taille. Le solent autovireur
apporte un réel confort de manceuvre et
peut suffire en croisiére mais, pour tirer
le meilleur de la caréne Judel-Vrolijk,
nous conseillons d'ajouter un génois
léger (ou un drifter) et un spi. La qualité
de construction et d'éguipement, asso-
ciée au tarif attractif, fait du Hanse 312
un concurrent sérieux, dans une taille o
les chantiers ne se font pas de cadeau.

Bien vu Mal vu
@ Virements faciles | @ Aération des
avec le solent cabines.
autovireur. @ Pas de logement
@ Accés au moteur. pour le bib.
@ Double accés @ Planchets vissés
a la soute. limitant I'accés
@ La barre franche. |  aux fonds.
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