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1 0 INFORMATIONS GENERALES

Introduction

Ca manuel de raparation a été congu pour vous assister dans le
sarvice et la révision des moteurs Perking Prima et Série 500.

La plupart des informations générales qui sont inclues dans le
Livret d'Entretien correspondant (sections 1 & 9) n'ont pas ete
répétées dans ce manuel de réparation et les deux publications
devraient étre utiliséas ansembla.

Dans le cas ol les informations ne s'appliqguent qu'a certains
types de moteurs, cecl est indique dans le texte.

Quand on fait reférence au cdté “gauche” ou au cdte “droit” du
moteur, calul-ci est vu lorzqu’on fait face 4 Maxtrémite de volant du
mateur,

Il existe des outils speciaux disponibles et la liste en est donnée a
la section 25, Une référence aux outils spéciaux correspondants
est aussi falte au début de chagque opération.

Tous kes joints sur ces moteurs peuvent &tra montés 4 sec a moing
que des instructions ne scient donnees pour 'application d’un
produit d'étancheité. La ol les fixations sont montées dans des
trous filetds qui débouchert & lintérieur du moteur, des
collecteurs, etc., un prodult d'étanchéité appropné dolt &tre
appliqué aux fistages. Si nécassaire, |8 produit d'étanchéité ast

déja appliqué aux fixations neuves mais, sl celles-ci sont utilisées
plus d'une fois, les filetages devraiant 8tra nettoyeés et un nouveau
produit d'étancheéité doit étre applique.

Lire et se souvenir des précautions de sécurité. Elles vous
sont données pour votre protection et doivent étre utilisdes
constamment.
Un symbole de danger dans le texte indique qu'il
A existe un risque de blessure personnelle si certaines
opérations ne sont pas effectuées correctament.

10.02

Perkins PrimalSérie 500



Perkins Prima/Serie 500

INFORMATIONS GENERALES 1 0

Identification du moteur

Les moteurs Perkins Prima et Série 500 ont été congus pour des
applications spécifigues, comma indiquées ci-dessous.

Prima pour les applications véhicules

Prima Marine pour les applications marines

Séne 500 pour les applications agricoles et industrialies
Chaque sérig comprend unig gamme de moteurs quatre cylindres
qui sont soit & aspiration naturelle ou suralimentés,
Il existe des modélas différants dans chaque série.
Les moteurs Prima sont nommés selon leur valeur de puissance
approximative, par exempia:

Prima 65 - moteur de wéhicule & aspiration naturelle d'une
pulssance nominale de 62 BHP

Prima M50 - moteur marin & aspiration naturelle d'une
puissance nominale de 49 BHP

Prima MB0T - moteur marin suralimenté d'une puissance
nominale de 78 BHP

Les moteurs Série 500 sont identifiés selon un systéme de chiffres
at de lattres, par exemple:

504-2T - moteur suralimenté guatre cylindres d'une capacitéa da
deux litres

Des renseignemants complémentaires sur le  systéme de
numérotage des moteurs peuvent étre trouves dans le livret
d'entretien correspondant.

Les informations fournies dans ce manuel de réparation se
rapportent & tous tes modéles de moteur, sauf indication spéciale.

Le numéro du moteur st estampe sur une plague qui est fixée sur
le cété gauche du bloc cylindras (A1), Un exemple d'un numéra de
moteur st BASD240U5234565,

5i vous avez basoin de piéces, de service ou d'informaticns pour
votre moteur, vous devez donner b numeéro compbat du motaur &
voira concessionnaine Perkins,

10.03



1 0 INFORMATIONS GEMERALES

Précautions de sécurité

Ces précautions de sécurité sont importantes. Vous devez
aussi vous référar aux reglementations locales dans le pays

d'ufilisation, Certains points ne se

rapportent gu'a des

applications spécifigues.

Utilizer seulement ces moteurs dans le type d'application pour
lequel ils ont été congus,
Me pas changer la specification du motaur,
MNe pas fumer quand vous mettez le carburant dans lg réservoir.
Essuyer le carburant gui a été répandu. Le matériel qui a été
contaming par le carburant doit &tre remisa dans un endroit sor,
MNe pas mettre de carburant dans le réservolr pendant que le
moteur fonctionne {3 moins que ce ne soit absolument
NECESSains),
Me pas nettoyer, ajouter I'huile de graissage, ou régler e moteur
pandant qu'il fonctionna (@ moing que vous n'ayez ragu une
formation correcte ; méme dans ce cas, il faut faire preuve
d'une extréme prudence pour aviter toute blessura).

Me pas effectuer de réglages que vous Ne comprenez pas.
S'assurer gue le motaur ne fonctionne pas dans un endroit ol il
peut causer une concentration d'émissions toxigues.,

Les autres personnes doivent tre mainfenues a une distance
stre pendamt que lg moteur, ou I'dguipement, ast an
fonctionnement.

MNe pas autoriser de v8tements flottants ou de cheveux longs
prés des piéces en mouvemnant.

Se tenir a 'écart des pieces en mouvement durant e
fonctionnament du moteur, Attention : On ne peut pas voir
clarement certaines piéces en mouvement pendant que e
mioteur est en fonctionnemeant.

Me pas faire fonctionner ke motewr si un capol de sécurité a éié
daposs,

Me pas déposer le bouchon de remplissage du circuit da
refroidissement guand le moteur est chaud et quand la liquida
de refroidissement est sous pression, car il y a danger que le
liguide de refroidissement chaud soit projeta.

MNe pas utiiser d'eau salde ou tout autre liguide de
refroidissement qul pourrait causer la comrosion du circuit da
refrosdissameant farma.

Me pas permettre d'étincelles ou de flammes prés des battenes
(particulisrement quand les battenes sont en charge) car les gaz
provenant de 'électrolyte sont hautement inflammables. Le
fluide de batterie st dangereux pour la peau et particuliérament
pOUr [Bs yaux.

Dabrancher les bornes de la batterie avant d'effectuer toute
reparation sur le circuit lectrique.

Une seule personne doit contrdler le moteur,

S'agsurar que le fonctionnement du moteur est saulement
contrélé & partir du tableau de bord ou du poste de |'opérateur,
Sl votre pesu entre en contact avec lg carburant haute
pression, I faut immédiatement obtenir une assistance
miadicale.

La carburant diesel et I'huile de graissage (en particulier I'huile
de graissage déja utilizéa) peuvent endommager la peau de
certaines personnes. Se protéger les mains avec des gants ou
appliguer une solution speciale pour pratéger la peau.

Me pas porter de vitements qui ont été contamings par de
I'huile de graissage. Me pas mettre da matériaux qui ont été
contaminés avec de I'huile dans les poches.

Jeter I'huile de graissage utilisee dans un endrot s0r pour
empécher toute contamination,

Me pas déplacer d'équipemant mobile si les freing na sont pas
an bon état.

@ Sassurer gue le levier de commande de l'entrainement de

fransmission est dans la position neutre avant qua le moteur
20it démarré.

® Faire preuve d'une extréme prudence si des réparations

d'urgence doivent étre effectuées en mer ou dans des
conditions défavorables.

@ Lire gt suivra l@s instructions se rapportant aux joints d'amiante,
e Nemonter que des pidces Perking d'origine.

10.04
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INFORMATIONS GENERALES 1 0

Joints d’amiante

Certains joints el joints de cukasse contiennent des fibres
d'amiante compriméas dans un composé en caoutchous ou dans
ung emveloppe  extérieure métallique. L'amiante blanche
{Chrysotile) qui est wtilisée est un type plus sdr d'amiante et les
risgues pour la santé sont extrémement faibles.

Les risques causés par ['amiants peuvent s produire au bord des
joints ou si un joint est endommagé quand un composant est
dépose ou si un joint est déposa par frottament.

Pour réduire les risques au minimum, il faut appliquer les
procédures données ci-dessous quand un moteur équipé de
joints d'amiante sst démonté ou assembié.

@ Travailler dans un endroit ayant une bonne vantilation

@ Nepas fumer

@ Uniliser un grattoir manual pour déposer les joints - ne pas
utitiser de brosse metallique rotative

® S'assurer que ke jaint qui dolt &tre dépose est imbibeé d'huile ou
d'sau pour contenir les particules qui se détachent

e Pulvérizer tous les débris d’'amiante d'eau et las mettre dans un
récipiant ferme hermétiquement qui peut &tre jeté sans danger
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1 1 A CARACTERISTIQUES FONDAMENTALES DU MOTEUR

Caractéristiques fondamentales du moteur

Nombre de cylindres ..
Disposition des cylindras ..
Cycle

Systéme d'admission
Systéme de combustion
Alésage nominal

Course

Rapport volumétrique :

= Véhicula & aspiration naturalle et moteurs MED
- Wéhicule suralimentd et motaurs MEOT

- Moteurs Séries 500 at M50

Cylindrée
Ordre d'injection ...

Jeux des poussoirs (frolds) ;
- Admission .. .. .0 .
- Echappement

* Regler seulement si les jeux sont en dehors des limites de

-Admission ... ... ..
- Echappemeant

Prassion da I'hulle de graissage [minimum & vitesse maximum du

moteur et & température normale du moteur)
Sens de rotation

4
En ligne

Quatre temps

A aspiration naturelle ou suraliments
A injection diracte

84 5 mm (3.33 in)

88,9 mm (3.50 in)

18.1:1
7.2
17.0:1

1,994 litres {122 in®)
1,3.4,2

0,25/0,35 mm (0.010/0.014 in)
0,35/0,45 mm (2.014/0.018 in)

0,20/0,40 mm ((.008/0.016 in)
0,30/0,50 mm (0.012/0.020 in)

250 kN/m? (36 1bfin?) 2,5 kgflom?

Dans le sens horaire vu de l'avant

11A.02
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1 1 B COUPLES DE SERRAGE RECOMMANDES

Couples de serrage recommandés

Les couples de sarrage ci-dessous s'appliquent & des composants graisses légérement avec de I'huile de moteur propre avant gu'ils
soEnt montés.

Dimeansion Couple de serrage
Description da filetage Nm If it kgf m
Ensemble culasse
Vis de blocage, culasse M12 Voir section 12
Vis de blocage, couvercle d' art:rﬂ HCTs oy M e e e s es e Ma 22 16 2.2
Ensemble piston ot bielle
Ecrous, tdtes da biellz .., .. RO T et vt R O S W P2 a7 35 48
Vis creuses, jets de re!rmdmsemam da plstun Ma n ] 1,1
Ensemble vilebrequin
Vis de blocage, paliers prinGipaux .. . o b e s e e me e o M2 112 #3 114
Vis de blacags, pnurasdevilebrequin M4 180 133 184
Vis, poulle de vilebreguin .. .. & 10 7 1.0
Vis de blocage, carter da joint d° hu.lhe BETIOE. i abi ie e b i Al T i na 22 16 2.2
M0 43 az 4.4
Ensemble carter de distribution et entrainement
Vis de blocage, carter de distribution M5 3 2 03
ME ] 4 06
ME 10 7 1.0
Vis de biocage, moyeu de pignond'arbred cames ... .. e we e e M12 85 63 BT
Vis de blocage, mgnnndammacamaaaumuyeu MB 2z 16 22
Vis, galet tendeur . .. TR e SRR GO GG I e TeR M10 43 3z 4.4
Vis de blocage, galet iI'ﬂ.EFI'l‘IEdIﬂtrﬂ M0 43 32 4.4
Systéme d'aspiration
Ecrous, turbocompresseur au collectaur c e e e e e e e e Mia 22 18 2.2
Ecrous, sorfie d'échappemant auiurbucumpressaw‘ Mg 22 16 2.2
Vis de blocage, collectewrs d'admission et d'échappement .. .. .. . .- Mma 22 16 2.2
Circuit de graissage
Bouchaon, carter d'huile de graissage 1/4 BSF 43 az 4.4
Vis de blocage, pompe & huile de graissage .. .. oo e e e s e e MG Lt T 09
(] 22 16 2.2
Vis, plague arnére & la pompe a huila o SRR SRCCEE DGR il M M4 4 3 0.4
Vis de blocage, 1&te defitre lapompe ahuils . 0 0 ce e a e M8 22 16 2.2
Vis de blocage, carter d'huile de graissage .. o s s e me e e Me 12 8 1.2
Circuit de carburant
Ecrous, tuyaux de carburant haute pression ... .. . o e e e e e M2 18 13 18
Vis de blocage, étriers d'RjBCIBUr . w we e s s e e ome s o M0 43 a2 4.4
\is da blocage, pompe d'alimentation .. o o e e e e e e e M8 22 16 22
Vis da blocage, support pour pompe d' m}a-c:tmn G AR R B tew B 8 M1i0 43 32 4.4
Ecrou, pignon de pompe dinjaction .. .. e s e wn s me e e M4 &0 44 6,1
Ecrous pour bride de pompe d'injection ... . . a e oen e e e s Ma 22 16 22
Circuit de refroidissement
Visde blocage. pOMPe A 6aU ... we s s a e e se s am o am e mMa 22 16 2.2
M10 48 a5 4.8
Vis de blocage, pompe & eau de mer (moteur marin seulamant) .. .. .. - ME o 7 08
Vis, adapteur d'entrainement pour pompe deaude mer .. . e e e ME a T 0.8
Vis de blocage, ventilateur et entretoise de ventilateur ... ... .. . . o MG a 7 09
Vis de blocage, support d'entrainement de ventilateur
{ventilateur da niveau supeariaur) ME 22 16 2.2
M10 43 a2 4.4
\is de blocage, galet tendeur pour courrpie de ventilateur =C T R M10 43 3z 4.4

11B.02
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COUPLES DE SERRAGE RECOMMANDES 1 1 B

Dimersion Coupla de serrage
Description de filatage Nm Iof it kgtm
Volant et carter
Vis de blacage, volant au vilsbragquin TG UNF 65 48 6.5
Vis de blocage, carter de volant .. MB 22 16 2.2
M0 43 a3z 4.4
Mi12 | 60 8.3
Equipement électrique
Ecrou, poulie d'altermateur M17 & a4 6,1
Bougle d'aide au démarrage Mi2 20 15 2.0
Equipement auxiliaire
Vis de blccage, pompe a vide hA& 22 16 2.2
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1 1 c DOMNNEES ET DIMENSIONS

Introduction

Ces informations sont donnees comme guide a lNintention du personnel qualifié dans les révisions de moteur. Les dimensions qui sont
indiquées sont celles gui sont principalement utilisées dans 'usine. Les infermations s'appliquant & tous les moteurs, 4 moins qu'un type

de moteur ne soit indigué,

Ensemble culasse

Culasse

Angle de portée des sidges de soupape

Ciamétre d'alésages pour arbre 4 cames

Diamétre d'alésage des logaments pour guides de soupape
Diamétre d'alésages pour poUSSoIrs

Pression d'essail d'étanchaite

Déformation maximum admissible de culasse ..
Epaisseur de la culasse

Maximum admissible a rectifier de la face de culasse

Guides de soupape

Diamétre intérigur (réalésd en place)

Diametre extériaur

Maontage sammé de guide de soupape dans la culasse

Dépassemeant au dessus de la face d'appui pour le ressort
R BDUDBRIE . i wee g e e RS R w0 R

Soupapes d'admission

Diamétre de gueus de saupape

Jeu dans le guide de soupape ...

Jeu maximurm admissible dans le guide de soupape
Diamétre de téte de soupape

Angle de portée de scupape

Fetrait de téte de soupape au dessous de la face de culassa
Longueaur totale

Disposition des joints o' &tanchéits

Soupapes d'échappement

Diamétre de queus de soupape

Jeu dans le guide de soupape ...

Jeu maxmum admissible dans le guide de soupape
Diamétra de téte de soupape

Angle de portée da soupape

Ratrait de téte de soupape au dessous de la face de culassa
Longueur totale

Disposition des joints d'&tanchéite

450
48,018/48 057 mm (1,890/1.892 in)
11,881 2,00 mm (0.4716/0.4724 in)
31,750/31,775 mm (1.250/1 251 in)
200 kPa (29 1bfin®) 2 04kgf/cm?
0,10 mm 0.004 in)

120,0M120,1 mm (4.724/4, 728 in)

0,20 mm (0.008 in) - I'dpaisseur de ia culasse ne doit pas étra
infarieure a 119,85 mm (4.718 in)

7.450/7.463 mm (0.2833/0.2938 in)
12,04/12,06 mm (0.474/0.475 in}
0,04/0,08 mm (0.0016/0.0031 in)

10 mim {0.39 in}

7417 42 mm (0.2917/0.2922 in)
0,03/0,05 mm (0.001/0.002 in)
0,13 mm (0.005 in}

a7, 1043725 mm (1.461/1,467 in)
447 30" (91" angle inclus)
0,90/1,24 mm (0.035/0.049 in)
93,72/93 .97 mm (3.690/3.700 in)

Joint en caoutchouc monté sur guide de soupapa

7.38/7 41 mm {0.2909/0.2917 in)
0,04/0,0F mm (0.0016/0.0028 in)
0,13 mm {0.005 in}

33,55/33,70 mmi {1.321/1.327 in)
44° 30" (81° angle inclus)
1,30/1,64 mm (0.051/0.065 in)
93,72/93,97 mm (3.690/3. 700 in)

Joint en caoutchouc monté sur guide de soupape

1i1C.02

Parking Prima/Séne 500



Parking PrimarSere 500

DONMEES ET DIMENSIONS 1 1 C

Ressorts de soupape - Moteurs véhicule, ME0 et MBOT
Longueur montée

Charge a la longuaur montée

Mombre de spires actives

Mombre de spiras amortisseuses

Sens des spires

Couleur d'identification

Ressorts de soupape - Moteurs 500 et M50
Longueur montée

Charge a la longuaur montée

Mombre de spires actives ...

Nombre de spwes amortisseuses

Sens des spires

Couleur d'identification

Poussoirs et cale d'épaisseur

Matisra:
= Motaurs véhicube, MED et MBOT
- Moteurs Sérles 500 et M50

Diamétre extérieur du poussoir
Jeu du poussair dans la culasse
Epaissaur de téte de poussoir ...

Longueur totale :
- Moteurs véhicule, MB0 at MBOT
- Moteurs Sénes 500 at M50

Epaisseur de cale

Arbre & cames

Diamaétre des touriflons avant at arriére
Diamétre du tourillon central

Jeu des tourillons dans les alésages:
- Avant et arrigre
- Central

Diamétra de moyeu de pignon

Levée de cama - Moteurs vehicula, MED et MBOT;
- Admission et echappement

Levée de came - Moteurs 500 et MS0:
- Admigsion
-« Echappament

Jeu latérat
Jeu latéral maximum admissible an servica

Largeur de logement pouwr la rondelle de butée ...

Rondelle de butée d'arbre & cames
Type
Epaissaur e TEE e

Ajusternent doux de rondelle de butée dans le Iugarnant da
couvercle d'arbra a cames

34,7 mm (1.37 in)

198 M (44.5 |bf) 20,2 kgf
4.5

]

Gauche

Crange

34,7 mm 1.37 in)

2804310 N {B3/70 Ibf) 28.6/31.6 kaf
52

0

Gauche

Blanc

Acier

Fonte

31, 725/31,745 mm (1.2490/1.2498 in)
0.005/0,050 mm (0.0002/0.0020 in)
6,85/6.93 mm (0.270/0.273 in}

25,7/26,3 mm (1.01/1.04 in)
29,7/30,3 mm (1.171.19n)

Jeu da 45 cales 2 286 mm (().090 in} & 3,400 mm (0.134 in) sefon

des grades de 0,025 mm (0.001 in)

47 963/47,975 mm (1.8883/1.8888 in)
47 958/47 975 mm (1.8881/1.88588 in)

D0,043/0,094 mm (0.0017/0.0037 ir)
D0,043/0,099 mm (0.0017/0.0039 i)

36, 58/36,67 mm (1.440/7.4471 in)

9,544/8, 724 mm (0.3757/0.3828 in)

8,844/9,024 mm (0.3482/0.3553 in)
0,344/9 524 mm (0.3679/0.3750 in}

0,11/0,27 mm (0.004/0.011 in)
0,50 mm 0.020in)
6,06/6,12 mm {0.239/0.241 in)

180° rondalle montée dans le couvercle d'arbre & cames

5,90/5,95 mm 0.232/0.234 in

+ 0,058 mm + 0.002 in)




1 1 C DONNEES ET DIMENSIONS

Ensemble piston et bielle
Pistons
Typa vt e e e e e e aee e e s A Chambre de combustion 4 “lévre de turbulence", dilatation
contriléa, insert rapporté pour gorge de segment supeneur, axe
de piston excentre
Diametre d"alésage pour axe de piston e wm e s wee e 2B,004/28 010 mm (1.1025/1.1028 in)
Ditférence entre gradas de hautaur
-Gradesdeproduction 146 ... .. . o s e e e e 0,05 mm {0,002 in)
-Gradesdasernvice3et6 .. .. . o v s e owe owe e 0I5 mm 0006 iN)
Dépassement de piston au dessus de la face supérieure du bloc
cylindres:
- Moteurs véhicule 4 aspiration naturelle, st M60O ... ... .. ... 046/065mm (0.018/0.026in)
- Moteurs véhicule suralimentés et MBOT ... ... ... .. .. ... 041/0,60 mm (0.016/0.024 in)
- Moteurs Sarieg 5008t M50 .. .. . e e e e e e OVB20T1 mim (0.020/0.028 in)
Largeur de gorge pour segment SUperieur ... ... .. o e e 2100212 mm (0.0827/0.0835 in)
Largeur de gorge pour second segment ... .. .. .. .. .. 1,81/1,83mm{0.071/0.072in)
Largeur de gorge pour trolsiéme segment ... .. .. .. .. .o 303305 mm{0.118/0.120in)
Piston surdimansionng .. .. w0 e s e s wn e e 0,50 mm (0,020 in) sur diamétre
Segments
Segment de compression supérieur .. .. .. .. . .. o Aface bombée, insert rapporte de molybdene, chanfrein interme
sur la face supérieura
Second segment de COMPrEssion .. .. . o o« e oo e Adace conigue, fonte
Segment ricleurd'hulle .. . o v de e e ee e e ATESSOM de pression, chromea
Largeur du segment supérieur e e wen e e e e ees1.897871,990 mm (0.0778/0.0783 in)
Largeur du second segment ... .. . e e e e e e 1,731, 74 mm (0.068/0.063 in}
Largeur du troisiéme segmant e e e s e e e e 2,982,999 mm (1.117/0.118 in)
Jeu du segment supérieur dans lagorge ... .. oo e e .. 0,110,714 mm (0.004/0.006 in)
Jeu du second segment danslagorge ... .. . e e e e 0,070,710 mm (0.003/0.004 in)
Jeudu troisieme segment dans lagorge ... .. . o e . 0,0440,07 mm (0.002/0.003 in)
Coupe du segment SUPBBUF ... ... .« e see s e e on 0,28/0,56 mm (0.011/0.022 in}
Coupedusecond segment ... .. . e e s e e o 0,28/0,56 mm (0.011/0.022 in)
Coupe du troisigme segment ... .. . e e e e e e 0,23/0,56 mm (0.009/0.022 in)
Bielles
Type WE R Eaa ARUE BED N A e i s Dectionen e
Diamétre d'alésage detélede bielle .. .. .. .. .. .. .. 57,6B3/57.696mm (2. 2710/2.2715in)
Diamétre d'alésage depied de bielle .. ... . .« o oo o 30,93/30,96 mm (1.218/1.219in)
Entre axes des bielles e e i ses s o e e e s 144,98/145,03 mm (5. 708/5.710 i)
Alignement des bielles|A)
Les alésages des pieds et des tétes de bielle doivent étre
perpendiculaires et parallédles entre sux dans la tolérance de B |
+ 0,25 mm (0.010 in) mesurés & 127 mm (5.0 in) de chague coté k )
de |'axe de bielle sur un mandrin d'essai. Lorsque la bague de pied o
da bielle ast montée, la tolérance est rameneés a + 0,06 mm E 127mm 12 7w gg
{00025 in). 15} . = {5an} =, “5_
P sS
## H
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Parking Prima/Sene 500

DONNEES ET DIMENSIONS

11C

Axes de piston

Type

Diamétre axtérieur

Jeu de montage dans le bossage de piston

Bagues de pied de bielle

Type

Diamétre intérieur(réaléss)

Jeu entre Iz bague de pied de bielle et |'axe de piston

Coussinet de bielle

Type

Epaissaur

Diarmétra intérieur

Jeu de fonctionnement des coussinets
Coussinets sous-dimensionnés disponibles

Totalement libre
27.995/28,000 mm (1.1022/1,1024 in)
0,004/0,015 mm (0.0002/0.00086 in)

Support acier, recouvert de bronze au plomb
28 005/28,018 mm (1.1026/1. 1031 in)
0,005/0,02:3 mm (0.0002/0.0008 in)

Support acier, recouvert de plomb aw cuivre
1,815,825 mm (0.0715/0.0718in}
54,033/54,066 mm (2.1273/2.1286 in)
0,023/0,076 mm (0,001/0.003 in)

-0,30 mm (-0.012 in)

11C.05



1 1 c DONNEES ET DIMENSIONS

Ensemble vilebrequin

Vilebrequin

Diamétre des tourillons principaux

Usure gt ovalisation maximum admissibles des tourillons
principaux

Largeur du tourillon avant ..

Largeur du tourillon central

Largeur de tous les autres tourillons

Diamatre des manatons

Usura et ovalisation maximum admissibles des manetons
Largeur des manetons

Jeu latéral du vilebrequin

Diamétre de flasque arriére

Diamétre minimum admissible de flasque arridre (service)
Diamétra de joint d huile avant

Diamétre minimum admissible de joint d'huile avant (sarvica)
Diameétra de pignon

Diameétre de logement pour palier pilote

Profondeur de logement pour palier pilate

Tourillons et manetons sous-dimensionnas

Coussinets de ligne d’arbre

Type

Largeur da coussinet, paler central

Largeur de coussinat, tous les autres paliers
Epaisseur da coussinet

Diamétre intérieur

Jeu de fonstionnemant

Coussinets sous-dimensionnés disponibles
Rondelles de butée de vilebrequin

Type

Pasition

Epaisseur

56,99/57 .01 mm (2.2437/2.2445in)

0,03 mm {0.001 in)

27,9/28.6 mm [1.10/1.13 in)
32,35/32 43 mm (1.724/1.727 in)
30,5/31,1 mm {1.20/1.22 in}
53,89/54,01 mm (2.1256/2.1264 in)
0,03 mm {0.001 in)

27 45/27 65 mm (1.081/1.089 in)
0,03/0,26 mm {0.001/0.010 in)
B88,84/88,95 mm (3.498/3.502 in}
BB,59 mm (3.488 in)
34,965/34,995 mm (1.3766/1.3778 in}
34,72 mm (1.367 in)

31,88/32,00 mm (1.258/1.260 in)
28,58/28,60 mm (1.126/1.126 in)
20,8 mm (D.82 in)

-0,30 mm {-0.012 in)

Support acier, recouvert d"étain a I"aluminium
24,27/24 52 mm (0.956/0.965 in)
22,35/22 60 mm (0.880/0.890 In)
1,B28/1,835 mm (0.0720/0.0722 in)

57 ,033/57,063 mm {2.2454/2.2466 in}
0,023/0,073 mm (0.001/0.003 in)

-0,30 mm (-0.012 in)

Suppart acier, recouvert d'étain a I'aluminium
D& chaque cotée du palier principal central
2,31/2,36 mm {0.091/0.093 in)

11C.06
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Perking Prima/Série 500

DONNEES ET DIMENSIONS 1 1 C

Ensemble carter de distribution et entrainement

Pignon de vilebreguin

MNombre de dents ...

Diamétre d'alésage

Jeu de montage de pignan sur le vilebrequin

Pignon et nez d'arbre &4 cames
Nombre de dents ...

Diamétra d'alésage dans le moyeu

Jeu de montage de nez d'arbre & cames

Pignon pour pompe d'injection

Mombre de dents .,

Algsages

Dent de calage et lattre de rainure de clavetage:

- Moteurs véhicule & aspiration naturelle, Séres 500,
M50 et ME0 et moteurs Série 500 suralimantés

- Moteurs véhicule suralimentés et MB0T

Galet intermédiaire pour courroie de distribution

Diamétra extéreur

Jeu inteme radial ...

Galet tendeur pour courroie de distribution
Diarnétre extériaur
Jeu interma radial ...

Tension de courroke de distribution (indicateur de mesura):

- Courrgie neuve ...
- Courroie en service ..

Ensemble bloc cylindres

Bloc cylindres

Hautaur enfre la face supérieure et la face de positionnement pour

le chapeau de palier

Diamétre d'alésage de cylindre

Usure maximum admissible dans 'alésage
Diamétre d'alésage de cylindre surdimansionng
Diamétre d'alésage pour palier principal

24
32.010/32,035 mm (12602412612 in)
0,010/0.055mm (0.0004/0.0022 in)

48
36,62/36,65 mm [1.442/1 443 in)
0,01/0,07 mm (0.0004/0,0028 in)

48

Conigue

g
wgr

79,8/80,2 mm (2.14/3.16 in)
0,005/0,025 rm (0,0002/0.0010 in)

59,8/80,2 mm (2.35/2.37 in)
0,005/0,025 mm (0.0002/0.0010 in)

A23/46T N (257105 Ibf) 43748 kgf
355N (BO Ibf) 36 kaf

236,85/236,98 mm (2.325/9.330 in}
84 442/84 469 mm (3,3245/3.3256 in)
0,15 mm (0.006 in)

B4,942/84 969 mm (3.3442/3.3452 in)
B0,703/60,719 mm (2.3898/2.3904 in)

11C.07



1 1 c DONMNEES ET DIMENSIONS

Systéme d’aspiration

Turbocompresseur
Marque et type de turbocompresseur
Pression de suralimentation

Circuit de graissage

Pompe a huile de graissage

Type

Mombre de lobes ...

Jeu entra le corps et le rotor exténeur

Jau entra la rotor intérieur et la rotor axténeur
Jeu latéral du rotor intereur

Jeu latéral du rotor exténeur

Clapet de décharge de pression d'huile
Pression d'ouverture du clapet

Diameétre d'alésage du manchon
Diamétre extérieur du plongeur

Jeu du plongeur dans le manchon ..
Longueur de ressort (monté)

Charge sur la ressort (monté)

Airgsearch T2
B9/96 kPa {12.9/13.9 Ibffin} 0,91/0,98 kgf/cm?

& rotor différantiel, monté autour du nez da vilebreguin
Rotor inténeur 10, rotor exténeur 11

0,30/0,36 mm (0.012/0.014 in}

0,025/0,082 mm (0.001/0.003 in)

0,030¢0,075 mrm (0.001/0.003 in)

0,05/0,10 mm (0.002/0.004 in)

414 kPa (B0 Ibt/in®) 4,2kgf/cm?
14,21/14,25 mm (0.5584/0.5610 in)
14,180/14,186 mm (0.5575/0.5585 in)
0,024/0,090 mm {0.0009/0.0035 in)
30,4 mm (1.2 in)

51,1 N(11.51bf) 5,2 kgt

11C.08
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Parkins Prima/Série 500

DONNEES ET DIMENSIONS 1 1 C

Circuit de carburant

Pompe d'injection
Margue
Type

Sens de rotation (vu de 'exirémita d'entrainement) ...

Sortie pour l& cylindre numéro 1

Levés du plongeur au PMH du moteur

- Moteurs véhicule & aspiration naturelle et M&0
- Moteurs Séries 500 et M50

- Maoteurs véhicule suralimeantés

- Moteurs MBOT

- Moteurs Sarie 500 suralimantés

Bosch

EPVE

[ans le sens horaire
g

1,37 mm {0.054 in)
1,42 mm (0.056 in)
1,00 mem (0.033 in)
1,17 mm (0.046 in)
1,24 mm (0.049 in)

Injecteurs
Coda Porte-injectaur Maz d'injectaur Prassion de réglage
atm Ibfiin? MPa
JC LRBE7030 JBEBOT061 225 3310 228
J0O LRBE7030 JBE801062 225 3310 228
RG KBELESP40 DLLA150P159 225 3310 22,8
Pompe d'alimentation
Type A.C.Dalco, typa YD

Mode d'entrainemant ...
Pression statique (aucun dabit)
Filtre & carburant

Margue

Type

Excentrique sur I'arbre a cames
41/69 kPa (610IbHn®) 0,4/0,7 kgffcm®

Baosch
Cartouche vissable

11C.09



1 1 C DONNEES ET DIMENSIONS

Circuit de refroidissement

Pompe & eau
Type

Pompe & eau de mer - moteurs marins uniquemant

Marque

Type

Entrainemert

Thermostat - moteurs véhicule
Type

Température de “début d'ouverture™
Temperature “d'ouvartura totala” ...

Levée de soupape, complétement ouverte ...

Thermaostat - moteurs marins et Série 500

Type e s
Temperatura de "début d'ouverture’

Températura "'d'ouverture totale” ...

Lavée de soupape, complétement ouverte ...

Volant et carter

Volant
Faux-rond maximum admissible

Erreur maximum d'alignement

Carter de volant

Limites de concentricité et d'alignement

Centrifuge, antrainée par courroie

Jabsco
Rotor en caoutchous
A partir de l'arrigre de 'arbre 4 cames

A cire, a clapet d'obturation de dérivation
B5°/89°C (1B5°192°F)
99°/102°C (210°/216°F)

9,5 mm (0.374 in) minimum

A cira, & clapet d obturation de derivation
TTB5°C (17T1°11B5°F)

Q2%/08°C (198°/206°F)

8.1 mm (0.358 in) minimum

0,30 mm (0.012 in) lecture totale de comparateur

0,03 mm (0.001 in) lecture totale de comparateur pour chague
235 mm (1.0 in) de rayon de volant & partir de I'axe de vilebregquin
jusqu'au plongeur du comparateur

0,15 mm (0.006 in) lecture totale de comparateur

11C.10
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DONNEES ET DIMENSIONS 1 1 c

Equipement électrique

Alternateur
Fabricant

Type

Puissance Mominale:
-A127-55
- A127-TOMT

Sens de rotation
Démarreur
Fabricant

Typa

Tension

Mambre de dents surle pignon

Résistance maximum du cable de démarreur & 20°C (68°F)

Longueur da balai:

- Minimum admissible, usé
Bougies d’aide au démarrage
Fabricant

Courant aprés 20 secondes:

- Moteurs véhicula, MB0 et MBOT
- Moteurs Séries 500 et M50
Languaur de sonde:

- Moteurs vehicule, ME0 et MBOT
- Moteurs Séries 500 et M50

Equipement auxiliaire

Pompe a vide
Margue et typa
Entrainemant

Lucas
AT27-55 ou A127-TOMT

12VIB5A I
12VT0A S ] oy

Dans le sens horaire, vu da lNextréemité d'entrainemant

Lucas
MBOR

12V

10

0.0017 ohm

8,0 mm {0.35 in)
3.5 mm{0.14in)

Bosch

124
114

23 mm (0.90n)
28 mm (1.101n)

Clayton Dewandre REGA 1560, piston da 70 mi
Excentrique sur l'arbre & cames
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Perkins Prima/Série 500

Ensemble culasse

12A-01

12A-02
12A-03

12A-04

12A-05

12A-06

12A-07

12A-08
12A-09

12A-10
12A-11

12A-12
12A-13
12A-14

Description générale

Couvercle d'arbre 8 cames
Pour déposer et monter

Jeux des poussoirs
Pour controler ...
Pour regler

Joint d’huile avant d’arbre 4 cames
Pour déposer et monter

Joint d'huile arriére d’arbre a cames
Pour déposer et monter

Arbre a cames
Pour deposer et monter

Ensemble culasse
Pour deposer et monter

Soupapes et ressorts de soupape
Pour déposer et monter
Pour examiner et rectifier

Guides de soupape
Pour examiner ... -
Pour deposer et monter

Culasse
Pour examiner et rectifier

Pour rectifier un siége de soupape avec une franse pr::-ur sleges ::Ie suupapes

Pour monter le siége de soupape rapporté

12

12A.02

12A.03

12A.04
12A.04

12A.06
12A.06
12A.07
12A.08

12A.10
12A.10

12A.11
12A.11

12A12
12A.13
12A.13

12A.01



1 2 ENSEMBELE CULASSE

Description générale

Dans un moteur diasel ii sa forme peu de calaming el pour cette
raison, lo nombre d'hevres de fonctionnement ng peut pas sarvir
de guide lorsgu'il faut réviser un ensemble culasse. Les facteurs
qul permettent d'indiquer guand une révision est necessaire sont
la dificulle de démarage du moteur et la réduction de
performance de celui-ci.

Lz culasse ast en aluminium et la culasse et le couvercle d'arbra a
cames sont akésés ensemble pour fournir les positionnemants des
paliars pour I'arbre & cames, Les cames da "arbre sont situées
directement au dessus des soupapes at bes font fonctionner grace
& des poussoirs qul sont montés sur les soupapes. Des cales
d'épaisseur sont montéas entre les pouszoirs et les dessus des
soupapes pour parmettre de régler les jeux des poussoirs.

L'mnzemble culasse posséde deux soupapes montées pour
chagque cylindre. Chague soupape est montée avec un ressort de
soUpape simple.

Les soupapes se déplacent dans des guides en fonte qui sont
montés dans la culasse et peuvent étre remplacés.

Les queues de scupape sont foutes deux équipées de joints
d'huile qui sont montés sur la partie supérieure des guides de
soupape.

Les siéges de soupapa rapportés sont montés dans la culasse ala
fois pour les soupapes d'admission et d'échappement.

12A.02
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Perkins Prima/Seérie 500

ENSEMBLE CULASSE 1 2

Couvercle d'arbre 4 cames

Pour déposer et monter 12A-01

Pour déposer

1 Déposer la vis de blocage qui fixe la collerette avant du
couvercle d'arbra & cames au carter de distribution (A1),

Certains moteurs véhicule ont une vis de blocage, montée A
I'imtérieur du carter de distribution, qui fixe également la carter de
distribution au couvercle d'arbre & cames (AZ). Pour ces moteurs
I couverche du carter de distnbution devra étre déposeé et la vis de
blocage inérée,

Moteurs marins : Déposer la vis de blocage qul est montde &
travers ke carter d'entrainement de la pompe & eau de mer dans la
colleratte arriére du couvercla (A3). Sile couvercle est trop serré
pour la dépose, desserres @ support de la pompe & sau de mer,

2 Déposer la vis da blocage du trou de calage dans la partie
supéneure du couvercle darbre & cames (Ad). Tourner e
vilebrequin jusqu'a ce que le trou de calage situd dans le tourillon
avant de l'arbre & cameas s'aligne avec le trou du couvercle. Cala
facilitera la dépose de la pompe d'alimentation et du couvercle
d'arbre & cames.

3 Déposer les supports de leveés du moteur, 8'ils sont montés. Si
ren n'est entraing & l'amére de 'arbre @ cames, déposer le
couvercle arriéra et monter I'outil de retenue de l'arbre a cames
PD.1B1 (B1). Cecl empdchera l'arbre & cames de se soulaver
quand ke couvercle d’arbre & cames est déposé.

4 Déposer la pompe d'alimentation, opération 204-03 et la
pompe a vide, opération 24A-01, si elle est montée,

§ Dessarrar uniformément les vis de blocage du couvercle
d’arbra & cames selon la séquence inverse de celle donnde dans
I'fllustration D. Déposer les vis de blocage et le couvercle (B).
S'assurer que la rondelie de butée (B2) reste en place dans la
couvercle,

Pour monter

1 Vérifier que le couvercle et la rondalle de butée de 'arbre &
cames ne sont pas uses ou endommagés. Si le couvercle est usé
ou endommage, il faudra un ensemble culasse neuf car les
alésages des ftounlions d'arbre &4 cames sont usings avec le
couvercle et la culasse fixas ensemble,

2 Verifier gue les pions de centrage (B3} et la rondelie de butée
(B2} sont corectement montés. S'assurer que les joints avant el
amére de l'arbre & cames sont encore dans leurs positions
correctes contre las épaulements dans la culasse et qu'ils ne sont
pas inclings,

3 S'assurer que las gorges dans le couvercle d'arbre & cames,
les faces de contact de la culasse et le couvercle sont propres.
Appliquer une goutte de 2 mm {0.08 in) de diamétre de Hylosil
POWERPART dans les gorges extérieures du couvercie mais
lzisser les gorges intérieures vides, comme illustré au schéama [C).
Dés que le produit d'étancheité a &té appligué, monter le
couvercle. Monter les vis de blocage du couvercle avec les vis
plus longues & chague extrémite du couvercle. Serrer
progressivement les vis de biocage pour maintanic le couvercle
paralléle a la culasse au fur 8t & masure qu'il est pousseé vers la
bas, Finalement serrer les vis de blocage de couvercle & 22 MNm
(16 Ibf ft) 2,2 kgf m suivant la séquence illustrée au schéma (D).

4 S5inecessaire, deposer I'outil de retenue de Parbre & cames et
monter le couvercle arners.

Maoteurs manns : Monter et serrer la vis de blocage qui fixe la
carter d'enfrainement de la pompe & eau de mer au couvercle
d'arbre & camas. Si le support de la pompe & eau de mer a été
desserré, aligner le support avant qu'il soit fixé, voir opération
21A-08,

1 9
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1 2 ENSEMBLE CULASSE

5 Maonter et serrer lafles vis de blocage qui fixe(nt) le carter de
distribution au couvercle d'arbre & cames. Au besoin, monter le
couvercle du carter de distribution.

6 S'assurer gue ke trou de calage dans le tourillon avant de
|'arbre & cames s'aligne avec le trou de calage du couvercie
d'arbre & cames. Momter la pompe d'alimentation, operation
20A-03 at au basoin, la pompa & vide, opération 24A-01, Monter la
vis de blocage dans le trou de calage du couverche d'arbre a
cames. Au besoin, monter les supports de leves du motaur.

Jeux des poussoirs

Pour vérifier 12A-02

Qutils spéciaux:
Outil de retanue da I'arbre & cames, PD.181
DOutils de maintien de I"arbre & cames, PD.180

Les peun des poussoirs sont mesurés antra 'arbre 8 cames et le
sommet des poussolrs (A). Quand e mateur est froid, les jeus
corrects sont 0,25/0,35 mm (0.010/0.014 In) pour les soupapes
d'admission at 0,35/0.45 mm (0.014/0.018 in} pour les soupapes
d'echappement. Voir schema B pour la position des cames
d'admission et d'echappement.

La came numéro 1 est & 'extrémité du pignon de 'arbre 4 cames.
1 Débrancher la batterie.

2 Déposer le couvercle d'arbre & cames, oparation 12A-01.
Moteurs maring: Déposer la pompe 4 eau de mer, opération
21A-06 et monter "outil da retenue de I'arbbra & camas avant que le
couvercle soit déposd.

3 Montar les outils de maintien de I'arbre & cames PD.1E0 (A1)
pour retenir I'arbre & cames et monter les vis de blocage de
couvercle approprieas aux outils de maintien, Il faudra déplacer le
joint arriére sur 'arbre & cames pour s'assurer qu'il ¥ a un jeu antre
I'outil de maintien arriére et le joint. S'assurer que les bourrelets a
ressort soml correctement montés sur les towrillons d'arbre a
cames ot serrer uniformément les vis de blocage de I'outil de
maintien.

4 Toumer le vilebrequin jusqu'a ce que les lobes des camas
numeros 1 et 3 soient fous deux proches de leur position
supérieure. Utiliser des jaunes d'épaisseur avec des lames
courbees pour mesurer les jeux des poussors des soupapes
rurméros 1 et 3. Noter les jeux.

5 Rapéter 4 pourlessoupapes2eth Getl etdet 7,

6 Un réglage n'est nécessaire que si les jeux dépassent les
limites de 0,20/0,40 mm [0.008/0.016 in) pour les soupapes
d'admission ou 0,30/0,50 mm {0.012/0.020 in) pour les scupapeas
d'échappement. 5i un réglage est nécessaire, voir opération
12A-03.

7 Quand les jeux sont comects, déposer les outils de maintien
des tourilons d'arbre & cames et monter k@ couvercie d'arbre &
cames, opération 12A-01.

B Brancher la batterie.

Pour régler 12A-03

Outils spéciaux:

Outils de maintien de I'arbre & cames, PD.180

Qutil de retanue de |'arbre a cames, PD.181

Piges de calage pour I'arbre a cames et le vilebraguin, PD.182

Les piges de calage pour lg pignon de la pompe d'injection,
PD.180

Cutil de blocage, PD.203

12A.04
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ENSEMBLE CULASSE 1 2

Si on constate pendant un contrdle des jeux des poussoirs,
opération 12A-02, gu'un réglage s'avére nécessaire, procéder
comme suit

1 Tourner le vilabraquin jusqu'a ce que le trou de calage dans e
tourilion avant de I'arbre & cames soit dans la position de midi.
Monter la pige de calage PD.182 a travers la plague arriére ou &
travers le carter de volant dans le trou de calage du volant
Déposer le démarreur, opération 238-01 et monter 'owtil de
biocage PD.203 sur ie volant.

2 Déposer le couvercle de cartar de distribution, opération
15A-01.

3 Dessarrer les vis de blocage du pignon d'arbre 4 cames et la
vis de biocage du moyeu de pignon.

4 Monter les piges de calage PD.190 pour maintenir le pignon de
la pompe d'injection.

5 Déposer la courroie de distribution, le pignon d'arbre 4 cames
et iz moyel de pignon, vair section 15,

6 Déposer l'outil de retenue de l'arbre & cames ou, pour les
moteurs maring, déposer la pompe & @au de mer, opération
21A-06 et le support de pompe, opération 21A-08,

7T Déposer les outils de maintien de 'arbre 8 cames et déposer
I'arbre & cames (12A.07/A). Déposer les joints de I'arbra a cames.
8 Régler a chague poussoir suivant la séquence: Déposer le
poussoir (A1) et déposer la cale d'épaisseur {A2) qui est montee
dans le sommet du chapeau de ressor de soupape [A3). D'apras
les notes obtenues dans I'opération 12A-02, trouver |a valaur de
réglage necessaire pour ce poussolr, Mesurer I"dpaisseur de la
cale d'épaisseur. 5 le jeu a besoin d'étre augmentd, insérer une
cake qui est plus minca comrespondant a la valeur nacassaira. Sile
jeu a besoin d'étre réduit, insérer une cale plus épaisse. Pour les
opérations de calcul, utiiser les jeux moyens de 0,30 mm (0.012
in} pour les soupapes d'admission et 0,40 mm {0.016 in) pour les
soupapes d'echappemeant. Graisser le poussoir et ke monter dans
son aldsage. Répéter l'opération pour chague poussolr qul
nécessite un réglage.

8 Quand toutes les cales d'épaisseur nécessaires ont été
changées, mettre en place l'arbre 4 cames e1 monter
provisairement le moyeu pour le pignon o'arbre 8 cameas, Déposer
la pige de calage et l'outil de blocage du volant. Toumer le
vilebrequin d'un quart de tour dans le sens horaire. Monter les
outils de maintien de I'arbre 4 camas PD.180 et vérifier que las
jeux des poussoirs sont corrects, opération 124-02,

10 Quand les jeux sont corects, déposer le moyau pour le pignon
d'arbre @ cames et les outils de maintien de l'arbre a cames.
Tourner le vilebrequin d'un guart de tour dans ke sens anti-horaire.
Monter fa pige de calage et 'outil de blocage au volant. Graisser
les poussoirs, les tourifons et les cames da I'arbre 4 cames.

11 Manter le couvercle d'arbre a cames, opération 124-01.

12 Monter des joints avant et arriére neufs sur 'arbre & cames,
opérations 124A-04 et 12A-05,

13 Maonter le pignon d'arbre @ cames et la courrcie de distribution,
vair section 15. Daposer les piges de calage du pignon de la
pompe dinjection et régler fa tension de la courroie, opération
15A-03.

14 Déposer la pige de calage du volant et l'outil de blocage.
Varifier le calage de la pompe d'injection, opération 17A-03.

15 Monter |8 couvercle du carter de distribution, opération
15A-01,

16 Monter la vis de blocage dans le trou de calage du couvercle
d'arbre 4 cames. Monter la plaque arrigre du couvercle d'arbre &
CAMmes.

Maoteurs maring ; Monter le support de la pompe & sau de mar,
opération 21A-08 et la pompe & eau de mer, opération 21A-06.

17 Tourner le vilebrequin de deux tours pour s'assurer qu'll n'y a
pas de restriction de mouvement,

18 Monter le demarreur, opération 238-01 et brancher la battenie.
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Joint d’huile avant d’arbre a cames

Pour déposer et monter 12A-04

Outits spéciaux:

Cutil de dépose pour joint avant d’arbre a cames, PD.185
Qutil de repose pour joint avant d’arbre & cames, PD.186
Piges de calage pour arbre & cames &t vilebrequin, PD.182
Piges de calage pour pignon de pompe d'injection, PD.180
Outil de blocage, PD.203

1 Débrancher la batterie.

2 Déposer la vis de blocage du trou de calage dans la partie
supérieurs avant du couvercle d'arbre & cames [12A.03/44).
Toumer le vilebrequin jusqu’a ce gue le trou de calage dans le
tourilion avant de 'arbre @ cames s'aligne avec le trou dans |2
couvercle.

3 Morter les piges de calage PD.182 sur 'arbre 4 cames at la
volant. Déposer le démameur, opération 238-01 et manter Poutil
de blocage PD.203 au volant,

4 Déposer lp couvercle du carler de distribution, opération
15A-01.

§ Deéposer le pignon d'arbre & cames, opération 154-06,

6 Monter le bouchon d'outil PD.185 (A1) dans 'avant de I'arbre &
cames, Libérer suffisamment la vis centrale (AZ) pour s'assurer
qu'slle n'atteindra pas le bouchon et ne lsissera pas pénétrer
I'outil principal dans le joint. Tourner 'outil dans le sens horaire
pour s'assurer gqu'il est semé dans Ie joint et serrer la vis centrale
sur le bouchon pour déposer le joint.

T S'assurer que le locgement du joint &t 'arbre & cames sont
propras et qu'ils ne sont pas endommagas. Graisser le joint neuf
avec de I'huile de graissage de moteur propre et @ metire en
position avec la evre de joint vers Uintérieur. Utiser 'outil de
repose de joint PD.186 (B1) avec un marteau a face douce pour
monter ie joint dans sa position finale,

8 Monter le pignon d'arbre & cameas 1 la courrole de distribution,
vair section 15, Déposer les piges de calage du pignon de la
pompe diinjection et regler la tension de la courrcie de
distribution, apération 154-03,

9 Deposer|'outil de blocage.

10 Varifier le calage de la pompe d'injection, opération 17A-03.

11 Déposer les piges de calage et tourner le vilebrequin de deux
tours pour s'assurer qu'il n'y a pas de restriction de mouvement.
12 Monter la vis de blocage dans le trou de calage dans |a
couvercle d'arbre & cames. Monter le démareur, opération
23B-01 et brancher la batterie.

Joint d’huile arriére d’arbre 4 cames

Pour déposer et monter 12A-05

Dutils spéciau:

Outil de dépose pour joint ariére d*arbre 4 cames, PD.187

Outil de repose pour joint ariére d’arbra 4 cames, PD. 188

Outil de centrage pour carter d'entrainement de pompe & eau de
mer (motewrs marins uniguement), PD207

1 Déposer la couvercle arriére da l'arbre & cames.

Motewrs marins : Déposer ia pompe A eau de mer et son carter
d'entrainemeant et déposer l'adapteur d'entrairement de
I"axtrédmité da 'arbre 4 cames, voir section 21.

2 Monter le bouchon d'outll PD.187 (C1) dans 'arrigre de |'arbre
A cames,

12A.06
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3 Libérer suffisamment la vis centrale (12A.06/C2) pour s'assurer
qu'elle n'atteindra pas le bouchon et introduire I'outil principal
dans le joint. Tourner I'outil dans le sens horaire pour s'assurer
gu'il est serré dans le joint et serrer la vis centrale sur le bouchon
pour déposer le joint.

4 S'assurer que le logement du joint et 'arbre & cames sont
propres et qu'ils ne sont pas endommagés. Graisser le joint neuf
avec de I'huile de graissage de moteur propre et le mettre en
position avec la lévre de joint vers I'intérieur. Utiliser I'outil de
repose de joint PD.188 (12A.06/D1) avec un marteau a face douce
pour monter le joint dans sa position finale.

5 Monter le couvercle arriére de I'arbre a cames.

Moteurs marins : Monter le carter d’entrainement de la pompe a
eau de mer avec l'outil de centrage, opération 21A-08. Monter
I'adapteur d'entrainement pour la pompe a eau de mer et serrer
les vis @ 9 Nm(7 Ibf ft) 0,9 kgf m. Monter la pompe & eau de mer,
opération 21A-06.

Arbre a cames

Pour déposer et monter 12A-06

1 Débrancher la batterie.

2 Déposer la vis de blocage du trou de calage dans la partie
supérieure avant du couvercle d'arbre & cames (12A.03/A4).
Tourner le vilebrequin jusqu'a ce que le trou de calage dans le
tourilion avant de 'arbre a cames s'aligne avec le trou dans le
couvercle.

3 Monter les piges de calage PD.182 sur 'arbre & cames et le
volant. Déposer le démarreur, opération 23B-01 et monter |'outil
de blocage PD.203 au volant.

4 Deposer le couvercle de carter de distribution, opération
15A-01.

5 Déposer le pignon d'arbre & cames, opération 15A-06.

6 Déposer le couvercle d'arbre a cames, opération 12A-01.
Moteurs marins: Déposer la pompe a eau de mer et son carter
d'entrainement et support et, au besocin, l'adapteur
d'entrainement de I'extrémité de I'arbre a cames, voir section 21.
7 Deposer I'arbre a cames (A) et déposer les joints d'arbre a
cames.

8 Vérifier que I'arbre a cames n’est pas usé ou endommage et le
remplacer, si nécessaire.

9 Sinécessaire, monter I'adapteur d'entrainement pour la pompe
a eau de mer (moteurs marins uniguement).

10 S’assurer que |'arbre a cames est propre et graissé avec de
I'huile de moteur propre. Mettre |'arbre & cames en place et, au
besoin, vérifier les jeux des poussoirs, voir opération 12A-02.

11 Monter le couvercle d'arbre a cames, opération 12A-01.

12 Vérifier le jeu latéral de I'arbre a cames avec une montre de
comparateur (B). Les tolérances sont données dans la section
11C.

13 Menter les joints d'arbre a cames, opérations 12A-04 et
12A-05.

14 Monter le couvercle arriére de l'arbre a cames. Pour les
moteurs marins, monter le support d'entrainement et le carter
pour la pompe & eau de mer et monter la pompe, section 21.

15 Monter le pignon d'arbre & cames et la courroie de distribution
et régler la tension de courroie, section 15.

16 Veérifier le calage de la pompe d'injection, opération 17A-03.

17 Monter le couvercle de carter de distribution, opération
15A-01. Monter la vis de blocage dans le trou de calage dans la
partie supérieure avant du couvercle d'arbre a cames.

18 S'assurer que toutes les piges de calage et l'outil de
blocage sont déposés. Tourner le vilebrequin de deux tours pour
s'assurer qu'il n'y a pas de restriction de mouvement.

19 Monter le démarreur opération 238-01 et brancher la batterie.
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Ensemble culasse

Pour déposer et monter 12A-07

Pour déposer

1 Dabrancher la battere.

2 \idanger le circuit de refroidissement.

Maoteurs manns: Volr cpérations 21A-01 et 21A.03.

3 Deébrancher la durite de liguide de refroidissement du logement
de thermostat. 5i nécessaire, débrancher la durte de dérivation
dans la partie inférieure du logement de thermostat. Si nécessaire,
débrancher les durites du réchautfeur.

4 Deébrancher toutes les connexions électriques a la culasse et
au logement de thermostat.

5 Debrancher ke tuyau d'admission d'air et le  tuyau
d'échappemeant.

6 5i la culasse doit &tre demontée, déposer les collecteurs
d'admission et d'échappement.

Moteurs marins: Déposer le  collectaur  d'admission, le
turbocompresseur (s°il ast monté) et 'échangeur de températura’
le coilectewr/T'ensemble vase d'expansion, opération 21A-12.

7 Débrancher la pompe d'alimantation et la pompe & vide, sielles
50Nt monteas,

8 Deébrancher le filtre & carburant et le déposer de son support.

8 Déposer les tuyaux haute pression des injecteurs et de la
pompe d'injection - ne pas courber les tuyaux. Quand un écrou de
tuyau est desserma 4 la pompe, tenir la connaxion de sortie da la
pompe avec ung cléd pour empécher tout mouvement de la
connexion. Monter des obturateurs aux connexions ouvertes des
injecteurs et de la pomps.

10 Déposer las injacteurs, oparation 20A-02, et les bougles d'aide
au démarrage, opération 23C-01, pour empécher que leurs bouts
soient endommagés.

11 Déposer la vis de blocage du trou de calage dans la partie
supérieure avant du couvercle d'arbre a4 cames 12A.03/A4.
Tourner le vilebrequin jusqu's ce que le trou de calage dans e
tourilion avant de 'arbre & cames s'aligne avec |e trou dans le
couverche,

12 Déposer ke démarraur, opération 238-01 et monter I'outil de
blocage PD.203 au volant.

13 Déposer le couvercle du carter de distribution, opération
154-01 et déposer la pignon d'arbre a cames, apération 15A-06,
14 Déposer la vis de blocage qui traverse le couvercle d'arbre a
cames pour aller dans le carter de distribution (A1),

Motewrs veéhicule: Déposer la vis de blocage qui traverse e carter
de distribution pour aller dans le couvercle d'arbre 4 cames.
Moteurs plus récents: Déposer |a vis de blocage qui fixe le canter
de distribution & la culasse (A3).

15 Libérer uniformament les vis de blocage de la culasse dans la
séquence inverse a celle illustrée au schama C. Déposer les vis de
blocage et déposer la culasse (B) - s'assurer que "arbre & cames
ne heurte pas le carter de distribution. Mettre la culasse sur ung
surface plate qui n'endommagera pas la face inférieure.

16 Vérifier les marques de pointeau sur la face supérieure da
chaqua vis de culasse. S'l y a quatre marques de pointeau
centrales sur la 1éte de |a vis de blocage, elle a été serée guatre
fois en service et elle ne peut plus étre réutitisée, Veérifier aussi que
les vis de biocage ne sont pas déformess en tenant une régie le
long de la vis de blocage. 54 y a une réduction wisible dans le
diametre de la tige ou du filetage qui n'a pas éte engage dans la
culasse, la vis de blocage doit étro jetde.

17 Déposer le joint de culasse.

12A.08
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Pour monter

Dutils spaciau:
Sacteur gradué, pour serrer les vis de culasse, MS.1531

1 Mettoyer la face inférieure de la culasse et la face supérieure du
bloc cylindres. S'assurer qu'il ne reste pas de debris dans les
alésages de cylindres.

2 S'assurer que les pistons numeras 1 et 4 sont au PMH et que la
pige de calage traverse la plague arridre ou le carter de volant
pour aller dans le trou de calage dans la volant.

3 S'assurer que le deux pions de centrage (12A.08/81) sont en
place dans la face supérieurs du bloc eylindres et sont montés
dans le joint de culasse sans pate & joint. Le joint ne pourra étre
monté que dans une seule position dans les pions de centrage.

4 S'assurer gue fa pige de calage traverse le couvercle d'arbra a
cames pour aller dans le trou de calage dans 'arbre 4 cames.
Mattre |la culasse en place au-dessus des pions do centrage.
Engager les vis de culasse avec les vis de blocage plus longues
montées aux extrémités da la culasse. Serrer uniformament toutas
les vis de blocage dans la séquence illustrée au schema 124,080
selon un couple de 50 Nm (37 1bf ft} 5,1 kgf m. Ressemer toutes les
vis de blocage, dans la méme séquence, selon un couple da
100Mm (74 Iof f) 10,2 kgf m. Finalement serrer les vis de blocage,
dans k8 méme sequence, d'un autre guart de tour (307 L'outil
M5.1531 peut &fre utilisé pour cette opération (A). Monter I"outil
entre la douille et la poignée. Matire 'armét (A1) contre un
dépassement approprié sur la culasse pour empécher tout
mouvement du cadran de degré dans le sans horaire. Tourner
I'index pour gu'il comesponde a la margue de 80° sur le cadran de
degré. Serer la vis de blocage jusqu'a ce que l'index correzponde
4 la position zéro,

Si aucun outil n'est disponibla, faire une margque appropriée sur la
colierette de chague vis de blocage (B1). Faire d'autres marques
sur la culasss (B2) a 90° dans le sens horaire aux margues sur les
vis de blocage. Serrer chague vis de blocage dans la séquence
correcte jusqu’a ce que les margues sur la colleratte solent a cdté
des marques sur la culasse (B3) et s'alignent avec celles-cl. Les
vis de blocage n'ont pas besoin d'étra ressemraas quand le maoteur
est chaud ou aprés uns période de service.

Si les vis de blocage originales ont été montéas de nouveau,
marquer le dessus de chague vis de blocage avec un pointeau
pour indiquer qu'elle a &té serrée en service. Un maximum da
quatre marques de pointeau est admissibhe.

& S5i mnbécessaire, monter les collecteurs d'admission et
d'échapparment, section 18.

Moteurs  marins Monter I'dchangeur de temperaturalla
collecteur'ensemble vase d'expansion, opération 21A-12 et
monter le collecteur d’admission.

6 Brancher le filtre & air et le tuyau d'échappement.

7 Monter les vis de blocage qul fixant le carter de distribution & la
culasse (12A.08/41) et au couvercie d'arbre 4 camas 124.03/481
{8t 12A.03/A2 sur cartaing moteurs véhicule).

8 Maonter la pignon darbre a4 cames, monter la couroie de
distribution at vérifier la tension de courroia, vair section 15,

8 \Verifier le calage de la pompe d'injection, gpération 17A4-03 &t
déposer les piges de calage. Déposer 'outil de blocage et tourner
le vilebrequin de deux ftours pour s'assurer qu'il n'y @ pas de
restriction de mowvament.

10 Monter le démarreur, opération 238-01.

11 Manter les bougies d'aide au démarrage, opération 23C-01,

12 Manter les injpctaurs, opération 20A-02.

13 Monter les tuyaux de carburant haute pression et serer les
ecrous de tuyau & 18 Nm (13 Ibf ft) 1.8 kof m. S'assurer gu'une clé
séparee est utilises pour empécher tout mowemaent des sorties
de la pompe d'injection.

14 Monter le filtre & carburant et les tuyaux de carburant basse
pression entre fa pompe d'injection et le filtre & carburant.

15 5i nécessaire, monter la pompe d'alimentation, opération
204A-03 et la pompe a vide, opération 2¢A-01, Brancher les tuyaux
@ la pompe d'alimentation et & la pompe & vide.

16 Monter le couvercle de carter de distribution, opération
154-01.

17 Sinécessaire, monter la turbocomprasseur, opération 184-02.
18 Brancher la dérvation du liquide de refroidissemaent et le tuyau
da sortie du liquide de réfroidissament.

Moteurs maring. Brancher les tubulures d'eau de mer &
I'échangeur de température et 4 la pompe & eau de mer. Au
besoin, branchar les durites du réchautfeur,

19 Brancher lgs connexions elactrigues a la culasse et au
logemeant de thermostat.

20 Remplir la circuit de refroidissement.

Four les moteurs maring, voir opération 21A4-02,

21 Brancher la batterie.

22 Eliminer I'air du circuit de carburant, operation 20A-10.

23 Démarrer le moteur at vérifier gu'll n'y & pas de fultes.
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Soupapes et ressorts de soupapes

Pour deposer et monter 12A-08

Cutils spéciaux:
Compresseur de ressorts de soupapes, MS. 15194,

Pour déposer

1 Déposer la culasse, opération 12A-07.

2 Déposer le couvercla arriéra de 'arbre 8 cames ou, pour les
moteurs marins, déposar la pompe 4 eau de mer, opération
21A-06,

3 Deéposer la couvercla d'arbre 4 cames, operation 124-01,

4 Deéposer les poussoirs et les cales d'épaissaur et consarver e
poussoir et la cale d'épaisseur de chague soupape ensemble
dans un réceptacle marqué pour 3'assurer gu'ils peuvent Btre
remortés dans keurs positions initiales.

5 Nettoyer la face inférieure de la culasss et vérifier le retrait des
tétes des soupapes au dessous da la face de la culasse, voir
opération 12A-09,

6 Faire une margue appropriee sur les tétes des soupapes pour
s'assurer que les soupapes peuvent &tre remontées dans leurs
positions originales, au cas ol elles seraient réutilisées,

7 LUtiliser le compresseur de ressorts de soupapes pour
comprimer le ressort de soupape (A1), 5'assurer gue le ressort da
soupaps est comprme perpendiculairemant sinon la gueuve de
soupaps pourrait étre endommagée. Déposer les demi-canes
B1.

8 Libérer le compresseur de ressorts de soupapes et dépaoser la
coupelle de ressort da soupape (B2), le ressort de soupapa (B3), la
joint de queus de soupapa (Bd) et la rondelle de siege de soupape
{B5). Déposer la soupape d'échappement (BE) ou la soupape
d'admission (BY).

9 Répéter les opérations 7 et & pour les autres soupapes.

Pour monter

Les composants de 'ensemble de soupape sont illustrés au
schema B.

1 S'assurer que tous les composants sont propras.

2 Graiszer les queuss de soupape avec de 'huile de moteur
propre at monter les soupapes (BGBT) dans leurs guides
correspondants. S'assurer qua le refrait de téte de soupape est
correct, voir opération 124-09,

3 Maonter les rondelies d'appui de ressort (B5). Monter les joints
de queue de soupape neufs (B4) sur les guides de soupape.
Monter fes ressors de soupape (B3) et les coupelles de ressort de
soupapea (B2).

4 Ltiliser lg compresseur de ressors de soupapes pour
comprimer e ressort de soupape et monter les clavettes d'amét
(B1), S'assurer que le ressort de soupape est comprime
perpendiculairement sinon la queve de soupape pourrait étra
endommagée.

5§ Graisser les cales d'épaisseur et les poussoirs. Monter chague
cale d'epaisseur dans la partie supérisura de la coupeile de
ressort de la soupape correspondante et monter la poussoir sur le
dessus de la cale d'épaisseur

6 Meitre I'arbre 4 cames en place et vérfier les jeux des
poussoirs comme indiqué a 'opération 124-02. Au besoin, régler
les jeux.

7 Monter I'arbre a cames et ke couvercle d'arbre 4 cames,
opération 12A-02,

B Monter le couvarcla arnara da |'arbre & cames ou, pour les
moteurs maring, monter la pompe a eau de mer, opération
21A-DB.

8 Monter la culasse, oparation 12A-07.

Pour examiner et rectifier 12A-09

Outils spéciaux:

Support de comparateur, retrait de soupape, PD.197
Comparateur pour utilisation avec PD.197, PD.208

1 \érifier le refrait des soupapes au dessous de la face de la
culasse avant de dépaoser les ressorts de soupape. 5'assurer que
les tétes des soupapes e la face inféneurs de la culasse sonmt
propres. Metire e support de comparateur de retrait de soupape
sur la face de |la culasse et régler la comparateur 4 zéro. Placer
solgneusemeant le suppont de comparateur de retrait de soupape
au dessus de la téte de chague soupape (124.11/4) et nater la
mesurg. Les limites pour le retrait de téte de soupape sont
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donnees a la section 11C. Si le retrait d'une soupape d'epasse la
limite maximum, vérifier l& retrait de soupape avec une soupape
nedve an place et, si ke retrait de soupape est encore inferieur & la
limite, un siege de scupape rapporté neul peut &tre monté,
opération 124-14,

2 Vérifier gue las soupapes ne sont pas fissurees, Verfier que les
figes des soupapes ne sont pas usées el sont corectement
montées dans leurs guides.

3 \Vérifer que les faces de siége de soupapes ne sont pas
sérigusemant brilées ou endommagées, Les faces de siege de
soupapes qui sont endommagées peuvent &tre rectifidées sur une
maching spéciale. Les soupapes qui ne sont que légérament
endommagéss peuvent étre rodées 4 leurs sidges de soupape.
Lorsque des soupapss newves sont montéas, les retraits des
soupapeas doivent étre varifias, voir 1.

4 \Varifier que la charge sur les ressorts de soupape est comecte
pour leur longueur montée, voir section 11C.

Monter des ressorts de soupape neufs 4 chague révision
complete du moteur,

Guides de soupape

Pour examiner 12A-10

Varifier que les guides de soupape ne sont pas usés, Le jeu
maximum entre la queue de soupape ot I'alésage du guide est de
0,13 mm {3.005 in). Sile jau avec une soupapa newve montaa ast
supérieur & la limite, un guide de soupape neu doit étre alors
monté.

Pour déposer et monter 12A-11

Outils spéciaux:
Outit de déposairepose pour guides de soupape, PD.189
Alésoir pour guides de soupape neufs, PD.196

Pour déposer

1 S'assurer gue la face de la culasse et fa base d'une prasse
appropriée sont propras.

2 Chauffer lentement et uniformément la culasse enfiére &
approximativernent 100°C (212°F) et mettre la culasse sur la
prassae, avec la face inférieura vers le bas, 5'assurer que la face
inférisure n'est pas endommagae pendant cette opération.,
Attention :Utifiser des gants appropriés comme protection contre
te métal chaud,

3 Mettre 'arbre étroit de Noutil PD. 189 dans ke guide et faire sortir
le guide. Répéter si nécessaire, sl d'autres guides ont besoin
d'étra remplacés,

Pour monter

1 Mettoyer 'alésage du logement pour le guide de soupape et
s'assurer qu'il n'est pas endommagéa.

2 Chaufler lentement et uniformément la culasse entiére A
approximativermant 100°C (212°F). Meattre la culasse sur la presse,
avec la face inférieure vers le bas et avec une plague plate
au-dessous de l'orifice de soupape. S'assurer que la face
inferieure n'est pas endommagses pendant cette opération.
Attention: Utiliser des gants appropriés comme protection contre
le métal chaud.

3 Mettre le guicke (B1) sur Marbre étroit de Uoutil PD.1ES (B2) avec
le chanfrein vers 'extrémite étroite de loutil (B). Introduire
I'extrémitd de chanfrein du guida dans la parie supérieura de
['alésage du fogement Bt pousser le guide jusqu'a ce que

I'extrémite de 'outil soit en contact avec la plague plata, Vérifier
gue le dépassement de guide au dessus de la face d'appul pour |2
ressort de soupaps st de 10 mm (0.39 in).

4 Laisser refroidir la culassa.

5 Aléser lefles guidels) neufis) avec Falésoir PD.198 (C).

12A.11



1 2 ENSEMBLE CULASSE

La culasse

Pour examiner et rectifier 12A-12

1 Déposer 'ensembie de culasse, opération 12A-07,

2 Déposer g logement de thermostat,

3 Déposer le couvercle arrigre de 'arbra 8 cames ou, pour les
moteurs marins, déposer la pompe & eau de mer, operation
21A-06.

4 Deéposer le couvercle d'arbre & cames, opération 12A-01 st
I'arbre & cames.

Déposer leg poussoits et les cales d'épaisseur 8t conserver la
poussoir et |a cale d'épaisseur de chague soupape ensemble
danas un réceptacle margqué pour s'assurer gu'lis peuvant atra
remonteés dans leurs positions initiales.

5 Examiner la culasse pour voir 8'll v 8 des fuites de gaz ou de
ligulde de refroidissement.

6 Deposer les ressorts de soupape et les soupapes, opération
12A-08.

7 Maettoyer ia face de la culasse. Mettoyer l8s passages pour le
liguide de refroidissement et pour I'huile de graissage. La chambra
d'eau peut étre nettoyée avec un solvant spécial gui doit étra
utilis® conformeameant aux ingtructions du fabricant.

8 Tester la culasse pour voir 'l y 8 des fuites & la pression
donnée & la section 116,

9 Ouand la culasse ast complaétemeant nettoyée, verifier gu'elle
ng prasentsa pas de fissures, Examiner soigneusement les
surfaces autour des siéges de soupape et autour des trous pour
les nez d'injacteur.

10 Utilizer une régle et des jauges d'épaisseur pour vérfiar si la
culasse est déformae en travers et la long da sa face inférieuna (A)
51 la défoermation est supéreure & 010 mm (0.004 in), la face
inférisure peut &tre usinga. Retirer seulement lg minimum de
matidra et s'assurer qQue I'épaissaur de la culasse ne sara pas
inférigure & 118,85 mm (4.718in) aprés I'usinage de la culasse.
Attention: Aprés I'usinage de la culasse, les sidges de soupape
doivent étre rectifiés pour donner le refrait de téte de soupape
carrecta. || est consaillé da travailler a la limite minimum pour tenir
compte d'une usure ultériaurs.

11 Vérifier qua les siéges de soupape ne sont Pas usas ou
endommageés.

12 Avant d'effectuer un travail sur les siéges de soupape,
s'assurer gue les guides ne sont pas uses, voir section 11C, Si
I'usure du guide est supérieure & la limite, celul-cl doit alors &tre
remplacé, opération 124-11,

13 Aux endroits od il y & peu de dommage, la soupape et la sigge
de soupape peuvent &tre rodés. Lorsque les sidges de soupape
sont rodés, garder ke siéga le plus étroit possible et s'assurer que
tout le composd utiisé pour roder la soupape et le sidge est
anleve.

14 Les siéges de soupape plus sérieusement endommagés
peuvant &tre rectifiés grace & une fralse, opération 12A-13, ou des
sigges rapporiés neufs peuvent &lre montés, opération 124-14,

15 Monter les ressorls de soupape et les soupapes, opération
124-08.

16 Monter les poussors et les cales d'épaisseur dans leurs
positions correspondantes, Placer 'arbre & camas et vérifier les
[eux des poussoirs, opération 12A-02 ot les régler si necessaire,
opération 124-02. Monter fe couvercle d'arbre & cames, opeération
12A-01 et I'arbre 4 cames.

17 Montaer le couvercle armérs de 'arbwve a cames ou, pour les
moteurs marins, monter & pompe 4 eau de mer, opération
21A-06.

)

’:G-:ﬁ @D

18 Monter le logemant de thermostat.
19 Monter |'ensamble de culasse, opeération 12A-07.

12A.12
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Pour rectifier un siége de soupape avec
une fraise pour siéges de soupapes 12A-13

Outils spéciausx:

Pilote pour wtilisation avec les fraises pour siéges de soupapes,
MS.150-7

Jeu de poignées pour utilisation avec les fraises pour sidges de
soupapes, M3.76B

Fraize pour siéges de soupape, MS.275

1 5 le guide de soupape est usé, le remplacer, opération
124-11.

2 Maonter le pilote dans le guide de soupape et serrer le pilote,

3 Monter la fraise sur le pilote avec le cote de 46 vers le siége de
soupape et monter la poignéa (A). S'assurer de na pas faire
tomber la fraise sur le siége car cela pourrait endommager les
lames.

4 Tourner soigneusement A fraise dans le sens horaire.
MN'enlever gue la minimum de matiére pour assurer un bon siege.
Garder le siége le plus etroit possible,

5 Quand le siege est correct, déposer |a fraisa et |g pilote. Retirer
tous les débris de la surface du siége de soupape et de l'orifice.

6 Monter ia soupaps at roder légérement la soupape et le siage.

7 Werifier gue le retrait de soupape est dans les talérances, voir
section 11C.

Si un siége de soupape s'avére trop endommagé oud trop usé, |l
peut étre remplace, opération 124A-14,

Pour monter un sigge de soupape rapporté  12A-14

1 Montar un guide de soupape nauf, oparation 124-11.

2 Usiner un petit segment de l'intérieur d'un cdté du siége
rapporté & une profondeur de 8,25 mm (0.325 in) de la face de la
culasse. Casser le skége rapporté & son point le plus mince &t le
déposer du logement, S'assurer que le logement n'est pas
endommage pendant cette oparation.

3 Le siége de soupape rapporté doit étre monté avec la culasse
chaude et lg sibge rapporté froid. Chauffer lentement et
uniformément la culasse entiére &4 approximativement 100°C
{212°F) et refroidir le siége rapporté, si possible, dans de 'azote
liquide & -35°C {-31°F). 5'll n'y a pas d'azote liquide disponibla,
reduire la température du siege rapporta le plus possible dans un
congelateur, Placer le sidge rapporte avec le chanfrein extérieur 4
l'intériaur de la culassae. 5'assurer que la partie Infédeurna du sidge
rapporté ast an contact avec le bas du logamant.

Attention: Utiliser des gants appropries comme protection conftrg
la culasse chaude &t |2 siege rapports froid,

4 Fraiser le siége de soupape, opération 12A-09 et roder
legerement la soupape 21 le siége. S'assurer que le ratrait de la
téte de soupape au dessous de la face de la culasse est dans les
tolérances de production, voir section 11C. Travailler le plus prés
possible du chifre minimum pour tenir compte de I'usure
ultérieurs du sibge de soupaps.
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1 3 ENSEMBLES PISTON ET BIELLE

Description générale

La chambra de combustion dans [a partie supérieura du piston
posséde une “levra de turbulence' spéciale au dessus pour
donner un mélange efficace de carburant et d'air. Il y a des
découpures dans lB partie supéreurs des pistons pour les
moteurs de pulssance plus éevée (A) pour assurer le |eu des
soupapes at des bougies d'aide au démarrage,

Les pistons ont deux segments de compression et un segment
racleur, La gorge pour le segment supérieur 8st usinée dans un
insert rapporté métallique dur pour réduire 'usure de ia gorge. Le
positionnemeant axial de I'axe de piston totalement libre &5t assuré
par les clips. Il y & une piéce rapportée en acier dans |a jupe du
piston pour contrider la dilatation de piston,

Les bielles sont usinéss & partie de pidces forgées en acier de
saction en "H". Le positionnemant des chapeaux de palier aux
bielles est assuré par des boulons de bielle & montage serré.

Les moteurs wvéhicule suralimentss et les moteurs maring
possédant des jets de refroidisserment montés dans le bloc
cylindres pour puivériser 'hulle de graissage sur la surface
intérieura du piston.

13A.02
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Coussinet de téte de bielle

Pour déposer et monter 13A-01

Pour déposer

1 Débrancher la batterie.

2 Vidanger I"huile de graissage de motaur.

3 Déposer le carter d'huile de graissage, opération 194-03.

4 Déposer la crépine d'huile de graissage st e tuyau
d'aspiration, opération 19A-04.

5 Tourner le vilebrequin jusgu'a ce que la bielle correspondants
s0it & sa position |a plus basse,

6 Libérer les écrous et déposer le chapeau de biglle (A). Ne pas
essayer de deposer les boulons da biella.

7 Déposer le demi-coussingt inférieur du chapeau mais le garder
avac son chapeau correspondant,

8 Monter une longueur appropriéa da durite de cacutchouc ou
de plastique & chaque boulon de bieile pour protéger le maneton.
Pousser soigneusement @ bielie vers le haut de 'alésage de
cylindre juste suffisamment pour permetire l'accés au demi-
coussinet supédrieur. Déposer le coussinet de la bielle. Maintenir
les coussinets de la bielle et le chapeau ensamble.

Attention: Me pas laisser la biglle heurter la jet de refroidissemant
che piston, 8'il est monté:

Pour maonter

1 Nettover les faces du coussinet de |a bialle et le maneton.

2 Mettoyer le coussinget complétement et graisser la surface du
coussingt et du maneton avec de 'huile de graissage de moteur
propre. Monter le demi-coussinet supéneur a |a biglle avec 'ergot
de positionnement monté comectamant dans son logament (A1)
Monter la bielle au maneton, 5'assurer gue la numéro de montage
sur la bielle (B) a5t sur le mame coté que les autres biefles.

3 Mettoyer, graisser et monter le demi-coussingt intérieur dans le
chapeau. S'assurer que l'ergot de positionnement est monté
correctement dans son logement (AZ2), Déposer les douillles de
protaction des boulons de bielle et s'assurer gue les boulans n'ont
pas été déplacés. Monter le chapeau & la biella. S'assurer que le
numero de montage sur le chapeau est le méma que celui figurant
sur la bielle (B) et gue les deux numéros des ensembles sont du
mame cote,

4 Monter des écrous neufs aux boulons do bielle st les sorrer
progressivement et uniformeément au couple recommandé di 47
W (35ibf 1} 4.8 kgf m.

§ S'assurer que la vilebraquin tourna librement.

6 Monter la crépine d'huile de graissage et le tuyau d'aspiration,
operation 194-04.

7 Maonter le carter d'huile de graissage, opération 19A-03 et
remplir le carter d'huile au niveau comect avec de. I'huile de
graissage d'un grade approuve.

8 Brancher la batterie,

Pour examiner 13A-02

Verfier les coussinets et le maneton pour voir g'ils sont useés ou
andommanges,

13A.03



1 3 ENSEMBLES PISTON ET BIELLE

Ensembile piston et bielle

Pour déposer et monter 13A-03

Pour déposer

1 Débrancher la battere.

2 \Vidanger I'nuile de graissage et le circuil de refroidissement,
vair section 21 pour les motaurs marins.

3 Déposer 'ensemble de culasse, operation 12A-07.

4 Touwner e vilsbrequin jusqu'a ce que tous les pistons soient a
fa méme hauteur dans leurs alésages. Mattre un chiffon propra
approprié sur le dessus du piston pour remplir alésage. Retirer
tout résidu de carbone de la partie supérieure de I'alésage de
cylindre avec une toile d'émeri de grade grossier. La toile d'émerl
devrait étre imbibas d'huile de graissage pour retenir les débns.
Obtenir une surface lisse & la surface nettoyée avec une loila
d'émeri de grade fin. Nettoyar ['alésage et enlever e chiffon da
protection.

5 Deéposer le carter d'huile de graissage, opération 184-03.

6 5i nécessaire, déposer la crépine d'hulle de graissage et le
tuyau d'aspiration, opération 194-04.

7 Varifier gue toutes les bislles et leurs chapeaux sont margués
ave leur numeéro de cylindre corraspondant (&), 5'ls ne sont pas
margués, les marguer de 1 4 4 avec la numémn 1 a Mextrémité du
carter da distribution du moteur.

8 Déposer le chapeau de 1ie de bielle et les coussinets de téte
de bielle des biellas, opération 13A-01. Garder les coussinets at 8
chapeau ensemble pour s'assurer qu'ils peuvent &tra remontés
dans leurs positions initiales.

9 Monter les manchons de protection en casulchouc oU en
plastique aux boulons de bielle (B1), Retirer le piston &t 1a bielle de
I'alésage de cylindre par le haut. Un outil approprig peut étre
exécuté pour cette opération avec un tube meétallique courbé an
“U" et deux longueurs de tuyau en plastique {C).

Attention :Me pas laisser les bielles heurter les jets de
refroidissement da piston, s'ils somt monteés, Sioun et de
refroidiszament a été heurté, vérifier son orientation, opération
13A-10et, si nécessaire, ke remplacer,

10 Examiner le maneton pour voir 8'il est endommagé.

Pour monter

Outils spéciaux:

Collier a segments, 38U3

Cuitil de contrile de dépassement de piston, PD1ST
Plague de mesura de dépassament de piston, PD.187-1
Comparateur pour utilisation avec PD.197, PDL208

1 S'assurer que le piston, 'alésage de cylindre, le maneton et a
téte de bielle sont propres. Graisser le piston et la chemise de
cylindre avec de I'huile de graissage de moteur propre.

2 Tourner le vilebreguin jusgu'da ce: gue le maneton
correspondant soit & sa position la plus basse. Graisser la
maneton avec da ['huile de graissage de moteur propre.

3 Monter une longueur appropriee de durite de caoutchoue ou
da plastique 4 chagque boulon de bielle pour proteger le manaton.
Monter le dem:-coussinet supérieur a la bielle. S'assurer que
'ergot de positionnement est monté correctament dans son
logement. Graisser |2 coussinet avec de I"huile de graissage de
motaur propra.

4 S'assurer que les coupes des segments sont espacess de 1207
at comprimer les segments avec le collier a segments (D1)
S'assurer que les saillies dépassant du bord de I'outil sont en bas,

13A.04
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5 Infroduire 'ensemble dans som alésage correct, Quand le
piston est monte, la fléche sur la face supérieure du piston doit
etra orientee vers I'avant (extrémité de carter dae distribution) du
motaur (13A.05/0). Dans cette position la chambre da combustion
dans la partie supérieure du piston sera origntée vers le cdté de la
pompe dinjection du motewr. || existe également des repéres
avant sur la partie inférieure du piston et sur la Gielle et ceux-ci
doivent étre situés du méme cotd, voir 134.07/8.

6 Pousser 'ensemble piston et bislle dans I'alésage et sur le
manaton. 5i les jets de refroidissement de piston sont montes,
I'ensembla doit étra tourne pour s'assurer que fa blalle ne haurtera
pas le jet quand eile est montée, Quand la bielle aura passé le jet
de refroidissement de plston, tourner la bielle jusqu'a ce que la
fleche sur |a face superisure du piston soit orientde vers Favant du
moteur.

7 Déposer kes doullles de protection des boulons de téte de
hiella. Nettoyer le chapeau de bislle et la demi-coussinet inférieur,
Monter le coussinet du chapeau avec 'ergot de positionnameant
monté correctement dans son logement. Graisser le coussinet
avec de I'huile de graissage de moteur propre. Monter le chapeau
et s'assurer que le numéro de montage est le mame que celul
figurant sur la bielle et que les numaros somt du méme cbtd,
Monter des écrous neufs aux boulons de téte de biglle ot les serrer
progressivement et uniformament 4 47 Nm {35 Ibf ft) 4.8 kgf m.

B Veérifier que le vilebraguin tourna librement.

9 Vaérfier le dépassement de piston au dessus de la face
supérieure du bloc cyiindres avec l'outil de contrdle de
depassement de piston (A). | existe une plague de 4 mm (0157
i, numérn PD.TET-1, pour permattre de mesurer le dépassament
de piston au centre du piston. Mettre l'outil de mesure sur une
surface plate avec la plague sous le plongaur du comparateur et
tourner ke cadran du comparateur & la position zéro. Tourner le
vilebrequin jusqu'a ce que e piston soit approximativement au
PMH. Mettre la plague au dessus du piston. Poser 'outil de
mesure sur e bloc cylindre avec le plongeur du comparateur en
contact avec e centre de la plague. Tourner lg vilebregquin pour
amaner le piston 4 sa position la plus dleves et noter la mesure du
comparataur, La dépassement da piston correct est donné a la
section 11C. Si un nouveau grade plus bas de piston de service a
&té monté, voir operation 13A-05, le dépassement de piston peut
Etre inférieur de 0,10 mm (0.004 in) & Ia tolérance |a plus basse, Le
piston ne doit pas &tra plus haut que la tolérance maximum. |
n'est pas parmis d'usiner |a face supérieure du piston.

10 5i nécessaire, monter la crépine d’'huile de graissage ot |a
tuyau d'aspiration, operation 19A-04,

11 Manter k2 carter d'huile de graissage, operation 19A-03,

12 Monter I'ensamble de culasse, opération 12A-07.

13 Remplir le carter d’huike au niveau correct avec de I'huile de
graissage d'un grade approuve,

14 Remplir e circuit de refroidissement, voir opération 21A-02
pour les moteurs marins.,

15 Brancher |a batterie.

13A.05
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Segments

Pour déposer et monter 13A-04

Pour déposer

Déposer les segments avec una pinca & segments appropride.
Augmenter seulement les coupes de segments suffizammeant pour
s'assurer qua les extrémités des segments n'endommagent pas le
piston, Garder les segments avec leur piston correspondant,

Pour monter

Liiliser une pince & segments appropriée pour monter les
segments. Augmenter seulement les coupes de segments
suffisamment pour s'assurer que les extremités des segments
n'endommagent pas le piston.

1 Monter le ressort du segment racleur dans la gorge inferieure
avec I'axe de jonction a l'intérieur des deux extrémités du ressort
{A). Monter le segment racleur & cheval sur le ressort (B). 5'assurer
que la coupe de segment est & 180" par rapport a l'axe de
jonction,

2 Monter le segment en fonte avec la face conique dans la
seconde gorge avec le mot “TOP”, ou le symbole du fabricant,
orientd vers la partie supereure du piston. Les segments neufs
possédent une marque didentification verte. Celle-ci dolt étre
située sur la gauche do la coupe de segment gquand le segment
est monté et que le piston ast vertical,

3 Monter le segment & face bombée de molybdéne rapportée
dans |a gorge supérievre, Le mot “TOPY, la marque
d'identification du fabricant ou le chanfrein intema, doivent &tre
orentas vers la partie supérieure du piston, Las segments naufs
possédent une marque d'identification rouge. Celle-ci doit étre
située sur la gauche de la coupe de segment quand le segmeant
st monté et que le piston ast vertical.

4 5'assurer que les coupes de segments sont espacees de 120°,

13A.06
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Piston et bielles

Pour démonter et assembler 13A-05

Pour démonter

1 Déposer les segments, opération 13A-04.

2 Déposerles chps guiretiennent I'axe de piston.

3 Faire une marque temporaine sur le piston pour indiquer le
numéro de cylindre comme indigua sur la bielle. Mettre la marque
sur le piston du méme caté que la margue sur la téle de hielle pour
s'assurar qu'ils sont correctement assemblés.

4 Extraire I'axe de piston & la main. 5i 'axe de piston est seme,
chauffer le piston & 40°/50°C (100/120°F) pour faciliter la dépose
de I'axe de piston.

Pour assembler

1 Nettoyer I'alesage de la bague de pied de bielle et le graisser
avec de I'huile de graissage de moteur propre.

2 Maonter un olip neuf dans la gorge de clip d'un des bossages
d'axe de piston. S'assurer qu'll est monté correctement dans la
gorga.

3 5ile piston original est utilisé, s'assurer qu'il st assemblé a (2
bielle correcte et qu'il est utiisé dans le cylindre original. Si un
piston neuf doit &tre monté, s'assurer gu'il est du grade de hauteur
correct. En using, six différents grades de hauteur peuvant étre
utilisés. Les grades sont identifiés par des numéros qui sont
astampés sur 1a face supérieure du piston (A). Le numéro 1 est le
piston lg plus élevé et le numéro 6 est le piston le plus bas. En
sarvice, seuls les grades 3 et 6 seront disponibles. Le grade 3 doit
étre utilisé si le piston original est estampé 1, 2 ou 3, Le grade 6
doit étre utilisé si le piston original est estampé 4, 5 ou 6. Deux
différents grades de diamétre “A" et "B" sont dgalemeant utilisés
en usine. Seul le plus patit piston de diamétre A" sera fowmni en
sarvice pour 'alésage de dimension standard, Uin piston de grade
"¥" sera disponible pour les alésages qui ont été réalésés a +0,50
mm {0.020 in) en service, Les grades da diamétre sont estampas
sur un bourralet using a la partie supérieura arfére du coté droit du
bloc cylindres (16A.04/C). 51 un alésage a &6 réalésé 4 +0,50 mm
en sarvice, |a lettre du grade original pour cet alésage devrait étra
sur-gstampée avec la lettre "X,

4 Avec le piston a I'envers, mettre la bielle en place. Le bossage
de positionnement sur la bielle (B2) doit étre du méme coté que la
fleche située surla face inféreure du piston (B1).

§ Graisser les bossages d'axe de piston avec de |'huile de
graissage de moteur propre &t introduire "axe de piston vers le
clip. Si I'axe de piston est monté serré dans le piston, chauffer le
piston & 40/50°C (1001 20°F) avant de monter I'axe de piston.

6 Monter un clip neuf dans la gorge dans 'autre bossage d'axe
de piston, 5'assurer gu'll est monté comectement dans la gorge.

7 Monter les segments, oparation 13A-04.

13A.07



1 3 ENSEMBLES PISTON ET BIELLE

Piston et segments

Pour examiner 13A-06

1 Verifier gua le piston n'est pas usé ou endommageé.

2 Vérifier que les segments sont libres de se déplacer dans leurs
gorges et que les segments ne sont pas cassds.

3 Deéposer les segments, operation 13A-04. Nettoyer les gorges
de segment de piston et las segments,

4 Monter des segments neufs dans les gorges et vérifier gu'il n'y
a pas d'usure des gorges de segments avec les jauges
d'epaisseur (&), Comparer |2 jeu du segment dans la gorge a celui
donné pour les composants neufs 4 la section 11C. Remplacer le
piston, sl nécessaire.

5 S'assurer gue la partie supérieure des alésages de cylindre est
debarrassee de toule trace de carbone. Monter les segments
dans la partie supeneure de I'alésage et mesurer la coupe de
segment avec des javges d'épaisseur (B). Le ressont helicaidal
doit étre monté au segment racleur quand |a coupe de ce segment
est mesurée, Les coupes de segment pour les composants neufs
sont donnees a la section 11C.

Bielle

Pour examiner 13A-07

1 Vérifier gue la bielle n'est pas déformée, voir saction 11C.

2 \Vérifier que la bague de pied de bislle n'est pas usée ou
endommagée et la remplacer, si ndcassaire,

3 Verifier le montage de I'axe de piston dans la bague de pied de
bielle et vérifier gue I'axe de piston ne présante pas de signes
d'usure, voir section 11C,

4 \érifier |'état des boulons de téte da bielle. Sile filstage est
endommagé ou 5'il présante des signes d'allongement, te boulon
doit étre déposé da la bielle at un boulon neuf doit étre monté. La
boulon neuf doit &tre monté avec les flaches de pesitionnemeant
(ow la marque d'identification) sur la téte du boulon origntées vers
I'extériaur de la téte de bielle (C). 5'assurer que la téte du boulon
ast en contact correct aves la bislla.

Bague de pied de bielle

Pour déposer et monter 13A-08

1 Extrare la viedlle bague a l'aide d'un adapteur appropria,

2 NMettoyer 'alésage de la bielle et retirer toutes les bavures,

3 Introduire la bague neuve. S'assurer que le trou de graissage
dans la bague est du méme coté que le trou situé dans la partie
supérieure de la bielle et aligne sur calui-ci,

4 Algser la bague pour abtenir le jeu correct entre 'axe de piston
et la bague, voir saction 11C.

13A.08
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Jets de refroidissement de piston

Pour déposer et monter 13A-09

Pour déposer

Libérer la wis creuse et déposer ['ensemble de jet de
refroidissement de piston (A), (Le vilebrequin est déposé au
scheama A pour montrer clairement le jet de refroidissement de
piston.)

Pour monter

1 Varifier que le tube du jet et le filetage de la vis creuse ne sont
pas endommagés. Au besoin, remplacer Pensamble de j&t ou la
viz creuse. Il existe différents types d'ansemble de jet pour les
alésages adjacents et 'ensemble correct doit &tre oblenu.

2 Monter le |8t de refroidissement de piston avec le pion de
centrage dans son positionnemeant dans le bloc cylindres. Serrer
lavis creuse a 11 Nen(B Ibf ft) 1,1 kgf m.

Pour vérifier I'orientation du jet 13A-10

Inserer une tige de 1.5 mm (0.059 in) de diameétre, de longueur
appropriée, dans le jat (B), S une tige approprée n'est pas
disponible, réduire 'extrémité d'une tige plus épaisse & 1.5 mm
(0.052 in) de diameétre sur une longueur de 10 mm (0.4 in). Quand
la tige est inzerée dans le jet, elle doit déepasser de la partie
supareurs du cylindre dans les tolérances de 5 mm (0.2 in) du
point correspandant indiqué au schéma C.
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Description générale

Le vilebrequin est using a partir d'un moulage de fonte graphite
sphéroidale, || posséde des masses d'éguilibrage intégrées et
cing touriflons principaux.

Le jeu latéral ast contrdlé par deux demi-rondelles da bulée de
chague coté du palier principal central.

Les coussinets principaux ont des supports d'acler recouverts
d'aluminium-étain, Les chapeaux des paliers principaux sont en
fonte graphite sphéroidala.

Les joints d'huile avant et ameére sont des joints étanchas a lavre
Viton avec des gorges de retour d'huile sur 1a face intérieure de la
l&vre. Le joint avant est monté a 'avant de la pompe & huile de
graissage. Pour |a plupart des moteurs, ke joint o' nuile armére est
monté directement dans le carter de volant cu dans la plague
arriére. Il axiste queigques applications qui ont un carter séparé
maonte pour ke joint arriére,

Le nez du viebrequin posséde deux rainures de clavetage. La
rainure de clavetage arrigre est pour la clavette de la pompe a
huile de graissage qui est montée autour du vilebraguin, La rainure
de clavetage avant est pour le pignon qui entraing la courrole de
dhistribution.

La poule de vilebrequin est fixée au pignon par quatre vis et est
fixea au vilebrequin par une ws de blocage centrale. La poulie de
vilebreqguin des moteurs maring et de certains moteurs industriels
es1 maintenue en place grace & un dispositit Ringfader (14A.03/0).
Les poulies qui sont actuallement fixdes par ce dispositif ont
quatre trous de fixation pour la prise de forca,

Lin amartisseur intégré fait partie de la poulie,
Certains moteurs industriels ont un joint anti-poussiére de type &

brosse monté antre le couvercle du carter de distribution et la
poulie.

14A.02
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Poulie de vilebrequin

Pour déposer et monter (poulie standard)  14A-01A

Qutil spécial:
Outil de blocage, PD.203

1 Débrancher la battaeria.

2 Deéposer la courroie d'entrainement de |'alternateur, opération
23A-03.

3 Déposer le demarreur, oparation 23B-01 et monter "outll de
hiocage (A1) au volant,

4 Libérer et déposer les quatra vis qui fixent la poulie au pignon
{B). Libérer la vis de blocage centrale de la poule et déposer la
poulie {C).

5 Mettoyer les composants et vérifier qu'il n'y a aucun dommage.
Remplacer les composants endommages.

€ Placer la poulie, monter [a vis de blocage centrale at bien la
serrer a la main, Monter les vis qui fixent fa poulie au pignon et
twen les serrer & la main, Semer la vis de blocage centrale 4 180
Mm (133 Ibf ft) 18,4 kgt m et sarrer ensuite les vis & 10 Nm (7 Ibf f)
1.0 kgtm.

T Déposer 'outil de blocage et monter le démarreur, apération
238-0

8 Meonter la courroie d'entrainement de I'aternateur, opération
23A-03.

9 Brancher la batterie.

Pour déposer et monter (poulie Ringfeder) 14A-01B

Qutil special:
Outil de blocages, PD.203

1 Debrancher la batterie.

2 Déposer la courroie d'entrainement de I'alternateur, opération
23A-03.

3 Déposer la démarraur, opération 238-01 &t monter 'outil de
blocage (A1) au volant.

4 Libérer et déposer les quatre vis qui fixent la poulie au pignon
(B). Liberer la vis de blocage centrale de la poulie et déposer la
poule (C). Déposer I'entretoise (D2) et les bagues coniques
intérieures et exténeuras (01 et 03) de la poulie ou du vilebrequin.
5 Mettoyer les composants et varifiar qu'il n'y a aucun dommage.
Remplacer les composants endommagés. Ne pas utiliser de
solution dégraissante sur les composants Ringfeder et ne pas
ouvrir les bagues conigques.

6 S'assurer gue le pignon pour la courrgie de distribution est
situié complétemant vars armiére. Mettre la bague intérieura (D7)
sur le nez du vilebrequin avec le bord conique de la bague vers
I'avant du vilebrequin, Poser 'entretoizse (D2) 4 lintéreur du
logemant dans I'arrigre de la poulie. Matire la bague extérieura
(03) sur l'entrefolse avec e bord conique de la bague vers
["exctrémité ouverte du logemant,

7 S'assurer que la coupe de la bague extérieure ne sera pas
alignéa avec la coupe dans le joint intérieur lorsque fa poulie est
mantée et placer "'ensembla de poulie sur le vilebrequin. Monter la
vis de blocage centrale et bien la sarrer i fa rmain,

8 Engager les quatre vis qui maintiennent la poulie dentée a Ia
poulie de vilebreguin mais ne pas les sarrer.

9 Serer fa vis de blocage cantrale & 180 Nm (133 Ibf ft) 18,dkgf m
et serrer ensuite les vis a 10 Nm (7 ibf ft) 1,0kgf m.

10 Déposer 'outil de blocage &l manter le démarreur, opération
23B-01.

14A.03
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11 Manter fa courroie d’entrainement de I'alternateur, opération
23A-03.
12 Brancher la batteria.

Joint d’huile avant

Pour remplacer 14A-02

Qutils spaciau ;

Owtil de déposa pour joint d'huile avant, PD.192
Manochon de protection, PD.183

Ouitil de repose pour joint d'hulle avant, PD.194

1 Deébrancher la batterie.

2 Déposer la vis de blocage du trou de calage a la partie
supérieura avant du couvercle d'arbre a4 cames (12A.03/44).
Tourner le vilebrequin jusqu'a ca que le trou de calage dans le
tourilon avant de 'arbre a cames s'aligne avec le trou dans le
couvercle.

3 Maonter les piges de calage PD.182 & I'arbre & cames et au
volant, Déposer e démarreur, opération 23B-01 et monter |'outil
de blocage PD.203 au volant.

4 S5ila pompe & eau posseds une admission avant, vidanger le
circuit de refroidissement et débrancher le tuyau d'admission.

5 Déposer la courrcie d'antrainement de |'alternateur, opération
23A-03 et [a poulie de la pompe & sau.

6 Déposer la poulie de viebrequin, opération 14A-01A ou
14A-018 et déposer le couvercle de carter de distribution,
opération 15A-01.

7 Monter les mges de calage PD.190 pour maintenis la p{:uli'a da
la pompe d'injection et déposer la courrpie de distribution,
apération 154-04,

8 Deéposer ke pignon du vilebrequin, opération 15A-07.

9 Déposer la clavette avant du vilebrequin.,

10 Monter 'adapteur (A1) d'outil PD.192 dans la partie avant du
vilebrequin, Libérer la vis centrale suffisamment pour s'assurer
guelle n'atteindra pas I'adapteur et introduire 'outil principal dans
te joint. Tourner I'owtil dans le sens horaire pour s'assurer qu'il est
sere dans ke joint et serrer la vis sur 'adapteur pour déposer le
joint (B). Déposer "adapteur

11 S'essurer gue le positionnemant du joint et le vilebrequin sont
propres et qu'ils ne sont pas endommagés.

12 Monter le manchon de protection PD.193 (C1) auw vilebreguin,
Grajsser e joint neuf avec de I'huile de graissage de moteur
propra. Introduire le joint dans son positionnemant au dessus du
manchon de protection avec la lévre du joint onentée vers le
moteur. Déposer le manchon de protection. Utliser loutil de
repose PD.194 (D1) avec un marteau a face douce pour maonter e
joint dans sa position finale. La position comecte du joint est avec
la tace avant du joint & 0,5 mm (0.02 in) & I'inténeur du carter.

13 Monter la clavette au vilebregquin et monter le pignon de
vilebrequin, opération 154-07. Si un joint & brogse anti-poussiéra
n'est pas monté au couvercle de carter de distribution, monter la
poulie de vilebrequin, opération 14A-014 ou 14A-01B.

14 Monter la cowrole de distribution et régler la tension de la
courrobe, vair saction 15,

18 Déposer les piges de calage, les piges de pignon &t 'outil de
biocage. Vérifier le calage de la pompe d'injection, opération
174-03.

16 Tourner le vilebreqguin de deux tours pour s'assurer qu'il n'y a
pas de restriction de mouvemant.

17 Monter le couvercle de carter de distribution, opération
15A-01. Si un joint A brosse anti-poussiére est monté au
couvercle, monter la poulie de vilebrequin, operation 144A-01A ou
14A-018.

14A.04
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18 Mormter fa poule de la pompe a eau et A couroie
d'entrainement de |'alternateur, opération 23A-03. 5i nécessaire,
moanter ke ventilateur, opération 21A-09.

189 5i nécessaira, brancher le tuyau d'admission de fa pompe a
eau et remplir le circuit de refroidissameant.

20 Monter le démarreur et brancher la batteria.

Joint d'huile arriére

Pour remplacer 14A-03

Outils speciaux:

Manchon de protection, PD. 181

Cutil de déposea pour joint d'huile arriara, PD.204
Outil de repose pour joint d'huile amriere, PD.205

1 Débrancher ia batterie,

2 Déposer las composants d'entrainement de 'extrémité arriére
du moteur.

3 Deposer lavolant, cparation 224-01.

4 Vérifier fa position du joint dans le carter de volant, dans le
cartar de joint séparé ou dans la plague amére, Si la face arridre
du joint est au méme niveau que la face aréra du carter, e joint
neuf peut étre probablement poussé un ped plus dans son carter;
cela déplacera la surface de portée du joint sur le flasque de
vilebrequin, Cela n'est pas possible si une plague arrigre de 10
mm (0.38 in) d'épaisseur est montée. Sile flasque de vilebreguin
est uséd et qu'une nouvells position de joint n'est pas disponible,
déposer la vilebrequin et usiner le flasque, voir section 11C.

5§ Libérer la vis (A1) de l'outil de dépose suffisamment pour
s'assurer qu'elle ne touchera pas le vilebrequin, Introduire I'outil
dans le joint et le tourner dans le sens horaire pour s assurer qu'll
ezt sarré dans le joint. Litiliser una clé sur le corps principal da
I'outil pour 5'assurer que I"outil est sarré dans & joint. Serrer la vis
sur I'arriére du vilebrequin pour dépaoser le joint,

6 Mettoyer le logament du joint &t le flasque da vilebraguin,

7 Graisser lsgérement le logement du joint, ke flasgue da
vilebrequin et la lévre du joint neuf avec da I'huile de moteur
progre.

B Mettoyer et gralsser le manchen de protection PDUIS1{B1) et e
micerter sur 'extrémité du flasgue de vilebraguin.

8 Mettre la joint (B2) au dessus du manchon avec la lavre
ariantée vers le moteur et le pousser e long du flasque jusqu'a ce
gu'il pénétre dans le carter de joint. Déposer l@ manchon de
protection,

10 Mettre la bague (C1) d'outil PD205 sur le flasque de
vilebraquin avec I'extrémité comecte de fa bague orientéa vers lg
joint. Si le joint doit étre monté dans la position avant (volr
paragraphe 4), monter le manchon avec 'extrémité de diamétre
réduit orientée vers le joint. Monter la plagque (C2) d'outil PD.205 at
utiliser les contre-gcrous pour serer les goujons dans le flasque
de vilebrequin, Libérer les contre-acrous, §'assurer gue la plague
est montée perpendiculairement au vilsbreguin et utiliser les
écrous avant pour presser le joint en place. Les écrous doivent
éfra sermés progressivemant et uniformament.

11 Déposer les outils et monter le volant, opération 22A-01.

12 Monter les composants d'entrainement sur 'extrémité arriéne
du moteur et brancher la batterie.
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Pour deposer et monter le carter de
joint d'huile séparé

Qutil special;
Manchon de pratection, PO, 151

1 Débrancher a battene.

2 Déposer les composants d'entrainement de |'extrémité arriére
du moteur.

3 Deéposerlevolant, opération 224-01,

4 Déposger e carter de joint d"huile et la joint.

5 Mettoyer la face arriere du bloc cylindres et du palier principal
arrigre el nettoyer la face avant du carter de foint. Examiner be joint
pour voir i ia lévre n'est pas usée ou endommagée | remplacar e
joint, s ndcessaire. 3l n'y & qu'une patite rayure sur la lévre,
ramplacer @ joint. En usine le joint est monté avec sa face arriere
au mame niveau que la face ariére du carter, En service, sl le
vilebreguin est usé, le joint paut Btre monté aves sa face avant au
mame niveau gue la face avant du carter. Utiliser un adapteur
approprié pour extraire e vieux joint ot pour infroduire & joint neuf.
S'assurar gue le joint est monté perpendiculairement dans e
carter at gue la lévre sera origntée vers le moteur. Le joint doit &tre
maontié gvant que te carter soit monté au moteur parce que le joint
sera utifisé pour 5'assurer gue ke carter est monte correctemeant,

6 Mettoyer le flasque de vilebrequin et graisser [Ggérement avec
de I'huile de graissage de moteur propre,

7 Mettoyer et graisser le manchon de protection PD.191 (A1) et le
monter sur Mextrémité du flasgue de vilebreguin.

B8 Placer un joint neuf (A2). Graisser |a joint &t pousser ['ensembla
de carter de joint au dessus du manchon de protection pour le
placer contre le joint, Engager les vis de blocage du carter.

8 S'assurer gu'l n'ya pas de déformation du joint et serrer les vis
de blocage progressivement et uniforméament au  couple
correspondant donné & la secticn 11B. S'assurer que le carter
n'est pas excentré quand las vis de blocage sont semrées.

14A.06
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Rondelles de butée

Pour contrdler le jeu latéral du vilebrequin 14A-05

Le mouvernent axial du vilebrequin est contrélé par deux demi-
rondelies de butée montees de chaque coté du palier principal
central {B). Le jeu latéral peul éftre verfié avec une jauge
d'épaisseur entra una rondelle de butés et le vilebrequin, Une
mailleura mathode est d'utiliser ung montre de comparateur sur
une extréamité du vilebreguin pour vérifier le mouvemeant (A).

Pour déposer et monter 14A-06

Pour déposer

1 Débrancher la battera.

2 \Vidanger I'huile de graissage et déposer le carter d'huile de
graissage, opération 194-03.

3 Si nécessaire, déposer la crépine d'huile de graissage et le
tuyau d'aspiration, opération 1948-04,

4 Libérer les vis de blocage du palier principal central et déposer
ke chapeau de palier principal accompagné des demi-rondelles da
butée infarieuras (8],

5 Avec un outil approprié fait dans une matiére douce, appuyer
sur une extrémité de chaque demi-rondslie de butée supeérieurs
afin de faire glisser la rondelle de son logement (C). Au cas ol
c'est nacessaire, déplacer lg vilebraguin vers l'avant ou vers
Farrigre pour libérer une rondelle seréa,

Pour monter

1 Graisser les rondelles de butée avec de |'huile de graissage de
motaur propre.

2 Faire glisser les demi-rondelles de butée supérieures dans
leurs logements dans le bloc cylindres, 5'assurer que les cités
des rondefles de butée qui présentent les gorges sont contre le
vilebrequin,

3 Monter les demi-rondelles de butée inférieures au chapeau de
palier principsl avec les ergots de positionnemant dans leurs
logements, S'assurer que les gorges dans les rondelles sont coté
vilebrequin (B).

4 EB'assurer que les pions de centrage sont montés cormectement
dans fe chapeau de palier principal ou dans le bloc cylindres.

5§ S'assurer que le coussinet est monté correctemeant dans le
chapeau et gue le demi-coussinet et le tourilion de vilebrequin
sont propres. Graisser la demi-coussingt avec de I'huile de
grassage de moteur propre.,

6 Monter le chapeau avec les ergots de positionnement des
deux demi-coussinets du méme cite (144,08/B1 et B2). Serrar los
vis de blocage du palier principal progressivement et
uniformémant & 112 Nm (83 Ibf ft) 11,4 kgfm.

T Vérfier le jeu latéral du vilebraguin,

8 Si nécessaire, monter la crépine d'huile de graissage et le
tuyau d'aspiration, opération 194-04,

9 Monter le carter d'huile de gralssage, opération 194-03, et la
rempdir au niveau correct avec uni huile de graissage approuves.
10 Brancher la batteria,
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Palier principal

Pour déposer et monter

(avec le vilebrequin en place) 14A-07

5i la palier avant doit &tre dépose, la pompe a huile de graissage
doit également &tre déposée. La dépose du chapesu de palier
{avec la pompe en place) andommagera e joint de pompea.

5i le chapeau de palier arrigre est déposé (avec la plague amiere
ou le carer de volant momté), e produit  d'étanchéite
POWERPART doit &tre appliqué au bas de la face armére du
chapaau de paher avant qu'il soit monte.

Pour déposer

1 Vidanger I'huile de graissage et déposer le carter d'huile,
opération 194-03.

2 Si nécessaire, déposer la crépine d'huile de grassage et le
tuyau d'aspiration, opération 124-04.

3 Libérer les vis de blocage du chapeau de palier et depaser le
chapeau de palier. Déposer ke demi-coussinet inférleur du
chapeau.

4 Avec un outil approprieé, pousser le demi-coussinet superiaur
du cite oppose & l'ergotl de positionnement. Cela dégagera l'argot
de coussinet de son logement dans e palier. Tourner
soigneusameant le vilabreguin pour libérer le coussinet de son
patier. Garder les demi-coussinets dans leurs  positions
correspondantes.

Pour monter

1 Mettoyer le demi-coussinet supéneur et graisser la surface du
demi-coussinat avec de 'huile de graissage de moteur propra.
Attention: Seul le demi-coussinet supérieur posséde des trous de
graissage et doit &re monté cotd bloc cylindres. Les coussinets
pour le paker principal central sont plus larges que les autres
coussingts (A). Les coussinets centraux ont aussi les ergots de
positionnemant dans une position différente.

2 Monter 'extrémité droite du demi-coussinet supérieur entre le
tourillon de vilebraguin et le coté du caner de palier qui possede le
logement pour ergot de positionnement. Faire ghsser le
coussinet dans le palier jusqu'a ce que I'ergot sur e coussinat soit
monté correctamant dans le logement du palier (B1).

3 Mettoyer le demi-coussinet inférieur et ke chapeau, graisser Ia
surface du demi-coussinet avec da 'huile de graissage de motaur
propre.

4 Monter la coussinet dans le chapeau avec l'ergot du demi-
coussinet monté correctement dans le logement du chapeau (B2).
5 S'agsurer que les pions de centrage (B3) sont montés
correctement au chapeau ou au bloc cylindres. Monter le chapeau
da palier avec les ergots de positionnemant des deux coussingts
du mame cita,

6 Examiner les vis de blocage pour voir si elles sont
endommageées ou deéformess et les remplacer sl nécessaire
Graizser lagaremant les filetages des vis de blocage avec de
I'huile de graissage de moteur propra. Monter les vis de blocage et
les rondeiles et sarrer les vis progressivement et uniformement &
112 NmiB3 bt f1) 11,4 kgf m.7 S assurer que le vilebreguin tourng
libremant. Si les rondelles de butée ont éteé déposées et montéas,
verifier ke jeu latéral du vilebrequin, opération 14A-03.

8 5i nécessaire, monter |a crépine d'huile de graissage et le
tuyau d'aspiration, opération 194-04.

9 Monter le carter d'huile de graissage, opération 19A-03 et |
remplir au niveau correct avec une huile de grassage approuvés,

Pour examiner 14A-08

Examiner las coussinets pour voir 'ils 5ont usés ou endommages.
Si un coussinet est usé ou endommage, remplacer les deusx
demi-coussinets et vérifier 'état des autres coussinets.

14A.08
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Vilebrequin

Pour déposer et monter 14A-09

Pour déposer

1 Avant que le moteur soit déposé du véhicule ou de [a maching,
vidanger I'huile de graissage et le liquide de refroidissemeant.

2 Deéposer le carter d'huile de gralssage, opération 19A-D3.
Deposer le tuyau d'aspiration d'huile de graissage et la crépine,
opération 194-04,

3 Déposer fa poulie de vilebrequin, opération 12£A-01, Si
necessaire, déposer les poulies d'entrainemeant de ventilateur et
l'ensemble d'entrainement de ventilatewr. Déposer la poulie de
pompe a eau.

4 Déposer le couvercle de carter de distribution, opération
15A-01.

5 Déposer le volant et le carter de volant, section 22,

6 Tourner ke vilebrequin jusqu'a ce que tous les pistons soient
également placés dans leurs alésages.

7 Faire des repéres temporaires sur la courroie de distribution &1
sur les dents appropriées du pignon de vilsbrequin, du pignon
d'arbre & cames et le pignon de commande de pompe d'injection,
Cefte opération a pour but d'assurer que la courroie peut étre
remontée dans la méme position.

8 Déposer la couroie de distribution, les pignons et le carter de
distribution, section 15.

8 Deéposer la pompe & huile de graissage, opération 194-06.

10 Mesurer le jeu latéral du wvilebrequin pour vérifier si des
rondalles de butée neuves sont nécassaires,

11 S'assurer que tous les chapeaux de bielle sont marqués avec
laur numéro de cylindre correspondant. Deposer les chapeaux et
les demi-coussingts de téte de bialle infériaurs, opération 13A-01,
12 Les chapeaux de palier principaux intérieurs sant marqués 2. 3
et 4 at portent aussi le mot “FRONT™ pour indiguer Iz position da
maontage comecte (A), Deposer les chapeaux de palier principaun,
les demi-coussinets inférisurs et les rondelles de butée et
conservar  las  demi-coussinets  avec  leurs  chapeaux
comespondants. Sortir les demi-rondefles de butde supéreures en
les faisant glizser.

13 Déposer la vilebraguin,

14 Déposer les demi-coussinets principaux supéneurs el les
coussinets de téte de bielle et el les conserver avec leurs
chapeaux comespondants.

Pour monter

1 S'assurer gque tous les passages dhuile de graissage sont
propres et ne sont pas bouchés, Mettoyer les gorges de produit
d'etancheité dans les cités des chapeaux de paliers principaux
avant et arriere,

2 Mettoyer les paliers principaux et les  demi-coussinets
superieurs, Monter les coussinets avec les ergots  de
positionnement montés correctement dans leurs logements, Les
dami- coussinets principaux superieurs possedent des trous
d'huile et das gorges et le palier central est plus large que les
autres. Graisser les coussinets aves de 'huile de graissage de
moteur propre.

d S'assurer que les tourillons du vilebrequin sont propres et les
graisser avec de |'huile de graissage de moteur propre. Descendra
soigneusement le vilebreaquin pour ke placer sur les coussinats,

4 Nettoyer et graisser les demi-rondelles de butde supérisures et
les faire glisser dans leurs logements de chague cdté du palier,
S'assurer que les gorges de graissage des rondeiles de butéde sont
orientées vers le vilebrequin,

14A.09



1 4 ENSEMBLE VILEBREQUIN

5 WNettoyer les chapeaux de palier et les demi-coussinets
inférieurs. Monter les coussinets sur les chapeaux avec les ergots
do positionnemeant montés corecternent dans leurs logements.
Graisser kes coussingts avec de I'huile de gralssage da moteur
propra.

6 S'assurer gque les pions de cenfrage pour les chapeaux de
palier principaux sont montés correctement dans les chapeaux ou
dans le bloc cylindres.

7 Mettoyer les demi-rondelles de butée inférisures et les graisser
avec de I'hulle de graissage de moteur propre. Monter les
rondelles de butée au chapeau de palier principal central avec las
gorges d'huile des rendelles de butée cdté vilebrequin. 5'assurer
que les pions de centrage pour e chapeaw sont en place. Monter
Ie chapeau au bloc cylindres avec ke mot "FRONT" a l'extrémité
de carter de distribution du bloc. Monter et serer les vis de
blocage du chapeau progressivernent et uniformément 4 112 Nm
(B3 Ipfft} 11,4 kgim

8 Monter le reste des chapeaux dans leurs posifions corractes.
Les chapeaux numéros 2 at 4 sont estampés avec leur numeéro de
position et ke mot "FRONT™. Le mot "FRONT" doit &tre orienté
vars le carter da distribution du moteur (14A.09/4), Les chapeaux
avant et arrigre ne sont pas estampes avec un numéro | la
chapeau avant posséde un trou fileté simple dans sa face
inférigure ; le chapeau arriére posséde deux trous filetés dans sa
tace inféreure. Monter et serrer las vis de blocage de chapeau
progressivemant et uniformament 2112 Nm (B3 bt #) 11,4 kgf m.
8 Vérifier le jou latéral du vilebrequin et remplacer les rondelles
de butée si nécessaire.

10 Déposer les manchons de protection des boulons de téte de
beelie.

11 Monter les chapeaux de bielle, voir operation 13A-03.

12 Monter le tuyau d'aspiration d'huile de graissage, le carer
d'hulle et la pompe & huile, saction 19.

13 Au cas ol c'est nécessaire, monter le joint d'huile et le carter
amare, operation 14A-04,

14 Monter le carter de volant ou la plaque arriére et monter la
valant, voir saction 22.

15 Appliquer le produit d'etancheite POWERPART dans la gorge
de chague coté des chapeaux de palier principaus avant et arrigre
(&), Appliquer le produit d'étanchéitd jusqu'a ce qu'il remplisse
complétement les gorges ef sore également des intervalles entra
le chapeau &t le bloc cylindres, Retirer le produit d'étanchéits
autour des trous de fixation pour le carter d'huile de graissage.
Monter le cartar d'huile, opération 184-03, dans les cing minutes
aui suivent 'appliication du produit o étanchénteé.

16 Monter le carter de distribution et les pignons de distribution,
voir section 15. Maonter la courrnie de distribution, opération
15A-04, avec les repéras temporaires sur la courrgie avec les
denls marguaes des pignons de distribution. Efacer les repéres
temporaires da calage et régler [a tension de courraie, opération
15A-03.

17 Verifier la calage de la pompe d'injection, opération 17A-03,

18 Monter le couvercle de carter de distnbution, opération
1584-01.

18 Monter la poulie de vilebraquin, operation 14A-01.

20 Monter la poulie de pompe a eau et, 5 necessaire, monter
|'ensemble d'antrainement de ventilateur, voir section 21.

21 Monter la démarreur, opération 238-01.

22 Aprés la mise en place du moteur, ramplir le carter d'huile de
graissage au niveau correct avec ung hulle approuvés, Remplir |2
circuit de refroidissament.

Pour examiner 14A-10

Werifier sl la vilebrequin n'est pas usé ou endommagé. L'usure at
I'ovalisation admissibles maximum sur les tourllons de vilebrequin
at sur les manetons sont de 0,03 mm (0.001 in).

Les tourllons principaux et les manatons de vilebreguin de
dimension standard peuvent étre rectifiés 4 - 0,30 mm (0.012 in)
sur le diamétra, voir saction 11C. || existe des coussinats sous-
dimensionnés spaciaux,

La surface de postionnament de joint du flasque arriére peut étre
usinée pour eliminer les fraces d'usura, sile joint a été utilisé dans
les deux positions, voir section 11C.

14A.10

Parkins Prima/Série 500



Pearkins Prima/Série 500

Ensemble carter de distribution et entrainement

15A-01

15A-02
15A-03
15A-04

15A-07

15A-08

Description générale

Couvercle de carter de distribution
Pour déposer et monter

Courroie de distribution

Pour vérifier I'état et la tension de la courroie
Pour régler la tension de la courroie ...

Pour deposer et monter

Pignon de commande de pompe d'injection
Pour deposer et monter R S

Pignon d'arbre a cames
Pour déposer et monter

Pignon de vilebrequin
Pour déposer et monter

Carter de distribution
Pour déposer et monter

15
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15A.04
15A.04
15A.05
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1 5 ENSEMBLE CARTER DE DISTRIBUTION ET ENTRAINEMENT

Description générale

Les pignons sont montes sur 'arbre & cames (A1) et sur la pompa
d'injection (A2}, Ces pignons sont entraings grace a une couroia
crantés (AJ) par un pignon similaire monte sur le vilebreguin (Ad),
Les pignons sont en fer au cuvre fritté 2 % et ia courroie est en
fibre de verre st néopréne. Une galet intermédiaire simple (AS)
assure 'engagement correct de la courroie et un galet tendeur
ajustable (AB) contrdle la tension de la courroie,

Actusllement, le pignon d'arbve 8 cames possede un moyeu
séparé mais, sur certaing anciens moteurs, le pignon posséde un
mayeu intégre, Le pignon de commande de la pompe d'injection a
deux rainures de clavetage, une pour les moteurs suralimentés at
I'autre pour les moteurs a aspiration naturete.

Les pignons et la courroie de distribution sont contenus dans un
carter de distribution et un couvercle qui sont en polypropyléna au
varre, Lin type de joint anti-poussiére 8 brosse est monté sur le
couvercle pour cartaines applications industrielles.

15A.02
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Couvercle de carter de distribution

Pour déposer et monter 15A-01

Pour déposer
1 Débrancher la batterie.
2 S'il est monté, déposer le ventilateur, opération 21A-09.

3 Pour les applications avec ventilateur en position haute,
déposer I'ensemble d'entrainement de ventilateur, opération
21A-10.

4 Deposer la courroie d'entrainement de I'alternateur, opération
23A-03.

5 Déposer la poulie de la pompe a eau.

6 Si un joint anti-poussiére est monté, déposer la poulie de
vilebrequin, opération 14A-01A ou 14A-01B.

7 Sila pompe a eau posséede une admission avant, vidanger le
liquide de refroidissement et débrancher le tuyau d'admission.

8 Déposer le panneau dacces du carter de distribution
(15A.04/A),

9 Libérer les clips du couvercle et déposer le couvercle (A).

Pour monter

1 S’assurer que le couvercle est propre et que tous les clips sont
fixés au carter de distribution.

2 Si un joint anti-poussiére a brosse est monté au couvercle,
s'assurer qu'il n'est pas endommagé. Si un joint neuf doit étre
monté, le glisser dans la gorge dans le couvercle et s'assurer que
les extrémités du joint sont bien montées de chague coté du
logement dans le couvercle (B1).

3 Monter le couvercle sur le carter de distribution et s'assurer
que tous les clips de fixation sont en place.

4 Monter le panneau d'accés au carter de distribution et au
couvercle.

5 Si nécessaire, monter la poulie de vilebrequin, opération
14A-01.

6 Monter la poulie de pompe & eau.

7 Monter la courroie d'entrainement de |'alternateur, opération
23A-03.

8 Pour les applications avec ventilateur en position haute,
monter I'ensemble d'entrainement de ventilateur, opération
21A-10.

9 Sinécessaire, monter le ventilateur, opération 21A-09.

10 Si nécessaire, brancher le tuyau d'admission de la pompe a
eau et remplir le circuit de refroidissement.

11 Brancher la batterie.

15A.03
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Courroie de distribution

Pour verifiar I'état et la tension de la courroie 15A-02

Dutil spécial ;
Indicateur de tension, KM, 4088F

1 Déposer le panneau d'accés de la partie supérieure du carter
de distribution (A},

2 Faire un repére temporaire sur la courroia pour s'assurer gue la
courrole compléte sera vérifiee, Vérifier las dents pour voir & alies
sont usées ou endommagses et varifier que la courroie n'est
fissuréa et contaminge d'hulle. Tourner le vilebrequin pour vérfier
toutes les dents et Ia courroie compléte. 5' y a lieu, remplacer la
courroie, opération 15A-04, Effacer le repére temporaira,

3 Enfoncer I'extrémité a bille de l'indicateur de tension et monter
Iindicateur sur la courroie. S'assurer que le pied de l'indicateur est
situd sous la cowroie e entre deux des dents de courroie (B).
Libérer lentement 'extrémilé a bille et vérfier la lecture de
lindicateur. Déplacer légérement le vilebrequin dans chague
direction jusqu'a c& qu'une lecture constants soit obtenue. La
lecture correcte pour une courrcie neuve est de 423/467 N
(357105 |bf} 43/48 kg et pour une courrgie usagee la lecture
correcte est de 355 N (80 Ibf) 36 kgf. Si la tension d'une courroie
usagee est tombée & 267 N (60 1bf) 27 kgf ou est inféneure 4 cette
mesure, regier la tensicn & 355 N (80 1bf) 36 kgf, opération 15A4-03.
4 Quand la tension est correcta, monter le panneau d'accés au
carter da distribution.

Pour régler la tension de courroie 15A-03

Qutils spéciaux :
Piges de calage, PD.182
Indicateur de tension, KM 4088P

1 Monter les piges de calage & I'arbre & cames et au volant,
operation 17A-01.

2 Déposer le couvercle de carter de distribution, opération
15A-01.

3 Monter l'indicateur da tension entre les pignons de la pompe
d'injection et de I'arbre 4 cames.

4 Libérer les quatre vis de blocage du pignon d'arbre 4 camas
pour permeattre au pignon da tourner sur son moyeu. Pour cartains
anciens moteurs, le pignon d'arbre 2 cames est d'une seule piéce
et la vis de biocage centrale aura besoin d'tra dessearres,

5 Desserrer la vis qui fixe ke galet tendeur de courroie. Régler la
tension de la courroie avec une clé male coudée montée dans la
trou de réglage hexagonal dans le galet (C). La tension comecta
pour une courrgie nauve est de 448 N (100 Ibf) 45 kgt et la tension
cOrfects pour une courrgie usagée est de 355 N (80 Ibf) 36kgf.
Quand la tension est correcte, sarrer la vis a 43 Nm (32 thf ) 4.4
kgf m et vérfier de nouveau la tension.

6 Serrer lafles vis de blocage du pignon d'arbre & cames au
couple comect, voir section 118 et s'assurer que la tension est
toujours cormecte,

7 Déposer les piges de calage de l'arbre 3 cames et du
vaolant,

B Tourner la vilebrequin de deux tours at vérifier de nouveau la
tension.

8 Vérifier le calage de la pompe d'injection, opération 174-03,

10 Monter le couvercle au carter de distribution, opération
15A-01.

15A.04
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Pour déposer et monter 15A-04

Outils spéciaux:

Piges de calage, POL1B2

Piges de calage pour @ pignon deé commande de pompe
d'injection, PD.180

Chitil de blocage, PD.203

Pour déposer

1 Débrancher la batteria.

2 Déposer la vis de blocage du frou de calage dans le couvercie
d’arbrea 4 cames. Tourner ke vilebrequin jusqu'a ce que le trou de
calage dans l'arbre & cames s‘aligne avec le trou dans le
couvercle, Monter les piges de calage PD.182 dans l'arbre &
cames at dans le volant.

3 Deéposer le demarreur et monter 'outil de blocage PD.203 au
velant,

4 Déposer @ couvercla de carter de distribution, opération
15A-01,

5 Monter les piges de calage PD.190 (A1) dans les trous lisses
dans le pignon de commande de la pompe d'injection et dans la
support de pompa,

6 Deéposerle galet tendeur de courroie &t le galet intermadiaire.

7 Déposer la courroie de distribution. Ne pas plier la courrole a
un angle aigu car cela peut endommager la courroie et causer une
panne. Placer la courroie an cercle sur son bord sur une surface
plate, Na pas la suspendre.

8 Examiner les dents de la courroie pour voir sl elles ne sont pas
usées. Vérifier la courroie complite pour voir si elle est fissurée,
contaminée d'huile ou endommagée. Remplacer la courrgie si un
défaut est trouvé.

Pour monter

1 Monter la courrole de distibution sur les pignons du
vilebraquin, de l'arbre & cames et de la pompe dlinjection.
S'assurer que les fléches de direction sur la courroie indiguent le
sans horaire yu de I'avant (154,04/4).

2 Monter le galet intermeadiaire et serrer la vis de blocage du galet
243 Nm {32 Ibf f1) 4,4 kgt m.

3 Placer le galet tendeur et engager la viz du galet, Il y a deux
trous filetés pour la vis qui doit ére momtée dans le trou qul
permettra un reglage comect de la tension de la courrcie. Serrer la
vis pour maintenir |2 galet mais ne pas 1a serrer compléternant.

4 Déposer les piges de calage du pignon de la pompe d'injection
et régler la tension de la courroie, opération 154-03,

5 Serer lafles vis de blocage du pignon d'arbre & cames au
couple correct, vair section 118 et déposer 'outil da biocage.

6 Déposer les piges de calage de 'arbre & cames et du
volant.

7 Veérifier le calage de fa pompe d'injection, opération 17A-03.

B Tourner le vilebreguin de deux tours pour vérifier gu'il n'y a pas
e restriction de mouvement,

9 Monter le couvercie de carter de distribution, opération 154-01
&t monter le panneau d'accés.

10 Monter la vis de blocage dans le trou de calage dans le
couverche d'arbre 4 cames,

11 Monter le démarreur, opération 238-01.

12 Brancher |2 battens.
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Pignon de commande de pompe d'injection

Pour déposer et monter 15A-05

Ourtils speciaux:

Piges de calage, PD.182

Piges de calage de pignon de commande de pompe d'infection,
P.180

Extracteur de pignon, PD.195

Adapteurs pour utifisation avec PD.195, PD.185-1

Outil de blocage, PD.203

Pour déposear

1 Debrancher la batteria.

2 Déposer la vis da blocage du trou de calage dans |& couvercle
d'arbre & cames. Tournar lg vilebrequin jusqu'a ce que le trou de
calage dans Parbre a cames s'aligne avec la trou dans le
counvercle et monter les piges de calage PD.182 dans 'arbre &
camas et dans ke volant.

3 Déposer le démarraur al monter "outil de blocage PD.203 au
volant.

4 Deéposer le couvercle de carter de distribution, opération
15A-01.

5 Libérer et déposer I'écrou de pignon de la pompe d'injection,
Dessarrer lalles vis de blocage du pignon d'arbre 4 cames.

6 Déposerla courrcia de distribution, opération 15A-04,

7 Déposer le pignon a l'aide de I'extracteur de pignon PD.185 et
des adapteurs PD,195-1. S'assurer de ne pas perdre la clavetts.

8 \erifier que le pignon n'est pas use, fissuré ou endommags, Le
remplacer 8'il y a lieu.

Pour monter

1 S'assurer que la clavette est correctament montée dans I'arbre
de la pompe d'injection.

2 Placer lg pignon sur l'arbre avec la rainue de clavetage
correcle engagée avec la clavette. Il y a deux ranures de
clavetage al deux dents marguées “A" et “B" sur le pignon.
Utitiser la rainure de clavetage qui est du méme cdté que la dent
marquee A" pour tous les moteurs & aspiration naturalla et les
motewrs suralimentés de Serie 500 (A1), Utiliser fa rainure de
clavetage qui est du méme caté que la dent marquée "B pour
tous les moteurs suralimentés véhicule et marins (AZ), S'assurer
que les marques sur la poulie sont orentées vers l'avant du
mataur.

3 Monter la rondelle de ressort et I'écrou de pignon, tenir le
pignon pour empecher tout mouvement et semer 'écrou pour
enfoncer le pignon en position,

4 S'assurer que la dent marquée corespondante  (voir
paragraphe 2} du pignon est prés de la flache sur le carter de
distribution (A3). Monter las piges de calage PD.190 dans les trous
lisses dans le pignon &t dans ke support de pompe.

5 Monter la courroie de distribution, operation 15A-04, Déposer
les piges de calage de pignon et régler la tension de & courrnie,
oparation 154-03,

6 Serrer l'écrou de pignon de pompe & 60 Nm (44 bf f1) 5,1 kgf m
et deposer 'outil de blocage.

7 Déposer les piges de calage de 'arbre & cames et du
volant.

B Vérifier la calage de la pompe d'injection, opération 17A-03.

8 Tourner le vilebrequin de deux tours pour verifier qu'il n'y a pas
de restriction de mouvement.

10 Manter le couvercle de carter de distribution, opération 15A-01
et monter la panneau d'accés,

11 Monter la vis de blocage dans le trou de calage dans s
couvercle d'arbre & cames.

12 Monter la démarraur, opération 238-01.

13 Brancher la batterie.

15A.06
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Pignon d’arbre @ cames

Pour deposer et monter 15A-06

Ourtils spéciaux;

Piges de calage, PD.182

Piges de calage pour pignon de commande de pompe d'injection,
PD.190

Extracteur de pignon, PD.185

Adapteurs pour utilisation avec PD. 195, PD.185-1

Qutll de blocage, PD.203

Pour déposer

1 Débrancher la batterie.

2 Deéposer la vis de blocage du trou de calage dans le couvercla
d'arbra a cames. Toumer le vilsbraguin jusqu'a ce gue la trou da
calage dans l'arbre & cames s'aligne avec le trou dans le
couvercle. Monter les goupilles de calage PD.182 dans |'arbre a
cames et dans le volant.

3 Déposer le démarraur at monter I'outil de blocage PD.203 au
volant.

4 Déposer le couvercle de carter de distrbution, opération
154-01,

5 Monter les piges de calage PD.150 dans les trous lisses dans le
pignon da la pompe d'injection et dans le support de pampe,

6 5ile moyeu du pignon de 'arbre & cames doit &tre déposé (ou
sl un pignon monobloc est montd) desserrer la vis de blocage
centrate. Desserrer les wvis de blocage qui fixent le pignon au
MoyaL.

7 Déposerlacourroie de distribution, opération 154-04,

B Deposer lafles vis de blocage du pignon et déposer la pignon
(A ou B). 5'll y a lieu, déposer le moyeu de pignon (C1) 8t son pion
de centraga {C2).

9 Veérifier gue e pignon n'est pas use, fissuré ou endommage, Le
remplacer 5 y a liewy,

Pour monter

1 Si un pignon monobloc est utilisé, monter le pignon et la vis de
blocage sur I'arbre a cames mals ne pas serer complétement |a
vis de blocage.

Si un pignon avec moyeu est utiisé et que le moyau (C1) a été
déposé, s'assurer que la pion de centrage (C2) est an place dans
I'arbre & cameas. Monter le moyeu et sa vis de blocage mais ne pas
sermar complétement la vis de blocage. 5% v a lieu, monter |e
pignon sur g moyeu mais ne pas serrer complétement les vis de
blocage.

2 Monter la courrpie de distribution, opération 154-04. Déposer
les piges de calage du pignon de la pompe d'injection et régler la
tansion de la courroie, opération 154-03.

3 Semer la vis de blocage centrale du pignon & 85 Nm (B3 1ot ft)
8,7 kgf m et/ou serrer les vis de blocage qui fixent le pignon au
moyed & 22 Nm (16 Ibf ft) 2,2 kgf m. Déposer I'outil de blocage.

4 Déposer les piges de calage de l'arbre & cames et du
volant.

5 Vérifier le calage de la pompe d'injgction, opération 174-03.

6 Tourner la vilebrequin de deux tours pour vérifier qu'il n'y a pas
de restriction de mouvamant.

7 Monter le couvercie de carter de distribution, opération 154-01
et monter le panneau d'acces.

B Monter la vis de blocage dans le trou de calage dans le
couvercle d'arbra 4 cames.

9 Monter le démarreur, opération 238-01

10 Brancher la batteria,

15A.07



1 5 ENSEMBLE CARTER DE DISTRIBUTION ET ENTRAINEMENT

Pignon de vilebrequin

Pour déposer et monter 15A-07

Outils spéciaux :

Piges de calage, PD.182

Piges de calage pour pignon de commanda de pompe d'injection,
PD.180

Extracteur de pignon, PD.185

Adapteurs pour utilisation avec PD.195, PD.185-1

Outil de blocage, PD.203

Pour déposer

1 Débrancher la battene.

2 Deéposer la vis de blocage du trou de calage dans le couvercle
d'arbre & cames. Tourner le vilebrequin jusqu'a ce que le trou de
calage dans 'arbre & cames s'aligne avec le trou dans le
couvercle. Monter les piges de calage PD.182 dans l'arbre a
cames et dans le volant.

3 Deéposer le démarreur et monter 'outil de blocage PD.203 au
volant,

4 Déposer la poulie de vilebrequin, opération 14A-014 ou
14A-01B.

5 Déposer le couvercle de carter de distribution, opération
15A-01,

6 Monter les piges de calage PD. 190 dans les trous lisses dans la
pignon de la pompe d'injection et dans le support de pompe.,

7 Déposer la courroie de distribution, opération 154-04,

B Déposer la pignon du vilebrequin. Sl est serrd, utiliser
'extractaur PD.195 et las adapteurs PD,195-1, Monter I'extrémité
étroite de |'entretoise (A1) dans le vilebraguin. Fixer 'outil principal
(B) au pignon avec les vis de blocage et serrer la vis centrale sur
|'entretoise pour dépossr 8 pignon,

9 \érifier que le pignon n'est pas usé, fissurd ou endommagé. Le
rempiacer 5'il y a leu.

Pour monter

1 S'assurer que la clavette est montée correctement sur le
vilebrequin, Placer le pignon sur lg vilsbreguin avec les trous
taraudés orentés vers 'avant, 5i un joint anti-poussiére A brossa
n'est pas monté sur le couvercle de carter de distribution, monter
la poulie de vilebrequin, opération 14A-014 ou 144-01B.

2 Monter la courroie de distribution, operation 154-04. Déposer
les piges de calage du pignon de la pompe d'injection et régler la
tension de la courrobe, opération 15A-03. Déposer l'outil de
blocage.

3 Déposer les piges de calage de I"arbre & cames et du
volant,

4 \érifier le calage de la pompe d'injection, opération 174-03.

5 Tournear ke vilebrequin de deux tours pour verifier qu'il n'y a pas
de restniction de mouvemant.

& Monter le couvercle de carter de distribution, opération 15A-01
et monter le panneau d'acces. Si un joint anti-poussiére a brosse
est monté au couvercla, monter le pignon de vilebreguin,
opération 14A-014A ou 14A-018.

7 Monter la vis de blocage dans le trou de calage dans le
couvergle d'arbre & cames.

8 Monter l2 démarreur, opération 238-01.

9 Brancher fa battene.

15A.08
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Carter de distribution

Pour deposer et monter 15A-08

Outils spéciaux:

Piges de calage, PD.182

Piges de calage pour pignon de commande de pompe d'injection,
PD.1920

Extracteur de pignon, PD.195

Adapteurs pour utilisation avec PD.195, PD.195-1

Qutil de blocage, PD.203

Pour déposer

1 Débrancher la battene,

2 Déposerla vis de blocage du trou de calage dans le couvercle
d'arbre & cames. Tourner le vilebrequin jusqu'a ce que la trou de
calage dans l'arbre & cames s'aligne avec le trou dans le
couvercle. Monter les piges de calage PD.182 dans 'arbra &
cameas et dans le volant,

3 Déposer le démarreur et monter |'outil de blocage PD.203 au
valant.

4 Déposer la poulie de wvilebrequin, operation 14A-01A ou
144-018. Cette opération n'est pas necessare pour cerans
motaurs véhicule.

5 Deéposer le couvercle de carter de distribution, opération
154-01,

& Monter les piges de calage PD.190 dans les trous lisses dans le
pignon de la pompe d'injection et dans le suppor de pompe.

T Déposerla courroia de distribution, opération 154-04,

8 Déposer los pignons de commande de la pompe d'injection,
apération 154-05 et da l'arbre i cames, opération 154-06.

9 Libérer les vis de blocage qui fixent le carter de distribution a la
culassa, @ bloo aylindres, |8 support de pompe d'injection et la
pompe a4 hulle de graissage. Sur certains moteurs vehicule,
déposer la vis de blocage qul fixe le carter de distribution & la
pompe & eau {21A.05/A2). Déposer e carter de distribution (&),

10 Verifier que le carter de distribution n'est pas f8leé ou
endommags &t le remplacer, 8'il y a lieu. 5'assurer que tous les
clips de fixation sont montés comrectement au carter de
distribution (B1). Les carters de distribution de certains moteurs
industrials sont éguipés de joints anti-poussiére (B2). Ces joints
pauvent &ire remplacés, sl v a lleu, Les joints neuls sont déja
recouverts d'un adhésif sur una face. S'assurer que la joint pour le
couvercle dinspection ne dépasse pas le bord avant du
couvercla.

Pour monter

1 S'assurer que les faces de positionnement du moteur et du
carter de distribution sont propres, Placer le couvercle et le fixera
l'alde des vis de blocage. Serrer les vis de blocage au couple
comact conformément & la dimansion du filetage, voir section 118,
2 Monter les pignons de la pompe d'ingection, opération 15A-05
et de I'arbre 8 cames, opération 15A-06,

3 SNy a leu, monter la poulie de vilebrequin, opération 144-014
ou 14A-01B. 5i le couvercle de carter de distribution ast équips
d'un joint anti-poussire, montar la poulie apras gue le couvercle
de carter de distribution est monta,

4 Monter la courroie de distribution, opération 15A-04, Déposar
les piges de calage du pignon de la pompe d'injection et régler la
tension de la courrcie, opération 15A4-03. Déposer l'outil de
biocage.

5 Déposer les piges de calage de l'arbre & cames et du
valant.

6 Vérfier le calage de la pompe d'injection, opération 17A-03,

T Touwmer la vilebrequin de deux tours pour vérfier gu'il n'y a pas
de restriction de mouvement.

8 Monter le couvercle de carter de distribution, opération 154-01
at menter le panneau d'accés. Sile carter est équipé d'un joint
anti-poussiere a brosse, monter la poulie de vilebrequin, opération
14A-01A ou 14A-01B.

8 Monter la vis de blocage dans ls trou de calage dans le
couvercle d'arbre 4 cames.

10 Montar le démarreur, opération 238-01

11 Brancher la batterie.

15A.09
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1 6 ENSEMBLE BLOC CYLINDRES

Description générale

Le bloc cylindras est en fonte avec des cités qui se prolongent au
dessous du vilebreguin pour un maximum de support. Les
alésages des cylindres sont directement usinés dans |8 bloc et
sont spécialement rodés pour réduire 'usure et la consommation
d'huile.

16A.02
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ENSEMBLE BLOC CYLINDRES 1 6

Bloc cylindres

Pour démonter et assembler 16A-01

Pour démonter

1 \idanger le circuit de refroidissement et I'huile du moteur. Pour
les motaurs marnins, voir section 21.

2 Déposer le moteur de 'application,

3 Déposer l[a couroie dentrainemant de
I'atternateur et on support, voir section 23.

4 S y 8 lieu, déposer le ventilateur et I'entrainement de
ventilateur, voir section 21,

5 Deéposer le démarreur, opération 238-01 at monter l'outil de
blocage au volant.

6 Déposer la poulie de vilebreguin, opération 14A-01A ou
14A-018.

T Deposer ke couvercle de carter de distribution, la courrale de
distribution, les pignons et le carter de distribution, voir section 15,
Déposer 'outil de blocage.

8 Déposer l'ensermble de pompe et filtre & hulle de graissage,
opération 194-06.

8 Déposer le filtre 4 carburant, les injecteurs et la pompe
d'injection, voir section 20.

105 y a lieu, déposer le turbocompresseur et ses tuyaux
d'alimantation et de vidange d'hulle de graissage, voir section 18,
11 Déposer 'inverseur des moteurs marins,

12 Déposer ke volant et le carter de volant ou la plague arriére, vair
section 22. Pour les moteurs marins, déposer la carter d°adapteur
d'inverseur, e volant et la plague arriére.

13 Déposer 'ensemble de culasse, apération 12A-07,

14 Déposer le refroidisseur d'huile da graissage, sl est monte,
opération 21A-11.

15 Déposer I'ensemble séparateur/remplisseur d'huile.

Moteurs marins : Déposer la pompe de vidange d'huile et son
support,

16 Déposer le carter d'huile de graissage, opération 184-03,

17 Déposer I'ensembla piston et bielles, operation 13A-03.

185 y a lley, déposer I'ensemble de joint arrigre d'huile,
opération 14A-04, Déposer le vilebrequin, opération 144,09,

18 Déposer le suppor de pompe d'injection (A),

20 Déposer les jets de refroidissement de piston, opération
13A-09, ou les vis de blocage el les rondelles, si les jets de
refroidissement ne sont pas montés,

I'alternateur et

Pour assembler

1 Mettoyer minutisusemant le bloc cylindres neuf. 5'assurer que
tous les passages d'huile sont propres et débarrassés de débris.
S'assurer que le bouchon est monté dans la partie ariére de la
rampa d'huile.

2 S5l y a lieu, monter les |ets de refroidissement de piston,
operation 13A-09. 5i les jets ne sont pas utilisés, monter les vis de
blocage et les rondelles pour fermer las trous d'huile et serar les
vis de blocage 4 22 Nm {16 1bf f1) 2,2 kgt m.

3 Monter le support pour la pompe d'injection. S'assurer gue les
pions de centrage (A1) sont correctement montés, Serrer (es vis
de blocage 443 Nm (32 Ibf 1) 4,4 kgf m.

4 Monter le vilebrequin et, s'il y a lieu, le carter de joint d'huila
saparg, voir saction 14,

5 Maonter I'ensambile piston et bielles, opération 134-03.

6 Monter le carter d’huile de graissage, opération 194-03.

7 Monter 'ensemble séparateurremplisseur d'huile,

Moteurs maring : Morter la pompe de vidange d'huile &t son
support.

8 Monter le carter da volant ou la plague arrigre et le volant, voir
section 22,

Motaurs marins: Monter s plague amére, le volant et le carter
d'adapteur d'invarsaur.

9 Sl y a lieu, monter le refroidisseur d'huile de gralssage,
opération 21A-11,

10 Monter "'ensemble de culasse, opération 124-07,

11 Monter le filtre & carburant. les injecteurs et la pompe
d'injection, vaoir section 20.

12 Meonter I'ensemble pompe et filtre & huile de graissage,
operation 194-06.

13 Maonter 'outil de blocage. Monter e carter da distribution, les
pignons et la courrcie de distribution, voir section 15. 5i le
couvercle du carer de distribution n'est pas équipé d'un joint &
brosse, monter la poule de vilebrequin, opération 14A-01A ou
14A-01B. Régler la tension da la courroie de calage, opération
15A-03,

14 Déposer les piges de calage et |'outil de blocage et toumner la
vilsbrequin de deux tours. Vérfier le calage de la pompe
d'injection, opération 17A-03, Monter le couvercle de carter de
distribution, opération 154-01,

15 5i le carler de distribution es! équipé d'un joint & brosse,
monter |'outil de blocage et monter la poulie de vilebrequin,
opération 14A-01A ou 14A-01B. Déposer 'outil de blocage.

16 Maonter le démarreur, opération 238-01.

175 y a lieu, monter le ventilateur et l'entrainement de
ventilateur, vair section 21,

18 Monter  Falternateur et son  support et
d'entrainement de I"altermateur, voir section 23,

19 Mateurs marins: Monter 'inverseur, opération 224-04,

20 5'il y a lieu, monter le furbocompresseur, opération 184-02.

21 Installer la moteur dans |'application.

22 Remplir le circuit de refroidissement. Pour les moteurs marins,
voir saction 21.

23 Remplir I carter d'huile de graissage au niveau comect avec
une huile de graissage approuvée.

24 Eliminer I'air du circuit de carburant, opération 204-10.

la cowroie
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1 6 ENSEMBLE BLOC CYLINDRES

FPour examiner 16A-02

1 Mettoyer les passages de liquide de refroidissement et d'hulle.
2 Varifier le bloc cylindres pour voir sl n'est pas félé ou
andommage.

La face supérieure du bloc cylindres ne peut pas étre
normalement usingés car cela affectera le dépassement des
pistons au dessus de la face supérieura du bloc cylindres. 5i des
pistons éleves (grade de hauteur 1) sont montés dans tous les
alésages, il se paut qu'il soit possible d'usiner jusqu'a - 0,26 mm
{0,010 In) & partir de la face supérieure du bloc cylindres et de
monter des mistons bas (grade de hauteur ). Si le bloc est using,
& dépassement des pistons doit &tre vérifié pour &'assurer que les
pistons ne dépassent pas la lolérance maximum car ils pourraient
heurter les soupapes et endommager Ie moteur,

3 Veérifier gue les alésages ne sont pas usés ou endommageés (A).
Les alésages devraient Etre vérifias & la partie supériaure, cantrale
et Inférisura 4 la fois le long et en travers du motaur (B). Si un
alésage est endommagé ou uséa de pius de 015 mm (0.006 in) sur
san diamétre, les cylindres peuvent étre réalésés et rodés de +
050 mm (0.0187 in) sur leur diamétre et des pistons
surdimensionnés peuvent étre montés. Pour obtenir les maillaurs
résultats, les cylindres devraient &tre rodés dans les tolérances
d'un angle de 30° to 35" avec un rodoir au carbure de silicium pour
donner des arétes nettes. Effectuer une ébauche d'alésage pour
donner une moyenne de rugosité de 1,5/2,0 micrometres et
ensuite une finition d'alésage pour donner une moyenne de
rugosité de 0,7/1 4 micrométras.

Aprés que les oylindres ont &6 réalésés surdimensionnes,
estamper la lettre X" sur les grades d'alésage figurant sur le
bossage du coté droit arrigre du blog cylindras (C).

Si les surfaces des cylindres sont glacées, un moleur peut avolr
une consommation d'huile élevée avec une trés faible usure des
cyfindras,

Pour rectifier un alésage glacé 16A-03

Il existe un outil, connu sous ke nom de Flex-Hone, pour déglacer
ung cylindrée. Cet outil peut &tre utlisé avec une perceuse
alectrique @ main & basse vitesse. Les pistons at bielles doivent
dtra déposés et les |ets de refroidissement de piston, 545 sont
montés, doivent également étre déposes, Utiliser des couvercles
pour protéger tous les composants du moteur des débris produits
pendant I'opération.

1 UnFlex-Hone B0SC de grade 3 1/2 in peut étre utilizsé.

2 Les Flex-Hone neufs doivent fonctionner dans un vieux
cylindre avant o'étre utilisés dans un moteur pour étre
débarrassés de toutes les particules de matiére et de toutas les
bavures.

3 Graisser légérement le cylindre et le Flex-Hone avec de I'huile
de graissage de moteur propre.

4 Plager I"outil sur la partie supérieure du cylindre, mais ne pas
enfoncer 'outil dans le cylindre avant qua I'outil fonctionne.

5 Faire fonctionner I'outil @t le déplacer de haut en bas dans ie
cylindra une fois par seconde pendant 30-50 secondes. Deposer
'outil pendant qu'il tourne.

6 Mettoyer minutieusement le cylindre pour retirer loutes |es
saletés provenant de 'opération, utifiser une brosse dure et du
kérosane.

7 Sécher les oylindres et déposer soigneusement tous les
couvercles utilisés pour protéger les composants. Nettoyer
minutieusament tous les composants du moteur qui ont été
atfectés par les débris.

O

8 Sy a liew, monter les jets de refroldissement de piston,
S'assurer gue des segmants neufs sont montés guand le motaur
et aszemble,

Attention: Aprés qgu'un cylindre & eété deglace, les
recommandations qui suivent sont conseillees pendant les
premiers 240 km (150 milles) ou les premigres 5 heures
d'oparation :

® Na pas faire fonctionner e moteur 4 pleine charge,

& Ne pas faire fonctionner le moteur a grande vitasse,

& Me pas laisser le moteur fonctionner au ralenti pendant des

périodes prolongess.

16A.04
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1 7 CALAGE DU MOTEUR

Description générale

Les trous de positionnemant des piges de calage sont situés dans
Ie valant et dans ke touriion avant de 'arbre & cames, Quand ces
trous sont alignés sur les trous de calage dans e carter da volant
ou fa plague arrigre 8! dans le couvercle d'arbre 4 cames, le piston
numéro 1 est au point mort haut (PMH)} sur sa course de
COMPrassion,

Le pignon de pompe d'injection a deux margues de calage (A at B)
et deux rainures de clavetage. La ralnure de clavetage qui est du
mame coté que la marque de calage correspondante doit toujours
atre utilisee.

Le calage de la pompe d'injection doit toujours &tra vérifié apras le
réglage de la tension de la courroie de distribution.

17A.02
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Calage du moteur

Pour régler le piston numéro 1
4 la course de compression PMH 17A-01

Outils spéciaux:
Piges de calage pour arbre a cameas et vilebrequin, PD.182

1 Débrancher la batterie et déposer la vis de blocage du trou de
calage dans la partie supérisure avant du couvercle d'arbre a
CAImes.

2 Tourner le vilebrequin (dans le sans de rotation normal - dans le
sens horaire vu de Pavant) jusqu’a ce gue le trou de calage dans le
tourillon avant de 1'arbre & cames s'aligne avec le trou de calage
dans le couvercle d’arbre 4 cames.

3 Monter les piges de calage dans le couvercle d'arbre 4 cames
et dans l'arbre & cames (A1) et dans le carter de volant ou la
plaqua ariéra dans le volant. La pige de volant peut étre
positionéa sur I'un ou Pautre cdté du moteur, selon 'application
du moteur (B1). Si une des piges est mal montée, regler la
distribution, voir opération 17A-02.

Pour verifier et regler
le calage des soupapes 17A-02

Outils spéciaux:

Piges da calage pour arbre 4 cames et vilebrequin, PD_182
Outil de blocage, PD.203

Régler Ie piston du cylindre numéro 1 & la course de comprassion
PMH, opération 178-01. Si les deux piges de calage peuvent étre
montées, la distribution est corecte, Si seulement una des piges
peut &tre montée, regler la distribution comme suit;

1 5%l y a lieu, déposer la pige de calage du volant, tourner le
vilebrequin pour aligner le trou de calage dans I'arbre a cameas sur
Ie trou dans ke couvercle d'arbre & cames et monter (a2 pige de
calage d'arbre a cameas,

2 Déposer le couvercle de carter de distribution, opération
154-01.

3 Pignon d'arbre a cames avec moyew; Dessearrer les guatre vis
de blocage qui fixent le pignon d'arbre & cames & $on moyeu pour
permettre au pignon de tourner sur le moyeau.

Pignon d’arbra & cames monobloc: Déposer le démarreur, monter
I"outil de blocage au volant et desserer la vis de blocage centrale
de la poulie. 5'il y a lieu, déposar "'outil de blocage.

4 Desserrer la vis du galet tendeur de courrole et réduire la
tension sur la courroie de calage,

5 Tourner le vilebrequin pour aligner ie trou de calage dans le
volant sur le trou dans le carter de volant ou la plaque arriére.
Monter la pige de calage du volant.

6 Regler la tension de la courraie de calage, operation 12A-03.

7 Serrer lafles vis de blocage du pignon d'arbre a cames au
coupla coract, voir section 11B. 5i un pignon monobloc est
manté, I'outil de biocage doit &tre monté pendant cette opération.

8 Varifier 2 calage de la pompe d'injection, opération 17A-03.

9 Déposer les piges de calage et tourner g moteur de deux
tours pour vérifier qu'il n'y a pas de restriction de mouvemant.

10 Monter le couvercle de carter de distribution, opération 124-01
et monter la vis de blocage dans le trou de calage dans le
eouvercie d'arbre & camas.

11 5%l y a lieu, monter le démarraur,

12 Brancher la battere.

17A.03



1 7 CALAGE DU MOTEUR

Pour vérifier et regler le
calage de la pompe d'injection 17A-03

Outils spéciaux:

Comparateur pour varifier la leviée du plongeur de pompe
d'injection, PD.208

Adapteur pour comparateur de levée du plongeur, M5, 107

1 Régler le piston du cylindre numéro 1 au PMH sur la coursa da
compression, opération 174-01. Déposer les piges de calage.

2 Déposer ie bouchon et & rondelle au centre de la face arnéra
de la pompe d'injection et monter 'adapteur, numéra MS107 (A1).
Morter le comparateur PD.208 (A2) 4 I'adapteur et enfoncer le
comparateur d'approximativement 3,0 mm. S'assurer qu'il ¥ a
suffisamment de jeu entre le comparateuwr et le tube du
remplisseur d'huile pour permettre un mouvement radial possible
de la pompe,

3 Tourmer lentemant la vilebreguin (dans le sens anti-horaire vu
da 'avant du moteur) jusqu'a ce que le comparateur indique que
le plongeur de pompe d'injection est au bas de sa course. Regler
le cadran a zérn.

4 Tourner lentemant le vilebrequin dans le sens horaire usqu'a
ce que |a pige de calage pénétra dans ke trou de calage du volant.
Dans cette position le comparateur devrait indiguer la levée
comecte du plongeur, voir saction 116,

5 Sila lecture dépasse la tolérance de 0,05 mm (0.002 in) du
réglage correct, débrancher les tuyaux de carburant hawte
pression de la pompe. S'assurer qu'une ché est utilisée pour
empécher tout mouvement des sorties de la pompe d'injection
lorsgue les tuyaux de haute pression sont déposés ou montés.
Desserrer las écrous de la bride de pompe et les vis de blocage du
support arrigre,

Si la lectura est trop basse, tourner la pompe dans ke sens horaire
vu da I'arriére jusgu'é ce gu'on obtienne la lecture correcte et
serrer alors les écrous de bride et les vis de biocage du suppor,

Si la lecture est trop élevée, toumer la pompe dans le sens
anti-horaire vu de 'arridre en dépassant la réglage correct et
revenir dans le sens horaire 4 la position correcte. Semer Bs
écrous de bride et les vis de blocage du support.

Deposer la pige de calage du volant, tourner le vilebregquin dans la
sans anti-horaire d'approximativernent 45" Vérifier que le
comparateur est encora réghéd a zéro et venfier de nouveau la
calage. Lorsque ke calage est comect, rebrancher les tuyaux de
carburant haute prassion.

6 Deposer le comparateur et I'adaptaur et monter le bouchon et
la rondelle a la pompe. Serrer la bouchon & 10 Nm (7 b i) 1,0 kgf
m.

7 Déposer la pige de calage du volant et monter la vis de blocage
dans la trou de calage dans le couvercie d'arbre 8 cames.,

8 Brancher la battaria.
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Systéme d’aspiration

Description générale

Collecteurs d’admission et d'échappement
18A-01  Pour déposer et monter

Turbocompresseur
184A-02  Pour déposer et monter
Soupape de régulation ...
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1 8 SYSTEM D'ASPIRATION

Description générale

Les orifices du collecteur d’admission sont spécialement congus
pour correspondre aux caracteristiques de combustion du motaur
et pour assurer ainsl Ia performance optimale de celui-ci.

Pour les moteurs maring, le collecteur d'échappament fait partie
intégrante du vase d'expansionféchangeur de températura’
ensemble collecteur. Le collecteur ast refroidi par le liquide de
refroidissement dans e systéme fermé. L'air d’admission traverse
aussi les passages dans cet ensemble entre le collecteur
d'admission et ia culasse.

Le turbocompresseur, qui est montéd entre les collecteurs
d'échappement et d'admission, est entraing par les gaz
d'échappement. Le turbocompresseur fournit I'air au moteur &
une pression supdrigure & la pression atmosphérique. Une
soupape de régulation, qui est contrdlée par la pression de
suralimentation, est montée au turbocomprasseur. Cette soupape
fournit une dérivation pour une partie des gaz d'échappemant
pour contrler  le  debit du  turbocompresseur.  Le
turbocomprassaur est graissé avec huile provenant d'une
connaxion dans le corps de la pompe a huile de graissage. L'huile
traverse le paler dans e carter du turbocomprasseur et retourne
au carter d’'huile de graissage.

18A.02
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Collecteurs d’admission et d'échappement

Pour déeposer et monter 18A-01

Pour les motewrs marins, voir opération 214-12,

1 Débrancher la filtre & air ou le tuyau du filtre & air au collecteur
d'admission. Sur les moteurs suralimentéds, débrancher le
turbocomprasseur, operation 18A-02.

2 Débrancher lo tuyau d'échappement du collecteur
d'echappament ou du turbocompresseur. 5l v a lisu, déposer &
turbocomprasseur, oparation 18A-02.

3 Desserrer les vis de blocage progressivemant et uniformamant
dans la séquence Inverse a celle illustrée au schéma C. Les guatre
vis de blocage supériaures sont communas aux deux collecteurs
et sont munies de rondefles. Déposer les vis de blocage et les
randelies et déposer le collectaur d'admission (A) et le collecteur
d'échappemant (B). Deposer la joint,

4 Vérifier que les collectaurs ne sont pas félés ou endommages.
S'assurer que les faces des collecteurs et la culasse sont propres.

5 Poser un joint neuf avec le coté du joint qui est marqué THIS
SIDE OUT vers les collecteurs (B). Ne pas appliquer de péte a joint
sur |a joint.

6 Placer le collecteur d'échappemant et monter lchement las
vis de blocage inférieures. Monter le collecteur d'admission et ses
vis de blocage. Des rondelles doivent &tre montées avec les
quatre vis de blocage supériaures qui fixent les brides des deux
collectaurs. Serrer les vis de blocage du  collecteur
progressivement at uniformément a 22 Nm (16 Ibf ft) 2.2 kgf m,
conformément & la séquence illustréa au schéma C.

7 Brancher le filtre & air ou ie tuyau du filtre & air au collecteur
d'admission.

8 Brancher le tuyau d'échappameant.

Motaurs suralimentés: Monter le turbocompresseur, opération
18A-02 et monter ensuite ke tuyau d'échappement.

Turbocompresseur

Pour déposer et monter 18A-02

Cutil spécial:
Clé pour connexion de tuyau d'huile au turbocompresssur,
PD.20

Pour déposer

1 Mettoyer minutieusement te turbocomprasseur.

2 Deposer le filtre & air ou la durite de filtre 4 air & 'admisston du
compresseur du turbocompresseaur.

Moteurs marins: Déposer le bouchon d'admission, si nécessaire.

3 Deébrancher le tuyau d'échappemeant.

4 Libérer les coliers et enfoncer la durite de sartie du
compressaur dans le couda du collecteur d'admission.

Moteurs marins: Libérer les clips et déposer I'écran thermigua,

5 Débrancher le tuyau d'afimentation d'huile et le tuyau de
vidange d'huile sur le turbocamprasseur. Une olé spéciale PD_201
peut &tre utilisee pour débrancher le tuyau d'alimentation du
turbocomprasseur. Débrancher le tuyau de pression de
suralimentation au turbocompresseur,

6 Libérer les écrous a la bride du turbocompresseur et déposer le
turbocompresseur (D) et le joint. S'il v a lieu, déposer le coude
d'echappement et son joint du turbocompressaur. Monter des
couvercles aux ouvertures dans le turbocompressasr pour
empécher les saletas etc. de pénétrer,

18A.03
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7 Monter des couvercles aux extrémités des fuvaux et des
ouvertures dans les collecteurs ou dans ke vase d'expansion
aéchangeur de températurefansemble collactaur,

8 \Vérfier que les durites d'air et la durite de vidange d'hulle ne
sont pas fissurées ou endommagess et les remplacer, 5l y a lew.
8 S'ilyalieuw, déposar et nettoyer le tuyau de vidange d'huile.

Pour monter

1 Déposer les couvercles des composants.

2 \Veérifier que les orfices d'admission et de sortie du
turbocompresseur sont propras et ne sont pas colmatés ef que
I'arbre du turbocompresseur tourna librement. Vérifier dgalamant
que le collecteur et les ouvertures du tuyau d'achappement sont
propres at ne sont pas colmatas.

3 Monter un joint neut au collecteur d'échappement & la bride du
turbocompressaur. S'assurer que les filetages des goujons sont
propres 8t appliquer un CoOMPosa appropria sur l2s goujons pour
les empécher de gripper. Monter le turbocompresseur, monter les
écrous et les semar 4 22 Nm (16 bt f)2,2 kgf m.

Moteurs maring: S'assurer gue le support de I'écran thermigqua ast
monté correctament avan! de monter et de sarrer les écrous de
bricie. Monter I'écran thermigque.

4 59 y a lieu, monter lg coude dechappemant au
turbocompresseur. S'assurer que les faces du coude et du
turbocompresseur sont propras et montar un joint neuf. Sarrar las
eorous & 22 Nm (16 Ibf f) 2,2 kgf m.

5 Brancher le tuyau de vidange d'huile et le tuyau de commande
de suralimentation au turbocomprassaur.

6 Introduire 1007140 mi (4/5 onces fluides) d'huile de graissage
de moteur propre dans 'orifice d'admission dans le carter central
du turbocomprassaur. Tourner manuellement I"'ensembie tournant
pour bien lubrifier les paliers.

T Ghsser la durite sur le coude du collecteur d'admission sur la
sortie du comprasseur et sarrer les colliers.

8 Veérifier que les passages dans le filtre & air et |8 dunte ou dans
le bouchon d’admission et e tuyau sont propres. Monter le filtre &
air ou le bouchon d'admission et serrer les colliers.

8 Placer le tuyau d'alimentation d'huile mais le |aisser
débranché.

Moteurs non-marins: Débrancher le solénoide d'arrét & la pompe
d'injection et faire fonctionner le démarreur jusqu'a ce que "huila
s'écoule du tuyau d'alimentation, Brancher e solénoide d'armét,
Maotaurs marins: Faira fonctionner e démarreur an appuyant surle
bouton d'arrét ou avec le levier de commande d'arét dans la
position  “amét” jusgu'a ce que lhuile s'écoule du tuyau
d'alimantation. S'assurer gque l@ levier de commande d'arét
revienne & la position 'marche".

Brancher le luyau d'alimentation dhuile. La clé spéciale PD.207
peut étre utilisée pour serrar la connexion.

Moteurs marins: Monter I'écran thermigue et ses clips.

10 Démarrer le moteur et vérifier qu'll n'y a pas de fuites d'huile da
graissage et d'air (particuliérament du tube d'alimentation de la
soupape de régulation qui est montd entre le carter du
comprasseur et la soupape de régulation de pression de
suralimantation). Le moteur devrait fonctionner 4 witesse basse
pendant trois a quatre minutes pour permettre & 'huile de circular
avant d'augmenter 1a vitesse,

Soupape de régulation

Si la dérivation de la soupape de régulation ne s'ouvre pas & la
prassion correcte, cela affectera la performance du moteur.

Lne faible pression peut provoquer des fumeées d'échappemaent
noires a la vitesse nominale et une pere de puissance a 2500
trimin,

Une forte pression peut entrainer des prassions de cylindre
dlevées qui peuvent causer la défaiflance du joint de culasse et
endommager les coussinets et les pistons.

Le réglage de pression peut étre vérifié comme suit ©

1 Débrancher le tube d'alimeantation de la soupape de régulation
(&%) et brancher une alimentation d'air qui peut étre contrélée avec
précision et montée avec un manomeire précis. Fixer une montre
de comparateur au furbocompresseur avec |'extréamité du
plongeur en contact avec I'extrémité de la tige de commande pour
measures le mouvemant axial de la tige (A2),

2 \eérifier que la pression requise pour deplacer la tige de 0,38
mm (0.015 in) n'excéde pas les tolérances de B6,4/92,0 kPa
{(12.5/13.3 Ibf/in®) 0,868/0,94 kgl cm?, §'assurer que le comparateur
retourne au zéro quand la pression d'air est libérée. Repéter
|'esgal plusieurs fois pour s'assurer d’obtenir une lecture précise. [l
ge peut qu'il soit nécessaire de frapper legérement le carter de
turbine avec un marteau doux pendant |'opération d'essal,

3 Silascupape de régulation ne fonctionne pas correctement, le
turbocompresseur doit étre remplacé. Aucun réglage n'est
PErMIS.

4 Déposar l'équipement d'essai et  brancher g
d'alimentation de la soupape de régulation.

tube
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Circuit de graissage

19A-01

19A-02

19A-03

19A-04
19A-05

19A-06
19A-07

19A-08
19A-09

Description générale

Cartouche de filtre
Pour remplacer

Téte de filtre
Pour deposer et monter

Carter d’huile de graissage
Pour déposer et monter

Crépine d’huile et tuyau d’aspiration
Pour déposer et monter
Pour examiner et rectifier

Pompe a huile de graissage
Pour déposer et monter
Pour examiner ...

Clapet de décharge
Pour déposer et monter
Pour examiner ...
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1 9 CIRCUIT DE GRAISSAGE

Description générale

La pompe & huile de graissage est montée autour da 'extrémité
avant du vilebrequin ; le rofor intéreur de la pompe est entraing
par une clavette dans le vilebrequin. La pompe posséde un rotor
intérisur 8t un rotor extérieur qui sont décalés 'un par rapport &
I"autre. Le rotor inténeur a dix lobes qui s'engrénent avec les onze
lobes du rotor extérieur. Lorsque la pompe tourne, 'espace antra
les Iobes qui sont engrénés augmente pour causer une aspiration
ou diminue pour causer une augmantation de pression,

L'hulie de graissage du carter d'huile traverse une créping et un
tuyau pour aller dans un passage dans le bloc cylindras at ensuite
atteindre le coté d'aspiration de la pompe.

Un clapet de décharge (qui est monté dans le corps de pompe)
s'ouvre si la pression est trop élevée | cela permet & une partie de
I"hulle provenant du cité de sortie de la pompe de revanir au coté
d'admissicn de la pompe,

A partir de la pompe, I'huile traverse un filtre gui est monté au
corps de pompe. Aprés k filtre, I'huile passe a la rampe d'huile gui
as! parcas sur foute fa longueur du bloc.

A partir de la rampe d'huile, 'huile de graissage passe aux
coussinets principaux du vilebrequin et traverse les passages
dans le vilebrequin pour aller aux coussinets de téte de bielle, Les
pistons et les alésages de cylindras sont graissés par projection et
huile pulvérisée,

L'huile circule {dans des passages dans le bloc et la culasse) de
I"amiére de la rampe d'huile dans e bloc vers une rampe d'huile
dans la culasse. De la rampe d'huile dans la culasse, I'huile passe
sur chaque fourllon d'arbre @ cames. Les soupapes et les
pOUSS0Irs sont gralssés par projection et huile pulvérisés,

Le wrbocompresseur est graissé par de I'huile qui circule dans un
tuyau provenant du corps de la pompe & huile ou de la téte de
filtre. Aprés avoir traverse le turbocompresseur, |"huile revient a
travers un tuyau de vidange au carter d'huile.

La plupart des moteurs suralimentés sont équipés de jets de
refroidissement de piston. Ces jets somt branchéas i la rampe
d'huile dans le bloc cylindras et pulvarizsent "huile de graissage a
I'intérieur des pistons pour kes refroidir,

Certaing moteurs sont équipas d'un refroidisseur d’huile, Celui-ci
est relié par des tuyaux a la pompe a huile et a la téte de filtre.
L'hulle traverse le refroidisseur avant de se diriger vers e filtre.
Pour certaines applications, la plupart de I'huile traversa le
refroidisseur maiz une petite gquantité traverse une deérivation
restreinte pour aller directement au filtre.

19A.02
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Cartouche de filtre

Pour remplacer 19A-01

1 Mettre une cuvette sous le filtre pour contenir I'huile de
graissage répandue,

2 Déposer la cartouche de filtre avec une clé & sangle ou un outil
similaire. S'assurer que I'adapteur (A1) est bien fixé dans la téte de
filtre et jeter ensuita la cartouche.

3 Mettoyer la téte de filtre,

4 Remplir d'huile de graissage de moteur propre la cartouche
neuve. Laisser a I'huile le tamps de remplir la cartouche.

5 Graisser la partie supérieure du joint de cartouche avec de
I"huile de graissage de moteur propre.

6 Monter la cartouche neuve et la serrer 4 la main uniquement.
Me pas utiliser de clé 4 sangle.

7 S'assurer qu'll y a de I'huile de graissage dans le carter d'huila,
Moteurs non-marins suralimentés: Débrancher le solénoide
d'arét a la pompe d'injection et faire fonctionner e démarreur
jusqu'a ce que la pression d'huile soit indiquée sur l8 manométra
oU Jusqu'a ce que |8 voyant de pression d'huile soit étaint.
Brancher la solénoide d'arrét.

Moteurs marins suralimentés @ Faire fonctionner le démarreur en
appuyant sur le bouton d'arrét ou avec le lavier de commande
d'arrét de |a pompe d'injection dans la position “armét” jusqu'a ce
que le voyant de pregsion d'huile soit éteint. 5 assurer que la lavier
dae commande d'arrét revienns & la position “marche’,

8 Faire fonctionner le motaur at vérifier I'étanchéitd du filtra.
Lorsque le moteur s'est refroidi, vérifiar la niveau d'hulle sur la
jauge d'huile et ajouter de Ihuile au carter d'huile, selon les
besoins.

Attention: La cartouche contiant un clapet et un tube spécial qui
assurent que 'huile de graissage ne s'écoule pas du filtre. Il faut
donc s'assurer que la cartouche Perking POWERPART correcte
est utilisée.

Téte de filtre

Pour déposer et monter 19A-02

1 Mettre une cuvette sous la téte de filtre pour contenir 'huile de
graissage répandue,

2 Déposer la cartouche de filire, opération 19A-01,

3 S'lyalieu, débrancher le tuyau du refroidisseur d'hulle etfou le
tuyau d'huile du turbocompresseur de la téte de filtra.

4 Libérer les vis de blocage et déposer la téte de filire de la
pompe a huile de graissage. Jeter le |aint,

5 Mettoyer les taces de joint de la téte de filtre et de la pompe &
hulke,

Si un refroidisseur d'huile est utilisé, s'assurer qu'un bouchan est
montd dans |a téte de fitre (B1). Pour certaines applications, le
bouchon sera muni d'un petit trou pour permettre 4 une partie de
I"huile de passer directemant au filtre.

6 Monter la téte de filtre et un joint neuf & la pompe a huile at
sarrer les vis de blocage a 22 Nm (16 Ibf f) 2.2 kgf m.

7 2l y a lieu, brancher la tuyau du refroidisseur d'huile stfou le
tuyau d'huile du turbocomprasseaur.

8 Monter une cartouche de filtre neuve, opération 194-01.
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Carter d’huile de graissage

Pour déposer et monter 19A-03

1 Faire fonctionner le moteur jusqu'a ce qu'll soit chaud,

2 Armréter le moteur, déposer le bouchon de vidange du carter
d'huile et sa rondella et vidanger I'huile, Pour les moteurs marins,
la carter d’huile peut étre vidange grice & la pormpe de vidange du
carter d'huile.

3 Déposer la jauge d’huile. Débrancher ledes tuyau(x] de videnge
du reniflard.

Moteurs marins: Déposer la pompe de vidange du canter d'huile.
Motewrs suralimentés: Débrancher le tuyau de retour du
turbocomprasseur.

4 Aubesoin, fournir un support pour le carter d'huile. Déposer las
viz de biocage qui fixent le carter d'huile au bloc cylindres.
Abaisser la carter d'hulle et déposer ke joint.

§ Laver la carter d'huile aves du kéroseéne propre, s'assurer de
ratirer tout le kérosene, MWettoyer les faces d'appul du carter
d'hulle et du bloc cylindres.

B Sile chapeau de palier principal avant ou arriére a été dépose,
appliquer le produil d'étanchéité conformément au paragraphe 15
de 'opération 144A-09.

7 Placer un joint de carter d'huile neuf sur le carter d'huile ou sur
le bloc cylindres. Si un joint en deux &léments doit &tre utilise,
appliquer le Produit d'Etanchéité POWERPART aux extrémites de
chague demi-joint et s'assurer gue les extremités somt
correctement montées ensemble, Monter le carter d'huile et
assurer le positionnement correct avec une vis de blocage de
chaque coté, Monter le reste des vis de blocage et serrar toutes
les vis de blocage & 22 Nmi16 Ibf ft) 2,2 kgf m. Sl y a lieu, monter
le bouchon de vidange et sa rondelle et serer le bouchon & 43 Nm
(32 it H) 4.4 kgf m.

8 Monter la jauge d'huile. Brancher lefes tuyau(x) de vidange du
renifiard.

Motaurs marinz: Monter la pompe de vidange du carter d'huile.
Moteurs surafimentés: Brancher fe tuyau de retour du
turbocompresseur.

8 Remplir le carter d'huile au niveau “'MAX™ sur la jauge d'huile
avac une huile de graissage approuves,

Crépine d’huile et tuyau d'aspiration

Pour déposer et monter 19A-04

La créping d'huile fait partia intégrante du tuyau d'aspiration,
Aucun service régulier n'est nécessaire mais laver la creping
guand alle est déposés.

1 Déposer le carter d'huile, apération 194-03.

2 Libérer la wis de blocage qui retient le support au chapeau de
palier principal.

3 Libérer les vis de blocage de la bride du tuyau daspiration et
déposer le tuyaw d'aspiration et [a crépine. Déposar e joint torique
(A1), MNettoyer la face de bride du bloc cylindres et du tuyau
d'aspiration,

4 Assembler lachement e support de tuyau daspiration au
chapeau de palier principal correct. Manter le tuyau d'aspiration a
|a pompe & huile ainsi qu'un joint torigue neul. Serrar les vis de
blocage. Serrer la vis de blocage du support de tuyau d'aspiration
;s'assurer gu'il n'y a pas de contrainte sur le tuyau d'aspiration,

§ Monter la carter dhuile, opération 19A-03 et le remplir avec
ung hulle approuvee au niveau "'MAX™ sur la jauge d'hulle.

Pour examiner et rectifier 19A-05

1 Laver l'ensemble dans le kércséne et la  secher

rminutieusameant.

2 Veérifier le tuyau, 1a créping et les soudures pour voir 5'iks sont
fissures ou endommages. Virifier que le support est bien fixe.

3 Si la composant endommagé ne peut pas &tre soudé
correctemant, remplacer 'ensemble,

19A.04
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Pompe & huile de graissage

Pour déposer et monter 19A-06

Pour déposer

1 Debrancher la batterie.

2 Déposer la vis de blocage du frou de calage dans la partie
supérisura avant du couvercle d'arbre & cames. Tourner le
vilebreguin jusqu'a ce que le trou de calage dans le tourillon avant
de I'erbre a camas s'aligne sur |e trou dans le couverale.

3 Monter les piges da calage a 'arbre & camas et au volant, voir
saction 17.

4 5l y a liey, déposer ke wventilateur. Déposer la courroie
d'entrainement de "alternateur, opération 23A-03 et déposer la
poulia da la pompe a eau,

5 Deposer la poulie de wvilebrequin, opération 14A-01A ou
14A-018,

6 Déposer le couvercle de carter de distribution, opération
15A-01.

T Déposer la courroie de distribution, les pignons et le carter de
distribution, voir section 15.

8 Déposerla clavette avant du wilebrequin,

9 Libérer progressivement et uniformement les vis de blocage de
la pompe & huile selon la séguence inverse A calle illustrée au
sohéma D

10 Déposer la pompe & huile (A). 5'il v a liew, déposer l2 capot de
protection de poulie gui est monte sur certains moteurs vehicule.

Pour manter

Outil spécial:
Manchaon de protection, PD.183

1 S'assurer que les faces de joint de la pompe a huile, le bloc
cylindres et le chapeau de palier principal sont propres. 5'assurar
que les deux pions da cantrage (A1) sont en place et poser un jgint
neuf (A2), Au cas ol un capot de protection de poulie est utilisé
{certains moteurs vehicule), s'assurer gu'il est en place en haut da
la pompe et qu'il est retenu par la patite vis de blocage dans le
corps de pompe,

2 S'assurer que la clavette amigre est an place et que "extrémité
chanfreinge de la clavette ast orientéa vers 'avant (B). Si la
clavette avant est encore en place, 1a déposer du vilebrequin.

3 Nettoyer le vilebreguin et la manchon da protection PD. 193 el
Jas graisser légérement avec de I'huile de moteur propre. Maonter
le manchon da protection (C1) au vilebreguin.

4 Tourner les rotors de la pompe & hulle jusqu'a ce que la rainure
de clavetage dans le rotor intérieur s"aligne sur la clavatie dans e
vilebrrequin. Si le joint st monté dans I'avant de la pompe, e
gralsser kgéremeant avec de 'huile de moteur propre. Placer
soigneusement la pompe avec la rainure de clavetage au dessus
de la clavette et avec les pions de centrage montés dans le carter
de pompe, Déposer le manchon de protection,

5 Fixer les vis de biocage de pompe en place avec un produit
d'étanchéité approprié appligue 4 la vis de blocage qui est montés
dans le chapeau de palier principal (D1). Un produit d'étanchéite
est deja appligué aux vis de blocage neuves. Certains moteurs
véhicule ont un capot de protection de poulie monté au sommae!
de la pompe. Serrer les vis de blocage progressivement et
uniformement au couple correct, volr section 11C, selon la
séguence corraecte (0.

6 Aucas ol c'est nécessaire, monter le joint d'huile avant dans la
pompe, voir opération 14A-02

7  Monter une clavette avant neuve au vilebraquin,

!
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1 9 CIRCUIT DE GRAISSAGE

8 Monter ke carter de distribution, operation 15A-08,

8 Monter fes pignons et la courroie de distribution, voir section
15.

Werifier la calage de la pompe d'injection, opération 17A-03.

10 Monter le couvercle de carter de distribution, opération
15A-01.

11 Monter la poulie de vilsbrequin, operation 14A-01A ou
14A-01B.

12 Monter la poulie de la pompe & eau et la couraie
d'entrainement de "alternateur, opération 23A-03. Au cas oo c'est
nécassare, monter ke ventilateur, opération 214-08,

13 S'assurer que les piges de calzge ont été déposéas at monter
la vis de blocage dans le trou de calage dans la partie superieure
avant du couvercle d'arbre & cames

14 Brancher la battaria.

15 S'assurer gue le moteur ne démamera pas et faire fonctionner
le démarreur jusgu'a ce qu'on obfienng une lecture sur |2
manamatre d'huile ou jusqu'a ce que & voyant de prassion d'huile
s0lt dtesnt.

Pour s'assurer qu'un moteur non-marn ne demarrera pas:
Deébrancher le solenoide d'arrét a la pompe d'injection

Pour s'assurer qu'un moteur marin ne démarrera pas: Déplacer la
Imvigr de commanda d'arrét sur la pompa d'injection & la position
"arrét’ ou appuyer sur le bouton d'arrét pendant que le démarreur
esten fonctionnement.

16 Dérnarrer le motaur et vénfier qu'll n'y a pas de fuitas.

Pour examiner 19A-07

Si les rotors sont suflisamment usés pour affecter la performance
de la pompe a huile, la pompe a huile doit &tra entigrement
remplacés.

1 Libarer les vis et dépozer la plague arriére de la pompe & huila.

2 Déposer les mtors et nettoyer minutieusement tous les
composants. Vérifier qu'il n'y a pas de fissures ou de dommages.
3 Monter les rotors a intérieur de fa pompe et vérifier la jau entre
la rotor extérieur et le corps (A).

4 Weanfier ks jeu entre lg rotor intérieur &1 le rotar extérieur (B).

5 Veérifier la jeu latéral du rotor avec une régle et une jauge
d'épaisseur [C). Pour tous les jeux ci-dessus mantionnés, voir
saction 11C.

6 Sile joint d'huile & levre doit &tre remplace, deposer les rofors
et extraire la joint du corps. | est plus facile de maonter la pompe
sur le moteur sans le joint en place et le joint peut étre monté
ensuite avec la pompe sur le moteur, voir opération 14A-02.

S'll v a ligu, be joint peut &tre monté ave: la pompe hors du moteur,
5'assurer qua e joint & tevre et & 'inténeur de la pompe et que le
joint est monte parpandiculairement dans la pompe, Utiliser un
adapteur appropré el enfoncer le joint dans la pompe jusqu'a ce
que la face avant du joint soit & 0,5 mm (.02 in) au dassous de la
face avant du carter.

7 Graisser légérement les rotors avec de I'huile moteur propre et
les monter dans la pompe. Le rotor intérieur des pompes plus
récentes possede une saillie sur une extrémiteé et cette saillie doit
étre montée vers le carter da joint. Manter la plaque amigre avec le
mot “TOP" loin da la partie rectiigne du coms de pompa (D).
Morter et serrer les vis de la plaque arridgre & 4 Nm (3 1bf #)
0.4 kgf m.

19A.06
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Clapet de décharge

Pour deposer et monter 19A-08

Le clapet de décharge est monté & I'intérieur du coté gauche du
corps de pompa et ne peut pas étre déposé en bioc. Le régiage de
pression n'est pas ajustable sauf installation de nouvelles pigces.

1 HRedresser les axirémités ouvertes de la goupille tendue (A1),
Appuyer sur le bouchon d'extrémité (Ad) et déposer la goupille
fendue du corps de pompe,

2 Relacher le bouchon et, si possible, déposer ke bouchon et la
ressort (A3). Si le bouchon ne sort pas, ke frapper légérement vers
I'imtérieur pour voir si la pression du ressort le poussera hars du
carter, Si le bouchon ne sort toujours pas, percer un petit trou
dans le centra du bouchon ; utiliser une vis auto-taraudeuse pour
deposar la bouchon,

3 Deposer le ressort el le plongeur (A2). Un petit aimant peut &tre
utitisé pour déposer le plongeur.

4 Remplacer la goupille fendue, la joint torigue (AS) &1 le bauchon
(si ke bouchon a été percd).

5 S'assurer que tous les compesants sont propres et les graisser
avec de I'hulle moteur propre. Monter lg joint tornque neuf sur le
bouchon,

& Monter le plongeur dans le manchon dans le carer avec
I'extrémité ouverte du plongeur orientée vers Imtérieur. Monter e
ressort au dessus du bossage sur 'extrémite du plangeur. Monter
le bouchon avec l'extrémité du ressort monté & intérieur du
logement du bouchon.

7 Enfoncer le bouchon et manter la goupille fendue dans le trou
supdérieur dans be carter el ensuite dans le trou inférieur, Replier les
extremités de la goupille fendue,

Pour examiner 19A-09

1 Verifier que la ressort n'est pas usé ou endommags, si
possible, verifier la charge nécessaire pour comprimer le ressort 4
sa longueur montée, voir section 110,

2 Verifier que le plongeur n'est pas usé ou endommagé et
s'assurar qu'il glisse facitement dans le manchon du carter,

3 Merfier que le corps et le bouchon ne sont pas usés ou
endommageas,

4 Remplacer les composants useés ou endommagés,

5
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Circuit de carburant
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Pour deposer et monter

Injecteurs
Défaut d'injecteur
Pour déposer et monter
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Pour deposer et monter
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Four vérifier le dispositif de surcalage
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20 CIRCUIT DE CARBURANT

Description générale

Tous les moteurs sont eéquipés d'une pompe d'injection Bosch.
Cos pompes ont des réguiateurs mécaniques pour contrdler le
régime du moteur.

Les pompes montdas sur les moteurs véhicule et certains motours
maring ont un dispositif de surcalage qui est monté sur ls coté de
la pompe. Ce dispositif modifie le calage de linjection de
carburant lorsque le moteur est froid, pour améliorer le démarage
du moteur, Pour certaing moteurs, ce dispositif est contrilé
electriguament par un thermo-contact qui est monts dans la
culassa. Pour les autres moteurs, e dispositif est contrdlé par la
températura de la pompe.

Les pompes montées sur cerfains moteurs veéhicule ont un
dizpositif qui augmeante la vitesse de ralenti du moteur lorsgqu'il est
froid. Ce dispositif est contrdlé par un thermo-contact qui est
maonté dans le logemant de thermostat,

Les pompes qui sont montées sur la plupan des moteurs
suralimentés ont une commande de suralimentation. La
commande de suralimentation est un dispositif gui est actionné
par la pression de suralimentation (du turbocompresseur) et qul
réduit le débit de carburant maximum aux régimes moteurs
inférisurs pour comrespondre & laimentation d'air réduite aux
cylindres.

Les injecteurs recoivent le carburan! haute pression de la pompe
d'injection &t Injectent ce carburant dans les chambres de
combustion an trés fineg pulvérsations. La pression a laguella les
injecteurs fonctionnent peut &tre rectifiée en changeant fes cales
d'épaisseur montées au dessus du rassort.

L'équipement d'injection ne doit étra vérifié et réglé que par un
personnel qui a regu une formation correcte.

La pompe o'alimentation est une pomps de type 4 mambrane et
est antrainge mécaniguement. Elle est montés sur la coté droit du
couvercle d'arbre & cames et est entrainée par un excentrigque sur
I'arbre 4 cames. La pompe est aguipés d'un levier d'amorgage.

Il est trés important que les saletés ne pénétrent pas dans le circuit
de carburant. Avant gu'une connexion soit débranchée, nettoyer
soigneusement la surface autour de la connexion. Aprés qu'un
composant a été débranché, monter un bouchon approprié sur
toutes las connexions ouvertas.

20A.02
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Cartouche de filtre a carburant

Pour remplacer 20A-01

1 MNettoyer compléternant les surfaces exterieures de 'ensembla
de filtra & carburant. Desserrer, de deux ou trois tours, la vis de
purge (A1) qui est montée dans la partie supereurs du filtre,
Dessarer le dispositif de vidange (AZ) au bas de |a cartouche et
vidanger ke carburant dans un récipient approprie.

2 Utiliser une clé & sangle ou un outil similaire pour desserrer la
cartouche de filtre et déposer la cartouche (B).

3 S'asgurer que I'adapteur fileta (B1) est bien fixé dans @ téte de
filtre et que I'intérieur de |a téte est propre.

4 Graiszer kégérement le joint supeérieur de la carfouche nauve
avec du carburant propre, Monter la cartouche neuve a la téte de
fiitre et semer, & la main uniguament.

5 Eliminer I'air du filtre & carburant, voir opération 20A-10.
Attention: |l est important de n'utiliser que la cartouche de filtre a
carburant Perkins  d'orgine.  L'utilisation d'une  mauvaise
cartouche peut endommager la pompe d'infection.

Injecteurs

Défaut d'injecteur

Un défaut d'injecteur peut causer un raté de motaur.

Pour découvrnr quel ast l'injecteur défectueux, faire fonctionner le
moteur au ralenti accéléré, Desserrer et serrer ['écrou de jonction
du tuyau de carburant haute pression a chagque injecteur, Quand
I'ecrou de jonction de Uinjecteur défectueux est dessarrd, cela a
peu ou pas d'effet sur le régime du moteur.

A

Pour déposer et monter

S'assurer que le carburant n'éclabousse pas la
peau.

20A-02

Outils speciaux:

Marteau & inertie pour dépose d'injecteur, PDL184

Adapteur pour injectaurs Bosch pour utilisation avec PD.184,
PD.184-1

Adapteur pour injecteurs CAV pour utilisation avec PD.184,
PD.184-2

1 Déposer le tuyau de retour de carburant.

2 Déposer les écrous de jonction du tuyau haute pression de
|'injectaur at da la pompe d'injection. Maintenir la sortie de pompe
avec une clé pour empécher tout mouvement pandant que e
raccord est libaréd & la pompe. Me pas courber le tuyaw. 5'ily a lieu,
déposer les atriers da tuyau.

3 Libérer la vis de blocage d'étrier de |'injecteur. L'entretoise (C2)
aura soit 31,5 mm (1.2 in) ou 7 mm (0.3 in) de longueur, selon le
type d'injecteur utitizé, 5i une entretoise courte est ulilisée, levar
I'ensemble de ressort pendant I'opération da dépose de ia vis de
blocage. Cela assurera que le filetage de la vis de blocage ne
pénétre pas dans le frou dans le ressort inférieur. Deéposer
|'ensemble d'étrier (C1) et I'entretoise. Déposear l'injecteur (C3) et
sa rondalle-joint (C4). Si l'injecteur est serré dans la culasse,
utiliser ke marteau a inertie {01) et I'adapteur correspondant (D2).

4 Verfier I'ensemble d'étrier pour voir 5'il est endommagé ou
déforme et, 5l y a lieu, remplacer I'snsemble. Remplacer la
rondalle-joint dinjectaur.

20A.03
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5 S'assurer qus I'anneau de centrage d'injecteur (204.03/C5) est
en place dans la culasse et placer l'injecteur nauf et la rondelle-
joint neuve. S'assurer gue l'injecteur n'est pas Incling. Monter
I'enzembile d'étrier et I'entretoize avec les bras de I'étrier montés
parpendiculairerment sur les épaulements de 'injecteur. Sarrar la
vis de blocage d'étrier 8 43 Nm (32 Ibf f) 4,4 kgf m

6 Monter la fuyau de carburant haute pression et semer les
ecrous de jonction a 18 Nm {13 Ibf f) 1.8 kgf m. Tenir la sortie da
pompe avec une che pour empécher tout mouvement pandant que
I'écrou de jonction est serre a la pompe. S'il y a lieu, monter les
étriers de luyau.

7 Monter le tuyau de retour,

B Faire fonctionner le maoteur et vérifier qu'il n'y a pas de fuite de
carburant et dair.

Pompe d’alimentation

Four déposer et monter 20A-03

1 Deébrancher les ftuyaux de carburant de la pompe
d'alimentation,

2 Déposer la vis de blocage du frou de calage dans la partie
supérieure avant du couvercle d'arbre & cames. Toumer le
vilebraquin jusgu'a ce gue la trou de calage dans le tourllon avant
de l'arbre 4 cames s'aligne avec lg trou dans le couvercle. Ceci
assurara que l'excantrique d'entrainement est en position bassa.

3 Libérer les vis de blocage et déposer la pompe d'alimentation
{AL

4 Nettoyer les faces de joint de [a pompe d'alimentation et du
couvercle d'arbre & cames et monter la pompa d'alimantation
munig d'un joint neuf, Monter les vis de blocage et les sermer
progressivement et uniformément & 22 Nm{16 Ibf ft) 2,2 kgf m,

5 Branchar les tuyaux de carburant.

€ Libérer la vis de purge sur la téte du filtre a carburant. Faire
fonctionner e levier d'amorgage de la pompe d'alimentation pour
éliminer toute présence d'air entre la pompe et le filtre a carburant.
Faira fonctionner le levier jusqu'd ce que le carburant, dépourvu
d"air, vienne de a vis de purge. Serrer |a vis da purge,

7 Faire fonctionner le moteur et verifier qu'il n'y a aucune fuite de
carburant ou d'arr,

Pour démonter et assembler 20A-04

Pour démonter

1 Mettoyer les surfaces extéreures de la pompe d'alimentation.

2 Faire un repére en travers des brides des deux moitiés de la
pOMPe pour assurer un remontage comrect quand la pompe ast
assemblée.

3 Deéposer lg couvercle de la pompe d'alimentation (81) et la
creping (B2). Libérar les vis et séparer les deux moities de la
pOmpe.

4 Toumer I'ensemble membrane (B5) de 807 pour Fibérer la tige
de commande de la membrane du levier de commande (B3] at
déposer I'ensembie membrane, Déposer la joint de tige (B7), la
rondelie d'appui de ressort (B8) et le ressort (B13) de la tige de
commande. L'ensemble membrane et fige de commande est
remplace en bloc et avcun service n'est possible sur la
membrana.

5 Les clapats (B4) sont fixées au poingon &t peuvent Atra
déposéas grace a un levier approprie. Une partie du matal
poingonné devra étre déposée avant que les soupapes puissent
étre déposaas.

00
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6 Pour déposer le levier de commande ; Maintenir e cufbutaur
(204.04/812) dans un &tau et frapper le corps de la pompe
d aimentation avec un marteau & face douce pour libérer les deux
arrétoars (204.04/811). Faire attention de ne pas endommager la
face de joint du corps de la pompe. Déposer le culbuteur, 'axe
{204,04/B10), le levier de commande et le ressort de rappel.
Verifier I'état d'usure des composants ou tout autre dommage.

Pour assembler

1 Mettoyer minutisusement les logemenis de clapat. Monter des
rondelles-joints neuves (204.04/83) et enfoncer les clapets naufs
(20A.0d4/84) en place. Comme las soupapes sont les mémes, sauf
qu’ un clapat est monté en sens inverse de i'autre, il est possible
de montar les clapets & I'envers, Pour s'assurer que les clapets
sont comectement montés, les monter comme indiqué au schéma
20A04/B. Cuand les clapets sont coractement montés,
poingonner le bord des logements de clapet en six endroits &
intervalle régulier pour maintenic les clapets en place.

2 Monter le culbuteur (20A.04/B12), 'axe (20A.04/B10) et
'ensemble levier de commande (20A.04/B9) dans la moitié
inférieure de la pompe d'alimentation. Monter ke ressort de rappel
et g'assurer que les extrémités du ressort sont dans leurs
positions coractes.

3 Avec un marteau leger et un adapteur approprig, monter deux
arrétoirs neufs (20A.04/B11) dans leurs gorges dans le cartar
jusqu'a ce qu'ils fixent 'axe, Poingonner les axtrémités ouvertes
des gorges pour fixer les arrétoirs en place.

4 Monter la ressort de membrane (20A.04/B13) dans son
amplacemant sous la membrane (204.04/85). Placer la rondelle
d'appul de ressort (204.04/88) et un joint de tige neut (20A.04/8B7)
sur fa tige de commande. S'assunar que e petit diamétre de la
partie supérieurs du joint est bien sur fa section ronde de la tige de
commandea.

5§ Placer I'ensemble membrane au dessus du demi-corps
inférieur avec la lame de la tige de commande alignée avec la
rainure dans ke levier de commande. S'assurer que la pefit
dépassament sur le bord de la membrane (204.04/C1) est 4 90° du
dépassement similaire sur e corps  (20A.04/C2). Appuyer
lagéremment sur la membrane jusqu'a ce que 'entaille dans la tige
de commande soit dans la rainure dans le levier de commande.
Tourner la membrane de 30° pour assurer que le dépassemant sur
le bord de la membrane s'aligne avec le dépassement sur le
corps. Cette action engagera et retiendra la tige de commande
dans la rainure du levier de commande.

& Pousser ke levier vers le haut jusgu'a ce que la mambrane soit
au méme niveau que la bride du corps. Placer la moitié supérieura
du corps avec les repéres sur les brides alignés. Maintenir la
pression sur le levier et monter les rondelles frein et les vis. Libérar
la pression sur le levier et sarrer les vis uniforméament. Une fois
manté, le bord de la membrane devrait &tre approximativemant au
meéme niveau gue ke bord du corps.

7 Monter la crépine (204.04/82) et le couvercle (20A,04/81) avec
la joint en caoutchouc (20A.04/814) corectement maonté. Monter
la vis de couvercle et sa rondelle d'étanchaité et serrer la vis.

Pour essayer 20A-05

S'il y a une fuite de carburant par le trou dans le corps de pompe
(204.04/C3), cela indiquera que la membrane est endommagée.
S'il y a une fuite d’huile de graissaga, le joint est endommaga.

1 Débrancher le tuyau de sortie de carburant de la pompe
d'alimentation. Monter un manomatre de 0-70 kPa (0-10 Ibffin®)
0-0,7 kaffcm® & la sortie de la pompe d'alimentation. Libérer la
connaxion au manométre et faire fonctionner le levier d'amorgage
de le pompe d'alimentation pour éliminer I'air du tuyau. Lorsque e

carburant, dépourvu d'air, s’écoule du tuyau, semrer la connaxion.
S'assurer gu'il n'y a aucune fuite aux connexions entre |a pompe
&l la manomeire.

2 Falre fonctionner la démarreur pendant 10 secondes et noter la
pression maximale indiquée sur le manométre, Si la pression
indiquée est inféreurs a 75 % de la pression statigue minimum de
production mentionnaea a la section 11C, rectifier ou remplacer la
pompe. Une fois que le vilsbrequin a cessé da toumer, verifier
egalement la durde de réduction de la pression jusqu'a la moitié
de la pression maximum obtenue. 5i elle est inférieure a 30
secondes, rectifier ou remplacer la pompe,

3 Déposer le manométre at brancher la tuyau de sortie 4 la
pampa d'alimentation. Libérar |a vis de purge sur |a téte da filtre &
carburant et faire fonctionner la levier d"amorgage jusqu'a ce que
la carburant, débarrassé d'air, s'écoule de la vis de purge. Semer
la vis de purge.

20A.05
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Pompe d'injection

Pour déposer et monter 20A-06

Cutils spéciaux;

Piges de calage, PD.182

Piges de calage pour pignon de commande de pompe d'injection,
PD.180

Extracteur de pignon, PD.195

Adapteurs pour utilisation avec PD.195, PD.195-1

QOuitil de blocage, PD.203

1 Débrancher la batterie.

2 Régler le piston numero 1 & la course de compression PMH,
opération 17A-01 et monter les piges de calage PD.182, Déposer
le démareur, opération 23B-01 et monter 'outil de blocage
PD.203 au volant,

3 Déposer le couvercle de carter de distnbution, la courroie de
distribution et le pignon de la pompe d'injection, voir section 15.

4 Débrancher la commande de vitesse de la pompe d'injection
et, 8'il v a lieu, débrancher la commande d'arrét. Débrancher les
cables du solénoide d'arét sur la pompe et, 5% ¥ a lieu, du
dispositif de surcalage du soléncide de ralenti accéléra. Vérifier
gue les clbles sont marqués de maniére approprigée pour
s'assurer gu'ils peuvent &tre branchés corractemeant,

5 [Deposer tous fes tuyaux nécessaines de la pompe. S'assurer
gu'ung clé est utilisée pour empécher tout mouvemant des sorties
de la pompe d'inection (A) lorsque les écrous des tuyaux haute
pression sant libérés.

6 Deéposer les vis de blocage qui fixent le support 4 l'arrigre de la
pompe au support de montage,

7 Déposer les dcrous de bride et déposer la pompe (B) -
s'assurer gue la clavetia ne tombe pas de 'arbre d'antrainement,

Pour monter

Attention: Si ung pompe neuva ou ramise en dtal doit tra
remontée, 'arbre de pompe peut étre fixé dans la position
éguivalante du moteur avec le piston numére 1 & la course de
compression PMH. Dans ce cas, I'entretoisa en forme d'index (1)
sera deposaée de sa position sous la vis de blocage qui est montée
sur le coté avant gauche de la pompe. L'entretoise sera finge
lachement & la pompe par un marceau de fil métalique. La pompe
peaut tre maontge et a tension de la courrcie de calage réglés avec
la pompe dans ces conditions mais l'arbre de la pompe ou la
vilebrequin ne doivent pas étre tournés sans que 'entretoise
s0it placée sous la vis de blocage.

1 S'assurer que les piges de calage sont montées dans 'arbra &
cames et dans le volant, S'assurer que l'outil de blocage est
micnte,

2 S'assurer que la clavette est correctement montée & I'arbre de
pompa. Placer la pompe d'injection avec les écrous de bride
sufisamment serrés pour maintenir la pompe , mais pas
suffizamment pour empécher le mouvement radial du corps da
pompe. Monter les vis de blocage qui fixent le support a l'arriére
de la pompe at les serrer a la main,

3 Mettre le pignon sur 'arbre avec la clavette engagée dans la
rainura de clavetage comecta, voir opération 15A-05. Tenir le
pignon pour ampécher tout mouvemant, monter 'écrou de pignon
et la rondelle et serrer I'écrou pour presser ke pignon sur I"arbra; na
pas serer I'écrou & son couple final.

4 Si l'arbre de la pompe est fixé dans la position PMH (voir
“Attantion'' ci-dessus) S'assurer que & dent corectament
margquée est orientée vers la fléche sur le carter de distribution et
manter fa courrgia de distribution, voir opération 15A-04. Vérifier
la position des goujons a l'intérieur des rainures de la bride de
support de pompe, s'assurer que la pompe d'injection peut sa
déplacer dans lg sens horaire vu de 'amére pendant que fa

tension de courrole est régles. 5% v n'a pas suffisammaent de
mouvament, changer la position de la courroie sur le pignon.
Régler la tension de la courroie de distribution, opération 154-03.
S'assurer que les goujons ne sant pas aux bouts dés rainures
dans la bride de suppaort de la pompe et serrer las &crous de bride.
Dessarrer la vis de blocage sur le cité de la pompe &t manter
I'entretoise en dessous. Serer la vis de blocage & 12 Nm (8 Ibf f)
1.2 kgf m, Serrer I"écrou du pignon de la pompe & 60 Nm (44 (bf ft)
6,1 kgf m. Vérifier le calage de |a pompe, oparation 17A-03.

& l'arbra de pompe n'‘est pas fixé: S'assurer gue la dent
correctement marquée est oriantéa vers la fléche sur le carter de
distribution et monter les piges de calage au travers des trous
lisses dans le pignon de pompe. Monter la courroe de
distribution, voir opération 154-04 et déposer les piges de calage.
Régler la tension de la courroie, opération 154-03. Saerrer I'dcrou
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du pignon de pompe & 60 Nm (44 ibf ft) 6,1 kgf m. Regler le calage
oe la pompe, opération 17A-03 et semer les écrous de bride de la
pompe.

& Serrer las vis de blocage qui fixent le support & 'arriére de la
pompe au support de montage

6 S'assurer que les piges de calage sont déposées. Déposar
['outil de biocage et monter le démarreur, opération 23A-01.

7 Monter le couvercle de carter de distribution, operation
15A-01

B Monter las tuyaux basse pression. Certaines pompes sont
aquipées d'une vis de raccord crausa qui est marquae "OUT" et
celig-cl doit &tre montée au retour de carburant & la connexion du
résenvoir,

8 Monter les tuyaux haute pression a la pompe. 3'assurer qu'une
clé est utilisée pour empécher tout mouvement des sorties de la
pompe d'injection lorsque les tuyaux haute pression sont montés,
Les cylindres correspondants auxquels les sorties de pompe
doivent &tre branchées somt donnés au schéma A Ne pas serrer
les connexions aux injecteurs avant que l'air ait &é éliminég du
systéme.

10 Brancher la commande de vitesse de la pompe d'injection et
s'il y a lieu, brancher la commande d'arrét. Brancher les cables
provenant du solénoide d'arrét sur la pompe. 8'il y a lieu, brancher
le disposit! de surcalage et le solénoide de ralenti accéléra,
Brancher |a battaria.

11 Eliminer I'air du circuit de carburant, opération 204-10.

12 Falre fonctionnar le moteur @t vérifier I'étanchéité. Vérifier que
la vitessa da ralenti est correcia, opération 20A-07.

13 5i une pompe d'injection neuve a été mantée, vérifier la vitessa
maximum sans charge, opération 204-07.

Pour régler 20A-07

1 Si un soléncide de ralenti accéléré (B} est monté et que Ia
température du liquide de refroidissement est inférieura & 30°C
(B67F): Demarrer le moteur et verifier la vitesse du ralenti & froid gui
devrait &tre de 1050 tr/min. Sl v a lieu, tourner |'extrémité
hexagonale du plongeur (B1) pour régler la vitesse. La vitesse de
ralenti devrail diminuer automatiquement lorsgue le moteur est
chaud.

2 Pour tous les moteurs: Faire fonctionner le moteur jusqu'a ce
qu'il atteigne sa température normale de fonctionnement et
verifier la vitesse de ralenti, Sl v a lleu, le réglage peut étre
effectué par la vis de réglage intarne (C1). Libérer l'écrou de
blocage et tourner la vis dans le sens horaire pour augmenter ou
dans le sens anti-horaire pour réduire la vitesse, Quand la vitesss
ast correcte, serrer I'écrou de blocage. Le réglage de vitesse da
ralenti peut changer pour differentes applications. La witesse
cormecte sera normalement donnée dans le manuel d'application
du fabricant. S| elle n'est pas donmée, s'adrosser au
goncessionnaire Perkins le pius proche ou au Département des
Services Techniquas, Parking Enginas, Peterborough, Angletere.
3 Avec le moteur a sa temperature normale de fonctionnament,
verifier la vitesse maximum a vide. La vitesse maximum a vide ast
indiquée par la derniére section du code de réglage de la pompe
d'injection. On paut trouver l@ code de réglage sur la plague da
donnéas situéa sur le céta de la pompe d'injection. Un code de
réglage typique est 2643H000CEN/3200. Dans cet exemple, la
vitesse maximum a vide est de 3200 t/min. 5% v a lieu, cette
vitesse peut étre réglée par la vis de réglage externe (C2). Libérer
I'écrou de blocage et tourner la vis dans le sens anti-horalre pour
augmentar ou dans le sens horaire pour rédubre la vitesse. Lorsquea
la vitesse ast correcte, serrer 1'écrou de blocage et plomber |a vis
hermétquement. La personne qui monte la pompa doit s'assurar
que fa vis de régiage est bien plombée pour éviter toute ingérence
aprés avoir éteé réglée au debut.

La vis de réglage sur les pompes d'injection originales est réglae
et plombéa hermatiquement par le fabricant, Le réglage ne doit
pas &tre changé car cela pourralt affecter la garantie du moteur.
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Pour verifier le dispositif de ralenti accéléré  20A-08

Ce dispositif n'est monté que sur certains moteurs vehicule,
Tourner l'interrupteur de commande électrique a la position “on™
("marche'),

Si le liquide de refroidissement du moteur ast frold - inférieur &
30°C (BE"F):

Le solénoide (A1) devrait &fre amorce et le plongeur de solénoide
devrait s'appuyer contre la levier de commands de la pompe
d'injection. Si la plongeur ne se déplace pas, branchear un courant
de 12V directement & la bome de solénoide; si e plongeur ne se
déplace toujours pas, remplacer le soléncide. Si le plongeur sa
deplace maintenant, vérifier le courant d'alimentation au therma-
contact (AZ) et le céble entre le thermo-contact et le solénoide. Si
ceux-ci sont corrects, remplacer le thermo-contact,

Attention: Si le moteur a fonctionné et n'est pas encora
compléternent froid, il se peut que le thermo-contact ne se
remette pas en position initiake avant que la température du liquide
de refroidissemeant soit & 20°C {58°F).

Si e liguide de refroidissement est chaud - supéreur a 30°C
{B67F);

Il ne devrait pas y avoir de courant électrigue au solénoide (A1) et
I'extrémite du plongeur devrait &tre loin du levier de commande de
la pompe d'injection. 5i le solénoide est amorcd, remplacer la
tharmo-contact (A2).

Pour vérifier le dispositif de surcalage 20A-09

Le bon fonctionnement de ce dispositif ne peut étre
complétement vérifié que sur un équipement d'essal (pour
pompes d'injection) ou grace & l'utilisation d'un appareil d'assai
de calaga dynamique {avec ke moteur en fonctionnement). Ce
dispositif peut étre remplace par un spécialiste de pompae,

Si le demarrage du moteur ast difficile ou 8'l v & beaucoup de
fumées d'échappement blanches lorsque ke moteur démarre: Cecl
pourralt indiguer gue le dispositif n'a pas changé la position de
calage pour un démarrage a froid.

Si le moteur est bruyant lorsqu'il est chaud ou =i la puissance du
maoteur est faible: Ceci pourrait indiquer que le dispositif n'a pas
permis au calage de retourner & la position normale aprés un
demarrage & froid.

Pour vérifier l'alimentation électrique vers le dispositif, branchear
une lampe de contrdle de 12V dans le circuil a la connexion du
dispositif d'avance (A3 ou B1), Ouvrir le courant électrique au
thermo-comact. Viérifier le dispositif comme suit ;

Moteurs véhicule :

Si le liguide de refroidissement du moteur est froid - inférieur &
30°C (B6°F) pour les moteurs suralimentés ou inférieur & 40°C
{104°F) pour les moteurs a aspiration naturelle ;

Il ne devrait pas y avoir de courant électrique au dispositif (A3). 'l
y a un courant, remplacer ke thermo-contact qui est monté a
I'amiéra de la culasse (Ad).

Attention: 5i le moteur a fonctionné et n'est pas encore
complétemeant froid, it se paut que le themo-contact ne sa remette
pas en position initiale avant que la temperature de liquide de
refroidissement soit inférieure de 10°C (18°F) aux températures
donnéas ci-dessus.

Si le liguide de refroidissement du moteur est chaud - supérieur a
30°C (B6°F) pour les moteurs suralimentés ou supérieur a 40°C
[104°F) pour les moteurs & aspiration naturelie :

Il devrait y avoir un courant élactrique au dispositif d'avance (A3).
'l n'y en a pas, vérifiar le courant au thermo-contact et la cable
rediant ke thermo-contact au dispositif d’avance. Si ceuk-ci sont
corrects, remplacer g thermo-contact (A4,
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Moteurs marins suralimentés:

Sl e liquide de refroidissement du moteur est froid - infereur &
30°C (BE°F):

Il devrait y avoir un courant dlectrigue au dispositif d'avancea (B1).
S n'y en a pas, vérfier le courant au thermo-contact (B2) et
vérifier la cable reliant le thermo-contact au dispositif d'avance. Si
ceux-cl sont corrects, remplacer la thermo-contact,

Attention: Si le moteur a fonctionns et n'est pas encore
complétement froid, il se paut que le thermo-contact ne se
remeatte pas an position initiala avant que la température de liquide
de refroidiszsement soit a 20°C (68°F).

Si le liquide de refroidissement du moteur est chaud - supéreur &
30°C (B6°F):

Ii ne devralt pas v avolr de courant electrique au dispositit (B1). 5
y a du courant, remplacer la thermo-contact (B2).

Moteurs marins a aspiration naturelie:

Si un dispositif d'avance est monté, il est contrdlé par la
température de la pompe d'injection et n'est pas varifia
dlactriquemeant.
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Circuit de carburant

Pour éliminer I"air du circuit de carburant 20A-10

Si V'air pénétre dans e circuit de carburant, i doit étre éliminé
avant que e moteur puisse étre demarné.

L'air peut pénetrer dans | systeme si:

& Le résarvoir a carburant est vidangé pendant le fonctionnement
narmal,

® Les tuysux de carburant basse pression sont débranchés,

@ Une partie du circuit de carburant bazse pression fult pendant
Ie fanctionnement du moteur.

Pour éliminer I'air du circuit de carburant, procéder comme suit:

1 Desserrer, de deux ou trois tours, la vis de purge (A1) sur la

partie supeneure du filttre & carburant.

2 Faire fonctionner le levier d'amorgage (B) sur la pompe

d'alimentation jusqu'a ce que le carburant, exempt d'air, vienne

de l'orifice de purge, Semer la vis de purge du filtre. Si la came

d'entrainement de la pompe d'alimentation est au point de levée

maximum, il ne sera pas possible de fame fonctionner ke levier

d'amorgage. Dans ce cas, la vilsbraquin doit &tre tourmé d'un tour.

3 Dessarrar las écrous de jonction des tuyaux haute pression aux

inj@cteurs {C1). Selon le type d'injecteur manté, les ecrous de

jonction seront branchés au sommet ou sur le coté de l'ingecteur.

4 Faire fonctionner le démarreur jusqu'a ce que le carburant,

exempt d'air, vienne des connaxions da tuyaw. 5i un interruptear

de démarreur sépard est utilisé, s'assurer gue I'interrupteur pour le

circuit électrique du moteur est dans la position "on" ('marcha’)

pour cette opération.

5 Serrer les connexions de tuyau haute pression.

& Le moteur est maintenant prét & démarrer.

Si le moteur fonctionne correctament pendant une courte perioda

gt puis s'améte ou fonctionne irrégulidrement, vérdfiar qu'il n'y a

pas d'air dans e circuit de carburant. 5'il y a de I"air dans le circuit

de carburant, il y a probablemeant une fuite dans |e systéme basse

pression,
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Circuit de refroidissement

21A-01
21A-02

21A-03

21A-04

21A-05

21A-06
21A-07

21A-08

21A-08

21A-10

21A-11

21A-12
21A-13

Description générale

Circuit de liquide de refroidissement (moteurs marins uniquement)
Pour vidanger G
Pour remplir

Circuit d'eau de mer (moteurs marins uniquement)
Pour vidanger

Thermostat
Pour déposer et maonter
Pour essayer

Pompe a eau
Pour déposer et monter

Pompe a eau de mer (moteurs marins uniquement)
Pour deposer et monter
Pour démonter et assembler

Support et plaque pour pompe & eau de mer
Pour déposer et monter O R R S

Ventilateur
Pour déposer et monter

Entrainement de ventilateur (ventilateurs en position haute uniquement)
Pour déposer et monter

Refroidisseur d’huile de graissage (moteurs marins uniquement)
Pour déposer et monter G SR R W W

Echangeur de température/collecteur/ensemble vase d'expansion

Pour déposer et monter i
Pour déposer le faisceau de | échangeur cle température
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21A.04
21A.04

21A.05

21A.06
21A.06
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Description générale

Moteurs non-marins:

Le liquide de refroidissament provenant de la partie inférieure du
radiateur traverse la pompe & eau centrifuge qui est montée a
I'avant du bloc cylindres. La pompe est entrainda par une courraie
a partir de la poulie de vilebreguin et favorise Fécoulement du
liguide de refroidissemeant a travers le systema. De la pomps, e
liguide da refroidissement passe directemeant dans 'avant du bloc
cylindres.

Le liquide de refroidissement circule alors autour du bloc cylindres
et refroidit les cyiindres, Du bloc cylindres, le liquide de
refroidissement passe & la culasse. Des trous d'ajutage situes
dans le joint de culasse assurent qua le bloc et la culasse sont
refroidis uniformement. Le liquide de refroidissement ressort du
cité avant droit de la culasse et entre dans le logement de
thermostat. Si ke liquide de refroidissement est froid, I traversera
ta dérivation dans le logement de thermostat et ira directernent
dans le tuyau d'admission de la pompe a eau. Au fur 8 a mesure
gue la temperature du liquide de refroidissement augments, la
soupape de thermostat s'ouvrira, la dérivation se farmara et |a
liquide de refroidissement passena au radiateur pour &tre refroidi.

Moteurs marins:

Ces moteurs possédent deux circuits de refroidissement. Le
circuit fermé est rempli de liquide de refroidissament qui ast utilisa
pour refroidic e bloc cylindras et la culassa comme pour les
moteurs non-marins cl-dessus. Ce liquide de refroidissement ast
égalament utilisé pour refroidir le collecteur d'échappement, Le
circuit d'edu de mer utiiise de 'eau de mer provenant de 'extérisur
du bateau pour refroidir le liquide de refroidissemant du circuit
fermé et powr refroldir égakement I"huile de graissage des moteurs
M0 et MBOT.

L'échangeur de température, la collecteur d'échappement et le
vase d'expansion pour le liguide de refroidissemant an circuit
farme sont tous ensemble en un seul bloe. Celul-¢i est monté sur
Ie cité droit du moteur,

Le liguide de refroidissement du circult fermé passe du vase
d'expanzion a l'admission de la pompe a eau, De la pompe, le
ligquida da refroidissement traverse le bloc cylindres et la culasse
pour aller au logement de thermostat. S0 e liquide de
refroidissement est froid, | traverse |a dérivation, pour aller
directement a l'admission de la pompe & eau. Au fur et & mesure
gue la temperature du liquide de refroidisserment augments, la
soupape de thermostat s'ouvrira, la dérivation se fermera et e
liquide de refroidissement passera & "échangeur da température.
Dans I'échangeur de température, le liquide de refroidissement
passe autouwr des tubes et est refroidi par I'eau de mer dans les
tubes. Le figuide de refroidissemeant sart du faisceau d'échangeur
at pénétre dans |'ensemble de résarvoir ol il refroidit le collecteur
d'échappemeant qui fait partie intégrante de 'ensemble. Le liquide
de refroidissement passe alors & 'admission de la pompe a eau,
Pour les moteurs MGE0 et MBOT, une partie du liguide de
refroidissement traverse une sortie & 'amriére de Pensemble pour
aller vers un refroidizseur d'huile et ensuite vers |'admission da
pompe.

L'eau de mer circule par la pompe & gau de mer gul est montée 4
I'arrigre de la culasse et est entrainée a partir de l'arrigre de ['arbra
a8 cames. De la pompe, l'eau de mer traverse les tubes de
I'dchangeur da température et est alors évacuée dans le system
d'echappement.
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Circuit de refroidissement
(moteurs marins uniquement)

Pour vidanger 21A-01

Attention: Ne pas vidanger le liquide de refroidissement pendant
que le moteur est encore chaud et que le systéme est sous
pression parce que du liquide de refroidissemeant chaud et done
dangereux peut étre projeté.

1 Déposer i@ bouchon de remplissage du vase d'expansion du
liquide de refroidissemant.

2 Déposer le bouchon de vidange (A1) du coté droit du bloc
cylindras pour vidanger le moteur. 5'assurer gue le trou de
vidange n'est pas colmaté.

3 Déposer le bouchon de vidange (AZ) au bas de I'échangeur de
temperature/collecteur/ensemble vase d'expansion pour vidanger
I'ensembie. S'assurer que le trou de vidange n'est pas colmaté.

4 Déposer le bouchon de vidange (A3) de l'admission du
refroidisseur d'huile du moteur (s'1 est monté). S'assurer que la
trou de vidange n'est pas colmaté,

5 Monter les bouchons de vidangs et e bouchon de
ramplissage.

6 Fixer une étiquette appropriée au tableau de bord du moteur
powr indiquer gue le iquide de refroidissement a été vidanga,

Pour remplir 21A-02

Voir "Speacification liquide de refroidissement” & la section 5 du
manue! pour les détails du liguide de refroidisserment correct &
utiliser dans le circuit.

1 Déposer le bouchon de purge de la connexion de sortie d'eau
(B81) ou de la partie supérieure de I"échangeur de temperature/
ensemble collecteur (B2},

2 Déposer l& bouchon de remplissage (B3) du vase d’expansion
el remplir le& réservoir jusqu'a ce que le niveau du liguide de
refroidissameant atteigne le tube da remplissage.

3 Monter ke bouchon de purga et le bouchon de remplissage.

4 Démarrer ke moteur et, lorsqu'il & atteint sa température
normale de fonctionnement, l'arréter et Ie laisser refroidir,

5 Deposer le bouchon de remplissage du vase d'expansion et
ajouter du liquide de refroidissement jusqu'a ce que la niveau du
liguide de refroidissement atteigne e tube de remplizssage. Monter
le bouchon de remplissage,

Attention: Si on ajoute du liquide de refroidissement au circuit
pendant le sarvica, il doit &re du méme mélange gue celul utllisé
I"arigine pour remplir le systéma.

AL

Circuit d’eau de mer
{moteurs marins unigquement)

Pour vidanger 21-03

1 S'assurar que la vanne de coque est farmasa,

2 Deébrancher les deux durites a la pompe & eau da mar.

3 Déposer le bouchon de vidange (Ad) du tuyau de sortie de
"dchangeur de température. S'assurer que le trow de vidange
n'est pas colmaté.

4 Tourner le moteur pour 5'assurer que la pompe a eau da mer
ast vide,

5 Brancher les tuyaux et monter e bouchon de vidange.
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Thermostat

Pour déposer et monter 21A-04

Pour déposer

1 ‘Vidanger le eircuit de refroidissemant pour gue le niveau du
liquide de refroidissement soit inférieur & la position du thermastat
al débrancher la durite supéreure de la connexion de sortia du
liguide de refroidissament.

2 Libérer les vis da blocage et déposar la connaxion da sortie du
liquide de refroldissament (A1),

3 Déposerle thermostat (A2),

Pour monter

1 S'assurer gue les faces de joint du carter et la sortie sont
propres et que e clapet d'évent (A3) dans le thermostat est libre
de se déplacer,

2 Placer le thermostat neuf dans son logement.

3 Monter un joint neut et la connexion de sortle du liquide de
refroidissement et serrer les vis de blocage,

4 Brancher la durite supérieure et remplic le circuit de
rafroidissamant avec |8 liquide de refroidissemeant correct, voir le
manuel correspondant.

Pour essayer

1 Suspendre la thermostat dans un récipient approprié rempli
d'eau.

2 Chautfer 'eau progressivement. Utiliser un thermométre pour
verifier |2 températurs a laguelte la soupape commence & s'ouvrir
et & laguelle elle ast complétemant ouverte, Les températures
comectes sont données & la section 11C.

3 5i le thermostat ne fonctionne pas correctement, il doit &tre
remplace. Ne pas essayer d'ajuster las réglages.

21A.04
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT 21

Pompe a eau

Pour deposer et monter 21A-05

Pour déposar

1 Débrancher la batterie.

2 \Vidanger le cirouit de refroidizsamant,

Motaurs marins: Vidanger le circuit de refroidissement, opération
214-01.

3 Deébrancher ke tuyau d'admission & la pompe 4 eau et, s'ly a
lieu, deébrancher la connexion de dérvation.

4 Régler le piston numérg 1 a la course de compression PMH,
opération 17A-01 et monter les piges de calage.

5 Déposer le couvercle de carter de distribution, opération
15A-01 et [a courroie de distribution, opération 154-04.

& Pour certaing moteurs véhicule, déposer les deux vis de
blocage qui fixent la plague pour le carter de distribution (A1) et
déposer la plague. Déposer la vis de blocage gui fixe le cté du
carter de distribution & la pompe (A2}, Déposar les vis de blocage
de pompe et déposer la pompe (B).

Pour les autres moteurs, déposer le carter de distribution,
opération 15A.08. Déposer les vis de hlocage de pompe et
deposer la pompe (Gl

Pour monter

1 Mérifier que la pompe n'est pas usée ou endommagée. S'ily a
un dafaut, la pompe doit &tre remplacés en bloc,

2 S'assurer que les faces de contact de la pompe & eau et du
blog cylindres sont propres.

3 Appliguar un filet continu de 1,01.5 mm (0.04/0.06 in) de
Produit d’Etanchaité POWERPART sur la face de contact de la
pompe, sur le coté du rotor des trous de fixation (D1). Si les viellles
vis de blocage sont réutilisées, nettoyer le filetage de la vis de
blocage qui sera montée dans la position de 10 heures (C1) at
appliquer un produit d'étanchéité au filetage. Immédiatement
aprés que le prodult d'étanchéité a été appligué 4 la pompe,
placer la pompe et monter les vis de blocage. 5'il y a lieu, monter
également la plague pour le carter de distribution (A1), Serrer les
vis de biocage progressivement et uniformément au couple
correct, voir section 118, 5%l y a lieu, monter la vis de blocage qul
fixe be carter de distribution & la pompe (A2).

4 5l y a lleu, monter le carter de distribution et les pignons, voir
saction 15. Monter la courrole de distribution, opération 15A-04,
et régler la tension de courrole, opération 154-03. Vérifier le
calage de la pompe d'injection, opération 174-03.

5 S'assurer gue les piges de calage sont déposées el monter
la vis de blocage dans le trou de calage dans la partie supérieure
du couvercla d'arbre 4 cames,

6 Brancher la durite & la connexion d'admission de la pompe et
g'il y & lieu, brancher la connexion de dérivation, Remplir le circuit
de refroidissement avec le liquide de rafroidissement correct ; voir
le manuel corespondant.

Moteurs marins ; Remgplir le circuit de refroidissement, opération
21A-02,

7 Brancher la batteria. Faire fonctionner la moteur et vérifier
I'étanchaite,

21A.05



21 CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Pompe a eau de mer
(moteurs marins uniquement)

Pour déposer et monter 21A-06

Attention: Si le support et la plaque de support pour la pompa &
eau de mer sont libérés, ils doivent éfre correctemant centrés
{grace 4 un gabarit de montage) avant que la pompe soit montée,
vair operation 21A-08.

1 Vidanger le circuit d’eau de mer, opération 21A-03,

2 Deébrancher les connexions de durite & la pompe.

3 Liberer les quatre vis de blocage qui fixent la pompe & son
carter d'entrainemant et déposer [a pompe (A).

4 Nettoyer les surfaces de contact du corps de pompe et @
plague d'adaptation,

5 Nettoyer et examiner I'état d'usure des composants
d'entrainement de la pompe. S y a lieu, remplacer les
composants usés ou la pompe. Si 'adapteur d'entrainement est
daposé de 'extrémite de 'arbre & cames, serrar kes vis d'adapteur
a9 Nm (7 Ibf #) 0,9 kgt m lorsque I'adapteur st monte,

6 Appliquer une graisse a point de fusion élevé (par exempla
ShollAlvarnia A2) sur les composants d'entrainement et remplir
Iinténieur du carter d'entrainement.

7 Aligner la rainure dans I'arbre de pompe (A1) avec 'embout
tournevis sur I'arbre d'entrainement (A2}, Manter la pompa sur la
moteur avec un joint neuf entre a8 pompe et la plague
d'adaptation. Monter les vis de blocage et les serrer 89 Nm (7 Ibf
ft) 1,9 kgf m.

8 Brancher les connexions de durite 3 la pompe,

8 Sy alieu, ouvrr la vanne de cogue,

Pour démonter et assembler 21A-07

Pour demonter

1 Déposer la pompe, opération 21A-06.

2 Déposer le couvercie (B13) et son joint (B14).

3 Déposer la bouchon en caoutchouc (B12) de I'extrémité du
rotor (B11).

4 Déposer soigneusement le rotor de I"arbre (B6) avec des leviers
approprias ou aves des pinces a becs longs.

5 Extraire l'ensemble arbre et roulement par  lextrémite
d'entrainement du carter grice 4 un adapteur appropneé. Si les
roulerments (B5) et leurs entretoises (B7) ne sortent pas avec
I'arbra, lis peuvent &tre sortis plus tard quand le joint du rotor {B3)
a été dépose, Me pas perdre le joint torique (BB) quand I'arbre est
déposa,

6 Libérer la vis de plague de came (B1) de deux ou trois tours at
frapper iégéremant e sommet de la vis pour separer la plaque da
came (B2) du corps. Déposer fa vis &t la plague de came.

7 Déposer la plaque d'usure (B10), la joint & lévre (B3) et
I'entratoise de joint (B9} du carter de rotor.

8 Deéposer ke joint 4 levre (B4) du logement de roulamsnt.

8 Vérifier gue les composants ne sont pas usés ou endommageés
gt les remplacer, s'il y a lieu, Rempiacer les joints étanches et le
joint.

Pour assembler

1 S'agsurer gue tous les composants sont propres.

2 Presser un des roulements [BS) sur I'arbre (B6), maonter les
entretoises (B7) et appuyer ensuite sur autre roulement, Utiliser
un edapteur qul fera le contact avec la collerstte interna du
roulernant pour presser sur fes roulements, Les roulements sont
graissés & vie.

3 Introduire un des joints & levre (B4) en place dans le carter de
roulement avec la levre orientes vers 'extrémité d'entrainemeant.
Graisser légérement |a lévra du joint.

4 Supporer la pompe sur 'extrémité de couvercle et presser
I'ensemble arbre et roulement dans le logement de roulement,
Lorsgue I'ensemble & été corractement mis en place, le roulemeant
axtérigur aura un depassemeant de 2,13/2,73 mm (0.084/0.107 in)
de la face de support.

5 Glisser la joint torique (BB) le long de 'arbre jJusgu'a ce qu'il soit
au centre de I'espace entre le carter de roulement et |2 carter de
rotior.

6 Maonter 'entretoise de joint (BS) dans le carter de joint. Graissar
legérement la lévre de 'autre joint dtanche (B3) et lNintroduire dans
|e carter da rotor avec la lévre orantée vers la position de rotor,

7 Placer la plague d'usure (B10) dans le carter de pompe avec lg
pion de centrage dans son positionnameant. S la plague est usée
sur une face, la monter avec la face qul n'est pas usée orientéa
vars le rotor,

8 Appliquer une pate a joint appropriée sur la face avant de la
came (B2) ot sur la face de la came cité comps de pompe.
Appliguer également de la pate A joint sur 2 filetage de la vis (B1)
pour la came. Monter Iz came et sermer [a vis.

8 Appliquer de la graisse Marfak 2HD sur les palettes du rotor
{B11) &t ke monter sur I'arbre avec les palettes courbées dans le
sans horaire (vu de 'extrémité du couvercle). Si les palettes sont
légeremant usées, le rotor peut &tre montd avec son extrémité
avant originale vers l'arrigre (reversible). Manter le bouchon en
caoutchouc (B12) dans 'extramité du rotor.

10 Appliquer de la pate & joint au joint neuf (B14), Monter le joint,
le couvercle (B13) et les vis. Serrer les vis progressivement et
uniformémeant.

21A.06
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT 21

Support et plaque pour pompe & eau de mer

Pour déposer et monter 21A-08

Outll special:
Gabarit de montage pour suppor de pompe & eau de mer, PD.207

1 Déposer la pompe a eau de mer, opération 214-06 et déposer
la plague d'adaptation.

2 Debrancher les tuyaux de carburant au filtre & carburant et, 8'il
y & lieu, déposer le fittra.

3 Liberer les guatre vis de blecage et déposer la plague de
montage el le support,

4 Veérifier gue le support et la plague ne sont pas fissurds ou
endommagés.

5 Libérer les vis et deposer l'adapteur dentrainement de
I'extrémité de 'arbra 4 cames.

6 Placer l= support et la plaque, engager les vis de blocage et les
serrer & la main uniquement.

T Engager le petit diamétre du gabarit de centrage (A1) dans
'extrémité de I'arbre & cames ef e plus grand diamétre dans
I'alésage de la plague de support. Serrer les vis de blocage
progressivement et uniformément et déposer le gabarit de
centrage.

8 Monter I'adapteur d'entrainement dans I'extrémité de I'arbre a
cames af semer les vis 4 8 Nm (7 Iof fi) 0,8 kgf m.

8 Monter la pompe a eau de mer, opération 21A-06.

21A.07




21 CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Ventilateur

Pour déposer et monter 21A-09

Pour déposer

1 Libérer la tension de la courrole d'entrainemeant, voir opération
23A-02.

2 Libérer les vis de biocage et déposer ke vantilateur. 5l y a lieu,
manter les vis de blocage pour retenir I'entretoise de ventilateur et
Ia poulle au moyeu.

Pour monter

1 5% vy a lieu, libérer lps vis de blocage du moyeu de
I'eptrainemant de ventilateur. Monter le ventilateur et les vis de
blocage et serrer les vis da blocage 8 9 Nm (7 Ibf ft) 0.9 kgf m.

2 Monter la courrpie d'entrainemeant pour I'allermateur at régler la
tension de la courroie, opération 234-02.

Entrainement de ventilateur (ventilateurs
en position haute uniquement)

Pour déposer et monter 21A-10

Cwitil special:
Apparail de mesure da tension de courroie, J.23600-8

1 Desserrer la vis de blocage centrale du galet tendeur (Ad) et
libérer |a tension sur la courndie d'entrainament pour e ventlateur.
2 Deposer leventilateur et 5a courroia d'entrainemeant.

3 Déposer la viz de blocage inférieure (A9 et son entrefoisa qui
fiwent le support d'entrainemeant de ventilateur (A10) & l'avant de la
culassa.

4 5| I'ensamble doll étre daposé pour acceder au couvercle
avant: Déposer les trois vis de blocage (A11) qui fixent e support
avani au support supérieur (A1) et déposer ‘ensemble
d'antrainemant de ventilateur.

Si 'ensemble complet dolt ére déposé: Déposer les deux vis de
blozage (A2) qui fixent le support supérisur aux vis de culasse &
déposer 'ansembie d'antrainameant.

5 S'assurer que tous les composants sont propras. Vérifier gua
les composants ne sont paEs uses ou endommagés et les
ramplacar, 5’1l y a lieu. La poulie d'entrainement de ventilateur et
son ensemble roulement &t arbre ne doivent pas étre déposés de
la plague de montage; 'ensemble complet doit &tre remplacé, s'il
yalieu

6 5iles éorous d'eodension (A3) ont 818 déposés, les monter aux
vis de culasse avec les degagements vers 1o bas; les serrer & 43
Mm (32 Iof ft) 4.4 kgt m

7 &'ily a lieu, monter le suppon aux écrous d'extension et sermer
les deux vis de blocage & 43 Nm (32 1bf fi) 4,4 kgf m

8 S'il y alieu, fixar la plague de montage au support, monter une
vis de blocage dans le trou central des trois trous supérieurs at s
sarrer a [a main.

9 Monter 'entretoise entre la plaque et 'avant de la culasse,
muonter la vis de blocage et ka serrer & 22 Nm (16 1bf ) 2,2 kgt m.

10 Monter ks deux autres vis de blocage dans lewrs trous en haut
de la plague et serrer toutes les trois vis de blocage a 43 Nm (32
It 1) 4,4 kgf m,

11 8'il ¥ & liew, monter le galet tendeur & la plague de montage.
Monter I'écrou d'épaulament (A7) & l'intérieur de fa rainure dans la
plague de montaga et monter I'entretoise (AB) sur 'avant da
I'écrou. Assembler la butée (AB) et I'ensemble pouliefroulement
{(A5). S'assurar gue la collerette de butee est du cotéd opposé a la

colleratte dans la poulie qui ratient la roulement. Fixer I'ensamble
4 la plague de montage avec la colierstte de butée & 'avant,
engager la vis de blocage et la serrer & la mair.

12 Monter |la couwroie d'entrainement de ventilateur et le
ventilateur. Daplacer le gatet tendewr avec un coin en bois ou un
leviar en bois pour obtenir fa tension correcle et serrer la vis de
blocage de poulie a 43 Nm (32 Ibf #) 4.4 kgl m, S'assurer que la
tension est toujours corecte, La tension correcta est de 356 N 80
Ibf 36 kogf sl lindicateur de tension ast utllisé. Si l'indicateur de
tension n'est pas disponibie, appuyer sur la courroie avec le
pouce au centre de la plus grande longueur libre et vérifier la
flexion mediare, En appuyant modeérament avec le pouce, 45 N
(10 Ibf) 4,5 kot, la flaxion corecte de la courrcie est de 6 mm (1/4
in).
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT 2 1

Refroidisseur d’huile de graissage
{(moteurs marins uniquement)

Pour déposer et monter 21A-11

Laes tubes dans le refroidisseur n’auront normalement pas baesoin
d'étre nettoyes car la liquide de refroidissement qui les traverse
provient du circuit de refroidissemeant fermé,

1 Vidanger le circuit de refroidissement, opération 214-01,

2 Débrancher les tuyaux de liquide de refroidissement au
refroidisseur.

3 Débrancher las tuyaux d’huile de graissage au refroidisseur.

4 Faire un repéra appropne sur le corps &t sur la sangla (A1) pour
inchquer la position correcte de la sangle.

5 5i e refroidisseur seulement doit &tre dépose ; Libérer les trois
viz de blocage qui fixent la sangle au refroidisseur et déposer la
sangle et le refroidisseur (&) du support,

Si 'ensemble refroidissaur et support doit &tre déposé: Déposer fa
vis de blocage et 'entretolse qui fixent le support de la pompe de
vidange du carter d'huile. Libérer les deux vis de blocage gui
fixent le support da refroidisseur au bloc cylindres et déposer le
refroidissaur ainsi qua son support et sa sangle.

6 Veérifier gue les composants ne sont pas endommagés et las
remplacer, 8'il y a liew.

7 Si l'ensemble refroidizseur et support a été deposé; le mettre
&n place at angager les daux vis de blocage avant. Engager la vis
de blocage arnére au travers du support de la pompe de vidange
&t de I'entretoise et dans le bloc cylindres. S'assurer qua le corps
du refroidisseur est dans sa position corracte. Sarrar las vis de
blocage avant & 22 Nm (16 Ibf ft) 2,2 kgf m et [a vis da blocage
arrigre 4 43 Nm (32 Ibf ft) 4,3 kgf m.

Si Ia refroidisseur seulement a été dépose; Le meltre dans sa
position correcte, monter la sangle et serrer les frois vis de
blocage pour la sangle 8 22 Nm (16 Ibf ) 2,2 kgf m.

8 Brancher les durites de liquide de refroidizsement et les tuyaux
d’huile.

8 Remplir la circuit de refroidissemeant, opération 21A-02.

10 Faire fonctionner le moteur ot vérifier gu'll n'y & pas de fuite de
liquide de refroidissement et d'huile de graissage.

21A.09



21 CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Echangeur de température/collecteur/
ensemble de vase d’expansion

Pour déposer et monter 21A-12

1 Vidanger le circuit de refroldissemant, opération 21A-01 et le
circuit d'eau de mer, cpération 214-03,

2 Moteurs suralimentés: Déposer le  turbocompresseur,
operation 18A-02 et e tuyau d'alimentation d'huile du
turbocompresseur.,

3 Libérer les clips de support qul fixent le tuyau de sortie de
I'échangeur de température au bas du collecteur d'admission,
Déposer le collecteur d'admission,

4 Débrancher les tuyaux d'admission et de sortie de 'eau de mer
de I'échangaur de température.

5 Libérer les vis de blocage de Ia bride du/des tuyau(x) de liquide
da refroidissement qui est/sont monté(s) au bas da I'ensemble at
liberer keds) tuyau(x) de I'ensemble

& Déposer ke support qui est montéd antra Parére de 'ansembla
et le carter d’adapteur pour l'inversaur.

T Libérer uniformement et progressivement les vis de blocage
qui fixent 'ensemible 4 1a culasse, dans la séquence inverse a celle
indiquée au schéma B. Déposer |'ensembla {(A).

B Déposer les joints et nettoyer les faces de contact de
I'ensemble, la culasse et lafes bride(s) dufdes tuyau(x) de liquide
de refroidissement. Vérfier que les composants na sonl pas
endommagés et les remplacer, 5'il v a lieu. Si le faisceau de tubes
doit étre dépose, voir opération 214-13.

9 Placer un joint de coliecteur neuf sur les pions de centrage
dans la culasse (A1), Il n'est pas nécessaire d'utiliser une pate 4
joint, S'assurer que le joint est monté correctement, comma
indiqué & la section 184.03/8.

10 Ptacer I'ensembie sur la culasse et engager les vis de blocage.
Serrer las vis de blocage uniformément et progressivement a 22
Nm {16 Ibf ft) 2,2 kgf m, conformément a la séquence indiguée au
schema B,

11 Monter le support entre 'arriére de I'ensemble et le carter de
volant.

12 Monter lefs) tuyau(x) de iquide de refroidissement au bas de
I'ensemble, ans: gue lels) joint{s) neufis).

13 Brancher les tuyaux d'admission et de sortie pour 'eau da mer
de I'échangeur de température. L'extrémité du tuyvaw de sortie
devrait atteindre le centre de I'embout protectaur,

14 Maonter le collecteur d’admission, ainsi que les joints neufs et
serrer les vis de blocage a 22 Nm (16 Iof ft) 2,2 kgt m.

16 Moteurs suralimantés: Monter e turbocompresseur, opéaration
18A-02 of M fuyau dalimentation d'hulle pour e
turbocompresseur.

16 Monter les clips de support gui fixent le tuyau de sortie de
I'echangeur de température et le tuyau d'alimentation d’huile pour
le turbocomprasseur au collecteur d'admission.

17 Remplir le circuit de refrodissement, opération 21A-02 et
ouvrir la vanna da coque.

18 Faire fonctionner le moteur et verifier I'étanchéaita,
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT 21

Pour deposer et monter le faisceau
d'échangeur de température 21A-13

Le faisceau peut étre dépose (avec |'échangeur de fampérature en
place) 'l existe un jgu de 555 mm (22 in) directerment & 'avant ou
I'arriere de la face du vase d'expansion.

1 Vidanger la circuit de refroidissemant, opération 21A-01 et |8
circuit d'eau de mer, opération 214-03.

2 Libérer les clips de support qui fixent e tuyau de sortie de
I'échangeur de température au bas du collecteur d'admission.
Débrancher le tuyau da sortie.

3 Dessamer les colliers des durites épaulées de néoprbne at
déposar les embouts.

4 Extraire la faisceau par lune ou lautre extrémité de
I'echangaur de température, 5'assurer que le manchon (A1) est
déposé du cormps.

5 S'assurer que l'intérieur des tubes est propre. 5'il existe des
depdts ou des débris durcls dans les tubes, la meilleure methode
pour les nettoyer est d'utiliser une solution nor-caustiqua qui est
approuvée par le fabricant. Si les dépots ou les débris ne sont pas
durs, les tubes peuvent &re nettoyés avec une tige d'acier de 3
mm {1/8 in) de diamétre. Introduira la tige dans les tubes dans e
sens inverse & |'écoulement d'eau. Stassurer gue la tige
n'endommage pas les tubes.

6 Vérifier que les composants ne sont pas endommagés et las
remplacer, s'il y a lieu.

7 Glisser le manchon (A1) sur ung extrémité du falsceau jusqu'a
ce gue 'extrémité du falsceau soit en contact avec le diamétre
riaduit dans l2 manchon,

8 Poser la durite épaulée (AZ) =ur I'autre extrémité du faisceau
jusqu'a ce gue I'épaulement & l'intériewr de la durite soit en
contact avec 'extrémite du faisceau.

9 5 un manchon en cacutchouc est utilisé, le graisser avec un
peu de savon doux. Mettre I'extrémité du manchon de lansemble
dans le corps de I'échangeur et infroduire soigneusament la
manchon dans e trow du deéflecteur interne.  Introduire
soigneusement le faisceau dans le corps de 'édchangeur et
I'ouverture du déflecteur de I'autre cité du corps de I'échangeur
jusqu'a ce que l'axe du falsceau soit correctement monté &
I'intérieur de la durite épaulée. Ne pas tirer le faisceau vers I'arrigre
pendant I'opération de remontage car cela enlévera le manchon
du déflectaur. Vérifiar par I'ouverture du bouchon de remplissage
pour s'assurer que e manchon est correctemeant monta dans le
déflecteur (B).

10 Monter I'autre durite spaulée, 5'assurer que les connexions da
tuyau des durites épaulees sont dans laurs positions correctes et
zerrer les coliers. Silensemble a élé déposeé du moteur, poser las
durites comme indigué au schama C.

11 Monter les tuyaux d'admission et de sortie et sarrar les colliers.
L'extrémité du tuysu de sortie dewrait atteindre lg centre de la
durite, Serrer les colliers de support du tuyau de sortie.

12 Remplir le cirouit de refroidissement, opération 21A-02 et
ouvrir iz vanna de coque.

13 Faire fonctionner k2 moteur et vérifier 'étanchaits.
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Volant, carter de volant et inverseur marin

22A-01

22A-02

22A-03

22A-04

Description générale

Volant
Pour déposer et monter

Couronne dentée
Pour déeposer et monter

Carter de volant ou plaque arriére
Pour déposer et monter

Inverseur pour moteurs marins
Pour déposer et monter

22

22A.02
22A.03
22A.03
22A.04

22A.05

22A.01



22 VOLANT, CARTER DE VOLANT ET INVERSEUR MARIN

Description générale

Le moteur peut &tre monté avec une piagque arrigne d'aluminium ou
d'acier doux ou un carter de volant de fonta, Les moteurs maring
possedent un carter d'adapteur d'aluminium monté entre la
plague arrigre et l'inverseur.

Le volant d'acier possede une couronne de démarmeur trempee
qui est montéa a chaud. La couranne de démarreur montes sur les
moteurs industnels &t marns possede 104 dents et la couranng
miontaa sur lkes moteurs véhicule posséde 100 ou 115 dents.

L'invarseur qui st monté dans I'usine pour les moteurs marins ast
un Hurth HBW10 ou HBW230.

22A.02
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VOLANT, CARTER DE VOLANT ET INVERSEUR MARIN 22

Volant

Pour deposer et monter 22A-M

Pour déposer

1 Déposer les composants d'entrainement de ['ariére du
motaur.

Moteurs marins: Déposer la carter d'adapteur de la boite de
vitesses el déposer la plague d'entrainement flaxible du volant.

2 Déposer les deux vis de blocage opposges du volant et montar
provisoirement deux goujons de centrage pour assurer la sécurité
quand le volant est déposé et monté.

3 Déposer le reste des vis de blocage et déposer le volant,

4 Verfier gue le volant et & couronng dentee ne sont pas
endommagés et les remplacer, s'il y a liew.

Pour monter

1 S'assurer que les faces de positionnemeant du vilsbraguin et du
volant sont propres et ne sont pas endommagees.

2 B5'assurer gue le pion da cantrage st monté dans la colierette
du vilebrequin. Monter ke volant sur les goujons de centrage.
Monter quatre vis de blocage, déposer l2s goujons de centrage et
maonter les deux autres vis de blocage, Serrer les vis de blocage
progressivemant et umformement 4 65 Nm (48 1bf f1) 6,6 kgf m.

3 Vérifler e faux-rond de volant avec une montre de comparataur
(&), Celui-ci dort &tre inférieur a 0,30 mm (0.012 in) lecture totale au
comparateur,

4 Vérfier 'alignement de la face de wvolant (B). L'ereur
d'alignement ne doit pas étre supérieure a 0,03 mm (0.001 in)
lecture totale au comparateur pour chague 25 mm (1.0 in) du
rayon de wolant {de l'axe de wvilebreguin au plongeur du
comparateur). Pendant cette opération de vérification, maintenir le
vilebrequin en le poussant vers I'avant pour neutraliser 'effet de
jeu latéral du vilebrequin.

5 Moteurs marins: Monter la plague flexible pour I'entrainement
da |la boite de vitesses (C). Appliquer Studlock POWERFART sur
les filetages des vis de biocage de la plaque, S'assurer que le patit
diameétre de positionnement de chague vis de blocage pénétre
dans le volant (C1). Serrer les vis de blocage progressivement et
uniformament & 9 Nm (7 Ibf ft} 0,9 kgf m. Ne pas démarrer la
moteur avant que le produit de blocage ait eu fe temps de durcir.

6 Monter les composants d'entrainement & I'amriére du moteur.

Couronne dentée

Pour déposer et monter 22A-02

Pour déposer

Pour cette opération, il faut absolument se protéger
les youx.
Avant que fa couronne dentée soit déposée, verifier la position du
chanfrein sur les dents,
La couronne dentae peut &ira déposés avec un marteau et un
burin pour casser la couronne, S'assurer que la volant n'est pas
endommagé pendant catte opération,

Pour monter

La couronne dentés est chauffée sur lg volant, Lorsgu'une
couronng nauve doit &tre montés, s'assurer qu'elle n'est pas
chautfés & plus da 250°C{4B0°F). 5'assurer que le chanfrain sur ies
dents de la couronne est dans la direction corracte,

22A.03



22 VOLANT, CARTER DE VOLANT ET INVERSEUR MARIN

Carter de volant ou plaque arriére

Pour déposer et monter 22A-03

Pour déposer

1 Déposer les composanis dentrainement de larrigre du
moteur.

2 Déposer le démarraur, opéaration 238-01,

Moteurs marins: Déposer le carter d'adapteur pour la boite de
vitesses. Avant que le carter d'adapteur soit déposé, le tuyau da
retour du turbocompresseur (2 est monté) doit étre débranché et
|a plagque de support du collectaur doit &tre déposéa.

3 D[époser le volant, opération 224-01.

4 |ibérer les vis de blocage du carter de volant ou la plagque
arriéra, Utiliser un marteau a face douce pour le dégager des pions
de centrage.

Pour monter

Outils spéciaux |
Manchon de protection PD.191
Qutil de repose pour joint ariére de vilebrequin PD.550-1

1 S'assurer que la face arridre du bloc cylindres et les faces du
carter de volant ou la plague arriére sonl propres et ne sont pas
endommagees

2 Alendroit o le joint arrigre pour le vilebreguin est monte dans
le carter de volant ou dans la plague arrigre, examiner la levre du
joint pour voir si elle st usée et endommagees; remplacer |2 joint
&'l y a fieu, voir opération 14A-03. 5'il n'y a qu'une petite rayure en
travers de la lévre, le joint doit &tre remplacé. L'outil PD.550-1
peut &tre utilisé pour enfoncer le joint. L'anneau de support de
I'outil st pour 'utilisation aves les plagues arriére d'aluminium.

3 S'assurer que les pions de centrage de positionnement (B1)
sont montés correctement. S'assuraer que la diamétre extérieur de
la colierette de vilebrequin est propre. Placer la manchon de
protection de joint (B2) sur fa collerette de vilebrequin, Graissar
lagarement, avec de 'huile de graissage de moteur propra, e
diameatre extérieur de la colleratte de vilebrequin et le manchon de
protection.

4 Appliquer un filet continu de 1.5 mm (0.06 in) de Produit
d’'Etancheéité POWERPART sur Ia face avant du carter ou la plaque
arriere comme (llustré au schéma A. Cette opération n'est pas
nécessaine lorsgu'un carter de joint séparé est montea,

5 Monter le carter ou la plague arriére sur les pions de centrage
et engager les vis de blocage.

Si une plaque arriere est utilisée: Serrer les vis de blocage
progressivement et uniformément aux couples correspondants
(donna & la section 118} et conformément & la séquence
correspondants, illustrée au schéma 22A.05/4,

Si un carter est utilisé: Semer lBgéremant les vis de blocage.

6 \Verifier la concentricité du carter avec un comparateur, La
lecture totale de comparatewr maximum admissible est de 0,15
rrm {0,006 in). 51 un réglage est nécessaire, il doit &tre effectud sur
le carter et la concentricité doit 8tre & nouveau varifide.

7 Serrer les vis de blocage progressivemeant et uniformeamant aux
couples correspondants donnes a la section 118, conformément
& la séquence corespondants illustrée au schéma 22A.05/A.

B \Verifier I'alignement de la face arrieére du carter. La lecture
totale de comparateur maximum admissible est de 0,15 mm
(0,006 in). Tous les réglages doivent étre effectués sur le carter at
non pas sur ke bloc cylindras.
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VOLANT, CARTER DE VOLANT ET INVERSEUR MARIN 22

9 Moteurs marins : Monter le volant et I'adapteur d'entrainement
de la boite de vitesses, operation 22A-01, S'assurer que les pions
de cenfrage sont correctemeant montés dans la plague arriére,
Manter le carter d'adapteur pour la bolte de vitesses, sarrer las vis
de hiocage a 43 Nm (32 1bf ft) 4.4 kgl m. Vérifier la concentricitd du
carter (22A.04/C} et l'alignement [(22A.04/D) comme dans les
paragraphes 6 et 8 ci-dessus. Monter fa plaque de support pour |8
collecteur et, sl y a leu, brancher le tuyau de retour au
turbocomprasseaur.

10 Monter le volant, opération 224-01 et le démarreur, opération
23B-01. Monter les composants d'entrainement a l'armigre du
moteur.

Inverseur pour moteurs marins

Pour déposer et monter 22A-04

1 Débrancher I'arbre d'hélice et la commande de sélaction.

2 5iun refroidisseur est monte & la boite de vitesses, débrancher
las tuyaux du refroidissaur.

3 Foumir un support pour la boite de vitesses, libarer les écrous
el déposer a boite de vitesses (B)

4 S'assurer que les faces de support de la boite de vitesses et le
carter d'adapteur sont propres et ne sont pas endommagés.

5 Aligner l'arbre de la boite de vitesses avec la plague
d'entrainement, monter la boite de vitesses au carter d’adapteur
et serrer los dcrous.

6 Brancher ['arbra d'héfice. Sil y a ieu, brancher les tuyaux de
liguide de refroidissement au refroidisseur de la boite de vitesses.
S'assurer qu'il existe un intervalla d'au moins 30 mm {1 1/8 in}
entre les extremités des tuyaux et les extrémités des connexions
dis refroidisseur,
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23A ALTERNATEURS

Description générale

L'alternateur Lucas A127 est entrainé par la poulie de vilebraguin
par lintermédiaire d'une cowrcie d'entrainement simple. La
puissance nominale de 'alternateur est de 55A ou 70A selon
I"applicatian.

LIn régulateur incorporé est monté dans ['arriere de I'atemateur et
comprend le support de balai comme partie integrante de |'unité.
Le régulateur est fermé hermetiqguement et il est impossible de le
reparer.

Précautions

Pour empécher que les diodes et les résistances soient
endommagées, les précautions données ci-dessous doivent &lre
suUViBS,

® MNe pas débrancher la batterie pendant que le motaur est en
fonctionnement, Cela causera une pointe de lension dans le
systéme de charge de l'alternateur qui pourrait endommager
les diodes ou les transistors.

@ Me pas débrancher un fil électrigue avan! que le moteur soit
arrété et que tous les interrupteurs alectrigues sowent dans la
position d'arét.

e Ne pas causer de court circut par la connexion de fils
électrigues aux mauvaises bornes. L'identification correcte du
fil électrique & la borne corecte doit &tre faite. Un court circuit
0OuU UnNe mauvaise connaxion gul donna una polarité inverse peut
endommager les diodes et les transistors de fagon permanente.

# Me pas brancher une batterie dans le systéme avant que sa
tansion et sa polarté correctes aient @té varfides,

® Ne pas vérlfier le passage du courant avec un contact a
|'étincalle car las transistors pourraient &re endommages.

23A.02
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ALTERNATEURS 23A

Courroie d'entrainement

Pour vérifier 23A-01

Ol spécial:
Indicateur de tension, J.23600-B

1 Verifier que la courroie n'est pas usée ou endommagée at
remplacer la courroie, 57l v a lieu,

2 Verifier la tension de la courroie. Pour assurer 4 la courroia una
durée de vie maximum, Il est recommandé d'utiliser un indicateur
de tension de courrcie. Monter l'indicateur (&) au centre de fa
longueur de courrpie ibre entre la poulie de vilebraquin et la poulie
d'altemateur et vésifier la tension. Si un indicateur Burroughs est
utilisé, la tension correcte est de 355 N (B0 Ibf) 36 kgf. Si la tension
est égale ou infériaure & 267 M (B0 Iof) 27 kaf, la régler & 355 N (80
Ibf) 36 kof, opération 234-02.

Sl aucun indicateur n'est disponible, appuyer sur la courroie avec
Ie pouce au centre de la plus grande longueur libre el vérifier la
flexicn médiana (B). En appuyant modéréameant avec le pouce, 45
M (10 ibf) 4,5 kgf, la flexion de courngie correcte est da 10 mm (3/8
in}.

Pour régler la tension 23A-02

1 Desserer les fixations de pivot de 'altermatewr (A1 ou B1) et las
fixations du tirant de réglage (A2 ou B2),

2 Changer la position de 'alternateur pour donner la tension
correcte. Serrer bes fixations du tirant de réglage el ensuite les
fixations de pivot de 'alternateur.

3 Verifier de nouveau la tension de la courrcie pour s'assurer
qu'elle est toujours correcta.

Pour déposer et monter 23A-03

1 Dessarrer les fixations de pivot da l'alternateur et les fixations
du tirant de réglage.

2 Liberer toute la tension de la courrole et déposer la courroie.

3 Monter fa courroie et régler la tension comme indigué a
'operation 23A-02. Si la courroie st neuve, régler la tension
initiale a 440 N (100 ibfj 45 kot ou & 6 mm {1/4 in) de flexion
médiane. La tension d'une courroie neuve doit étre vérifiée da
nouveau apres les 1000 pramiars km (500 milles) ou 20 pramiéres
heures de fonctionnement, En ca moment, la tension devrait étra
au moing de 355 N (80 1of) 36 kgl ou la flexion devrait étre de 10
mim (38 in) maximum.

23A.03



23A ALTERNATEURS

Alternateur

Pour deposer et monter

Pour déposer

1 Débrancher les connexions électngues a l'alternataur.
2 Dessemer les fixations de pivot de lalternateur et les fixations
du tirant de réglage.

3 Libérer toute la tension de la courrpie et déposer la courroie.

4 Déposer le tirant de réglage de l'atternateur et déposer la
boulon de pivot. Noter la position de la rondelle pour s'assurer
gu'elle ast montée correctement. Déposer |'alternateur (A).

Pour monter

1 Placer 'alternateur et assembler sans bloguer les fixations de
pivot &t le tirant de réglage et ses fixations. S'assurer que la
rondelle est montée dans sa position correcte et que la poulie
d'alternateur est alignés sur la poulie de vilebraguin,

2 Monter la courrsie d'entrainement et régler la tension de la
courroie d'entrainement, opération 234-02, Serrer les fixations du
tirant de réglage et ensuite les fixations de pivot et vérifier de
nouveau la tension.

3 Brancher les connexions électriques a  atternateur.

Pour entretenir

1 S'sssurer que la courroe d'entrainement n'est pas usée at gua
|a tension de la courroia ast correcte,

2 Maintenir I'atternateur propre. Pour nettoyer 'alternateur,
utiliser un chiffon imbibé de kéroséne ou d'un fluide spécial utilisé
4 cet effet. S'assurer gque le fluide ne penétre pac dans
I'altermnateur.

3 S'assurer gue 'air peut passer facilement au dessus du carter
peour le mairtenir froid.

Recherche de défaut

L'alternateur est cangu pour qu'un débit de courant (indigué par
un voyant de charge non allumé ou par une lectura indiquee sur un
ampérematre) indique que le systéma fonctionne cormectement, Si
le systéme fonctionne comectament, aucune verfication de clrcuit
ouvert, de tension ou de débit de courant n'a besoin d'étre
effectuee sur l'instaliation & moins gue :

& Le voyant de charge ne soit pas allumé quand l'alternateur est
immebile et que linterupteur soit dans la position “on'”
(“marche”) ou qu'il soit allumé guand ['alternateur est en
fonctionnament.

& Une absence de débit soit indiguée sur I'amparematre,

# La battenie soit déchargés.

@ La batterie soit plus chaude que la normale ce qui indigue una
perte de contrile de tension,

Si un ou plusieurs des symptomes ci-dessus mentionnés se

produisent, la procédure indiquée ci-dessous devrait 8tre suivie,

1 S'assurer que la batters est en atat de charge totale.

2 PBrancher un voltmétre 4 cadre mobile de bonne qualité, avec
une gamme de 0-50 volts, en travers des bornes positives et
négatives de 'alternateur,

Si un ampérematre n'est pas monté dans la circuit électrigue @
Monter un ampéremétre & cadre mobile de bonne qualité, avec
une gamme de 0-100 ampéres, dans le fil entre 'alternateur et la
borne positive de a batteria.

3 Tourner lNinterrupteur du voyant de charge & la position “on™
("' marche”) interrupteur principal sur le tableau de bord) lorsque le
voyant de charge devrait &tre allume,

4 Mattre une charge de 10-15 amperas, par exemple, lumiéres,
vantilateurs, etc.

5 Démarrer le moteur t le faire fonctionner au ralenti accéléns
lorsque soit:

le voyant de charge devrait &tre steint ou

I'ampéremétre indique une petite charge de courant par rapport
au régime du maoteur.

& Augmenter le régime du moteur pour un moment & presque |a
vitesse maximum; le courant de charge devrait dtre
approximativernent de 55 ampéres pour les alternateurs A127-55
ou de 70 ampéres pour les alternataurs A127-TOMT.

7 Faire fonctionner le moteur & approximativement la dami-
vitesse et déposer la charge électrique. La tension devrait monter
& 14 volts pour un systéme de 12 volts et rester ensuite constantea.
En méme temps la lecture de courant devrait indiquer una
réaduction.

Nimporte gquelle modification dans les données ci-dessus
mentionmées peut indiquer un défaut et I'alternatewr devrait &tre
déposé pour &lre essaye par un specialiste,

Le régulateur est une unité fermée indépendante et | est
impossible de le réparer. 5 la régulateur présente un dafaut, il doit
étre remplace.

23A.04
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Démarreur

Description générale

Démarreur
23B-01  Pour déposer et monter e e

23B-02  Pourentretenir les balais et le collecteur

23B-03  Pour essayer sur le moteur ...

23B

23B.02

23B.02
23B.02
23B8.02

23B.01



230 AIDE AU DEMARRAGE

Description générale

L'aicke au démarrage pour ces moteurs consiste en un jeu de
bougies d'aide au démarrage, une pour chagque cylindre,

Les bougies d'aide au démarrage sont montées dans la culasse
prés des injectaurs. Le bout de fa bougie entre dans la cavité de
combustion du piston quand ke piston ast au PMH.

Les bougies fonctionnent électriquement, d'habitude grice au
comtacteur de démarage. Quand les bougies sont amorcées,
laurs bouts deviennent trés chauds et ameéliorent le processus de
combustion en cas da démarrage a froid.

Bougies d’aide au démarrage

Pour déposer et monter 23C-01

1 Débrancher les connexicns dlectriques aux bougies d'aide au
démarrage.

2 Libérer et déposer les bougies d'aide au demarrage (A),

3 S'assurer que les filetages et les faces de contact des bougies
et la culasse sont propres. Appliquer una pate anti-grippage, gui
ast appropriée pour es températures élevéas, aux filafages ot aux
sigges conigues daes bougies. Monter les bougies et les serreri 20
Nm {15 bt ) 2,0 kgt m.

4 Brancher la connexion dlactrique aux bougies,

Pour verifier I'alimentation et la continuité en courant

1 Brancher une lampe de contrdle de 12V entre la bome positive
de la batterie et la terre pour venfier que la lampe 8'allume.

2 Brancher la lampe de contrdle entre la borme de la bougie
d'aide au démarrage qui se trouve dans |a position [a plus &loignée
de |'alimentation en courant et de la terre. Faire fonctionner
I'interrupteur de commande et la lampe de contrble devrait
g allumer si I'alimentation est corracta.

3 Debrancher les cables aux bomes de la bouge d'aide au
demarrage.

4 Brancher la lampe de contrdle a la borna positive de a batterie
at i la bome de chague bougie d'aide au démarrage. La lampa
s'allumera si la continuité est correcte. Si elle ne s'allume pas
quand une bougie d'aide au démarrage est verifiee, remplacer la
bougie.

5 Lorsque toutes les bougies d'aide au démarrage ont été
vérifiéas, brancher les cables aux bomes des bougies.

Four verifier le fonctionnement des bougies d'aide
au démarrage

1 Debrancher le cable dalimentation an courant et les cables de
connexion des bornes des bougies d'aide au démarrage.

2 Brancher un amperemetrs 50-0-50 entre la cable
d'alimantation en courant et la borne d'ung bougie d'aide au
démarrage. Brancher un voltmétre 0-20 entre la borme de la
bougie et ka terre.

3 Engager l'interrupteur de commande at vérifier les lectures de
I'ampéremétre et du voltmeatre.

Avec un courant de 12 volts, il devrait ¥ avoir un courant initial
d'approximativement 27 ampéres oul devrait étre rédut &
approximativernent 14 ampéres apras anviron 10 secondes. La
lecture du voltmatre aprés cette pérode devrait étra d'environ 11
a 12 volis.

5i la lecture de I'ampéaramétre est basse ou inexistanta, remplacer
la bougie d'aide au démarrage. S'l n'y a pas de lecture de
voltmatre, verifier linterrupteur et @ ciable d'alimentation en
courant,

4 Lorsque toutes les bougies d'aide au demarrage ont été
varifides, déposzer 'ampeéremétre et le voltmetre et brancher le
céble d'alimentation en courant.

23C.02
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23 D SCHEMAS DE CABLAGE

Schémas de cablage pour moteurs marins

Ces schémas de cablage ne s'appliguent gu'aux falsceaux électriques et aux tableaux de bord qui ont été founis par Perkins.

Notes pour schémas de ciblage pour le tableau de bord (23A.03/A) et le moteur (23A.03/8)

Deémarraur 12 V

Altarnateur

Bougies d'aide au démarrage

Relais de bougie d'aide au démarrage (33RA)
Relas de masse négatif (33RA)

Trois diodes de 1 amp 1", "2" & 3"

Redais de demarrage (33RA)

Intarrupteur de temperature de liquide de refroidissement
pour soléncide d'avance de démarrage (ouvrir guand la
température auvgmenta)

Solénoide d'avance de démarrage (K3B)

Solencide d'arrét de moteur (amorcer pour arréter)
Interrupteur de pression d'hulle

Interrupteur de température de liquide de refroidissement

Emetteur de température de liguide de refroidissament

Connectaur a six voies - doit &tre fermé hermatiquement
pour empécher toute péndtration d'sau

Connecteur a huit voles - doit &tre fermé harmaétiquemant
pour empécher toute pénétration d'eau

Deux fusibles rapides

B B BREERE PEPEERRPE

[Option de dispositif de présence d'eau (comprend une|

:Farnpuule de 12¥/1.2W de voyant d'averissament) t

Connecteur - Interrupteur facultatit (foumi par la client)
Céables de rechange

A |soler tous les cables de rechange et fixer au faisceau
électrigue avec une bande

D e e

>R B B

o

Batteria (fournie par la cliant)

Brancher le cable da masse a la fixation du démarreur
= Indique la masse du moteur

Interrupteur de clé de contact

Interrupteur de chaleur (bouton-poussoir)

Contacteur de démarrage (bouton-poussoir éclairg) -
ampoule de 24\/1.2W

Interrupteur d'arrét (bouton-poussolr éclaird) - ampoula da
24V 2w

Vaoyant d'avertissemant pour la température du liquide de
refroidiszement - ampoule de 12V/1.2W

Quatre diodes de 2 amp “'4", “5", "6" et 7"

Code Couleur | Code | Coulaur | Code | Couleur
M Marron | G Wert W Blanc

B | Moir P Violat 4] Blau

Y Jaune | R Rouge | LG Vart clair

Voyant d'avertissemant pour pression d'huile - ampoule da
12V71.2W

Voyant d'avertisserment pour altermateur - ampoule de
12Vi2wW

Tachymeétre {éclairé) - ampoule de 12V/2W

Indicateur de température (éclairg) - ampoule de 122w
Alarme audible

Tableau de diode

Cwmeurs, “D"| |ut-w‘|--|1 ||}(||I uYnEtuzq.

Four Prima MBOT uniquament |

! Sur tous les autres modéles de moteur : Les cibles
doivent étre montés avec une isolation et fixés au
faisceau électrique avec une bande. |

| La résistance des cablas de batterie 1 et 2 ne doit Das &tre suparieura a 0.0017 ohm
Longueur Dimension Surface de coups Résistance Dimensions ox. Bguivakentes
tatale maximum e cable transversale nominabs nomirdle e ohm Anglaisas Amdricainas
m ft Métrigua mm ir? parm par fit Imipdsrinlos SAEB&S
22 T3 arne 23,54 0.0365 0.0007&2 0.0002323 77036 3
a7 12.0 £1/0,9 38,80 0061 0.000462 0.0001 408 61,036 1
56 19.0 6113 61,175 0.0848 0.000293 0.0000890 617044 00
8.0 28.3 19/2.52 B5.00 0.1470 0.000188 0.0000G00 513018 000
Il et recommandé da monter un interrupteur d'isalation dans le cible de batterle positit

23D.02
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Pompe a vide

Pour deposer et monter Wi R T iR BAT OBRD W e mE BE O L0 Gel @ 5n an D4AnE
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24 POMPE A VIDE

Description générale

La pompe a vide de type & plongeur est montée au couvercle
d’arbre 4 cames et & la culasse et est entrainga par un excentrigue
sur I'arbre & cames du moteur. La pompe & vide ne peut pas étra
démontée et, si elle présente un défaut, elle doit tre remplacéa,

Pompe a vide

Pour déposer et monter 24C-01

Pour déposer

1 Déposer la vis de biocage du trou de calage dans la partie
supéneurg avant du couvercle darbre & cames, Toumer le
vilebraquin jusqu'a ce gue e trou de calage dans le tounllon avant
de I'arbre & cames §"aligne sur le trou dans ke couvercle d'arbire &
cames. Cecifaciitera |2 dépose et le montage de la pompe a vide.
2 Dvbrancher les tuyaux de la pompe & vide.

3 Libérer uniformément et progressivemeant les écrous et las vis
de blocage et déposer la pompe & vide (A).

Pour monter

1 S'assurer gque les faces de oint de la pompe & vide, e
couvercle d'arbre & cames et la culasse sont propres et ne sont
pas endommages. Aemplacer la bague d"étancheite (A1),

2 S'assurer gue le trou de calage dans lg tourllon avant de
I'arbre 4 cames s'aligne sur [e trou de calage dans la partie
supérisure avant du couvercle d'arbre & cames. Maonter la pompe
a vide au couvercle d'arbre 4 cames et a la culasse et engager les
vis de blocage, les écrous et les boulons. Serrer les fixations
progressivemant et uniformément.

3 Branchar las tuyaux ala pompe & vide,

4 Monter la vis de blocage du trou de calage dans la partie
supéneune avant du couvercie d'arbre & camas,

Pour essayer

1 5i un résarvoir d assistance de frein de deusx litres de capacité
est utilisé: Brancher un dépressiométre entra la pompa & vide at la
tuyau & vide. Faire fonctionner le moteur & 850 tr/min et vérifier
que la temps pris pour atteindre un vide de 70 kPa (525 mm Hg) 21
in Hg ne dépasse pas 12.5 sacondas.

5i la capacité du réservoir n'est pas connue: Débrancher le tuyau
& vide & la pompe at monter Un dépressiometre 3 la connexion de
pompe. Faire fonctionner le moteur a 950 tr/min et vérifier qu'un
vide d'au moins 75 kPa (562 mm Hg) 22 in Hg est obtanu,

2 Hemplacer la pompe & vide, §'il y a lisu.
3 Si les lectures sont correctes, deposer le depressiometre et
brancher le tuyau & vide & la pompe a vide.
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25 LISTE DES QUTILS SPECIAUX

Liste des outils speciaux

On peut s8 procurer ces outlls chez V.L.Churchill Limited, P.O.Box 3, London Road, Daventry, Northamptonshire, England, NN114NF

Mumeérn Description llustration
J.23600-B Indicateur de tension pour courroie d'entrainemeant pour alternateur.
KM.4088P Indicateur de tension pour courroie d'entrainemant.
MS. 768 Jeu da poignées pour fraizes pour siéges de soupapes.
MS.107 Adapteur pour verifier la levée du plongeur de la pompe d'injection;

utitiser avec PD.208.

MS.150-7 Pilote ajustable pour fraises pour sidges de soupapes.
MS.275 Fraise pour sidges de soupape (également comprise dans MS.73A).
MS.550 Manche.
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MNuméro Dascription llustration
MS. 15194 Compresseur de ressorts de soupapes.
MS.1531 Secteur gradué pour sarrer les vis de culasse.,
PD.180 Outils de maintien de 'arbre & cames (jeu de trois).
PD.181 Outil de retenua da 'arbre a cames.
PD.182 Piges de calage pour arbre & cames et vilebrequin.
PD.184 Marteau a inertie pour la dépose d'injecteur {outil principal).
PD.184-1 Adapteur pour injecteurs Bosch ; utiliser avec PD.184,
PD.184-2 Adapteur pour injectaurs CAV | utiliser avec PD.184.
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25 LISTE DES QUTILS SPECIAUX

Numiro Description Nustration
PD.185 Qutil de dépose pour joint d'huile avant d'arbre & camas,
PD.1B6 Outil de repose pour joint d"huile avant d'arbre 4 cames.
PD.187 Cutil de dépose pour joint d'huile arrére d ‘arbre 4 cames.
PD.188 OQutil de repose pour joint d'huile armére d'arbre 8 cames,
PD.189 Outil de déposefrepose pour guides de soupape.
PD.190 Piges de calage pour pignon de commande de pompe d'injection,
PD.181 Manchon de protection pour joint d'huile arriére de vilebraquin.
PD.192 QOutil de dépose pour joint d'huile avant de vilebrequin,
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LISTE DES OUTILS SPECIAUX 25

Mo Description Ifustration
PD.183 Manchon de protection pour joint d’huile avant de vilebrequin.
PD.154 Outil de repose pour joint d'hulle avant de wilebregquin,
PD.195 Extracteur de pignons de pompe d'injection et de vilebregquin

foutil principal)

PD.185-1 Adapteurs pour utilization avec PD.195.
PD.196 Alésoir pour guides de soupape naufs,
PD.197 Indicateur de retrait de soupape et de dépassament de piston.
PD.197-1 Plagque pour vérifier le dépassement de piston ; utiliser avec PD,197. @
PD.201 Clé pour connexion de fuyau d'hulle au turbocompresseur.
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25 LISTE DES OUTILS SPECIAUX

r Mumérn Description lustration
PD.202 QOutil de déposa/rapose pour solénaide d'arrét de pompe d'injection.
PD.203 Outil de blocage.
PD.204 Outil de dépose pour joint d'huile amiére de vilebraguin.
PD.205 Qutll de repose pour join d'hulle arfére de vilebraguin,
PD.207 Qutil de centrage pour support de pompe & eau da mar.
PD.208 Comparateur pour utilisation avec PD. 197 et M5.107.
PD.550-1 Owtil de repose pour joint d'huile ariére de vilsbreguin avec moteur
sang cartar; utilization avec MS.550.
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