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Un peu noyée dans |a piEthere des
modéles de la cuvée 84 des chanti
leau, la sortie do Fifgﬂﬁﬁhn’a peut
é1é saluée comime effe le méftait.Ap
nous en sommes gonvaincus, Ce v
partie des grands séductesrs, etil c
/ J ien




Eydrement pus court gus
le First 3b, un peu plos
Etriait, un peu plus léger et
AUl nellement moing
cher, b= First 35 pourraic
dppartanic & colle coldgurie de
Bty dont 2 [Bncement n'est jus
fifié que par des motivations puee-
ment mercanliks, Heunsusement les
chiantiers fout comme les plaisan
clars savent gue I'achat d'un vailier
g2 dacide dgalerment sur dos critares
passicninels. Une silhouetie dlégams:
et racde sullil souvent 4 provoguer
e fameux coup deooeur contrg
lequel les arguments de raison finan-
cikre réslstent dillicilerment, On par-
donnait au First 35 Fexcis de ses
wvalumeos arridee & 1a fois parce qu'il
s'agissail o un bateau de jauge, et
pour ks nouveante des deyx cabines
gous e cockpit. Sur b2 345, aucun
dlénent dugrociows ne vient faire
ragratter le confo intéhaur,
Résnbament moderme, aves san
tubleau inverse aux angles dvasds
pour adousi e rscood aven ke Bor-
dis et une érave ractiligne, mais
dssaz pentiue, ke First 345 rencue
aves ba traditinn de & lonlam clas-
skjue, cutte jolie courburs 4 laqusls
lez grands architectes du temps du
yichting étaiant trés allaches, Cer
TRING tengient mame & diniger person-
nallement k2 charpenticr qui an lis-
siit les irrégularités 20 rabol pour
sassurer que la figne filait bisn &
I'cail. Les mthodes de corestruction
mcernes parmattant d'effec fuer ce
travail une tais pour toutes sur |e
mannequin dard seronl tirds les
micalas, mais une bale ool reste
un paint primordial pour la gréce
d'un voiller. Maturelenert, ki tailke
de |a coque deif &re assee grande
pour gue la hautsur sous barmats ne
soUffre pas i |z riduction du frans-
hord, & moins de surdleer o rauf de
fazon inesthétiqua.

Avec sas 10,86 m de cogue, |e
First 345 sa situe juste au-dessus de
la lrnite, Bien gue nos relevds de
MEsURss intENsures mettant en dyi-
dence  |impossibilitd  d'obtenir
1.80 m dang les cabines aréne, par
exempe.

| "wsthitique des lignae st aodli-
gner par une décoration imporants
mais de hon golt, sins e par
upstalild: e metriawe sur le pont ; les
lattes de cockpit tout comme las
mains courantes de rouf sont &n wa
ieck gui reste blanc, Le fond du
cockpil est garni d'un caillsbottis
dansla melleurs tradition, tands que
Faiu lingrnant pof des rails du grand
capet est assorl & la couleur des
nouvenux cals-pisds adoptés per e
chanlier, Le tout forme un enssm-
bla parfaitement homogéne en
rrgitre e présentation qui suppate
la cormparaiscn avec ks construc-
tiong Etrangeres ks plus lesuoesos,

Pour notra essai, noos awons dis
pie de [ version o 3 6 cest-a-die
d'un imd1 augrreentd de frente canti-
ritrag, d'um lest en plomb et d'une
hélice boe de canard, bref, de taut
ca qu'il faut gt Lirer e maximum
(e possibiitgs de ks coque. Toute-
fiods, notr dguipane ss imitait & qus-
118 pErsanss BT JAmals nous nimons
pratiqué ls rappel sportif qui trans-
forme i importe guel voilier dz croi-
gigre en parangon de raideur 3 3
toile. La philosophie de nos cesasis
eansishs en affet 3 naviguer dang les
canditicas du n plaisancicr moyan &,
Iz caprices du temps feurnissant si
frssibahe la varigtd nécessain,

Cette fois-ci, o vent était au
rendez-vous at nous avons pris g
mer gves un vent réel dépessant net-
tement vinat novuds, juste dans g
M pRr 1o port & nate it L rmer
mELAN1 s encore vraimant formée,
il fallait remonter comtre un clapot
prusit court =t nous awvans chois s
gennis inter abin de dispossr d'une
bonns puisssnce, nous sersnt de
preredrg un s dans la grand-voile, s
Iz besoin &'er taisait sontir. Effecti-
vement, malaré us bon cintrcg: gy
it ot des voilas réglées plutit pla-
tes, ke hateau semblait un peu trop
chargé da toile awes une barnes lodarde
el un angle optimal trés dtroft pour
obtanir le mellesr comaramis cap-
vilesse, || & suffi du ris de fond s
iine attague de foc un peu plus
creuse pour qui ki bare devisnne
meltra &t cle b apssdomi e ganne
1/% noeud, ke bateau trouvant de luk-
méme e meilleur cope La bonne
#carburation o Stent frouwde nous
NS SCMMes amuses 3 ratiraper
pluzieurs walliers kunoyvant comme
raus, dont un Romands, mais 3 dif
ference de cop et de vitessa était felle
que le jeds pendail vite de intérét.
Mous an avars concle Svidemment
que | First 345 est capables d'axcel-
lertes pelomnances su prés dans bz
brisc at son certficat de jauge lui
impose doilleurs des terpa réel:
mzillaurs que ceux f'un half-tonner.
Mais "autre conclusion «qui s'ropose
souneenl sur les plans d'sau, c'est s
valeur toute relstive des comipanmsons
e vitess wn dehors d'un cadre Hgou-
TELIX COMTITE: CRrtainges jauces ou ragle-
ments de monotyple. Des woiles mal
réulites, un armemant de croisifre un
e loaird ou mal reparti, un barreur
Ui o points » trop dans ke clapal, une
cadne sak, suffisent & anédantir tout
e frevail de Farchitects raval pour ra-
sy U Carene un peU s ranpbde ou
i quiliore,

Caclenes s poines de fiee de fon bian ranids permattant o uliiser sy misay
e possmilids
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Plans de formes

Le= vodiers gui ne font pas de cap
au priss anld saturellement des mou-
vernents trés doux. Une cogque
comime celle du 325 qui atfronte &5
vergus presque de face doit possé-
der une facults d'amortissament bisn
sUpStisura. Svec son Bger plar sous
lg= sactions avent. & nez du 345
arréie ke Engage d'un mouvermenl
d550z sec, maks ranement brutal et
miglgeé | prés=nce du canot de sur-
wie & "armiére du cockpit et du mmeooi-
lanc: dans son coffre &' Etrave, Ao
n'avonsg Emas eu Nimaression d'un
mouvamant de pendulz. Dautne
part, 1 raideur & ia tode intrinstque
de le cocue sst suffisante pour con-
sgmvel une bonno pUissNCE HANsS
Fapooet du rappel de Sguipsge.
Dessing pour powvoir défendrs sus

chances an course, s First 345 se
préte dgalement a la pritigue de s
Groigicere en Squipage rédulz,

Maotre First &tait Squips da ‘a barrs
franchs de soric ot b gquestion peut
s posss de I'utlied d'une barre &
rous Eur une cogue de cetie lon
nuenr, Jedn Berret gime que 'on
santz bisn les réactions du bateau =t
gans aucun douss, e grand satrn
peU compenss trangmel fiddekement
i e ks o ponsssfe due 3 un déss-
guilibre. Haureusemant, s barre
franche st borsguce, S Ul pracum
un grend brea de bevier, ssne parlsr
ds Iavantage pour e barrsur de pou
wor hicn s'avancer dans le cockplt
afin de bénficier de ["abri du rowf ou
taut SimMpEment maneurer | calte
e granc-voile, Stant resté 3 la barre

FIRST 345

Architacts : Jaan Barmst

Si-Hilair=-De-Risz.

3 iz et foo N 1, coupe compatitin, e ou deds cabl-
nes armére,; 412793 F. Optiong - ber de transpxors :

5330 F — Supplémsnt varsion 5 11380 F, Helice beo
Construsivur: Bndleay — 2.0 des Mares, BRET0 de canard: ZE60F, gonods Mo 8868 F, grdement as
soi; ARl F, s mdadiom triedisl s 11740 F, fowrmen-
Frin oifpard ehanhies: avec diesel Voo 202, grand-wads  tin: 3060 F, sto.
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Plans des emmeénagements

de longues périndos sans Interrup-
tion, R n'avons pas eu impras-
sion d'suoir § fournir un effon phys
i important gans non plus pouvair
parler de lgaraté. |l el probable
uu'en abaorbant une panie des mac-
fions avac g3 transmission, 1& harne
8 rous ooit fourmir un touchar plus
delicat. Mals &idemment, ka soomng
& gjouter peut faire réflbchir, méme
51l montages proposd est particulis-
rement soigné aved s ciblas ger-
tis inox prdétires,

Al portant I= question ne se pose
P 2t B e franche 3'avim 3 la
Toes preciss &1 efficace pour contrd-
B urw COOUE Guil e demande gie
cels. Méme dans un bord de largue
& & lrmie cu déventement du spi, e
berteur peut iScher b2 bame plusicurs
seconies $ins gue celled ne 58
fmette 3 Teer Larchitects a trouws
LM wee medhans endre s franchize
un peu fute de &5 bame du FHet la
Soucenr deconcertants du 32 i en
COseryant une helle tailo au ssran.

Le First 385 ne peut dre catalo-
gué ders les déplacements tras
Iagers mais son pids reste tout & fait

ar



A LA BARRE
FIRST 345

e e

modéns pour sa catégorie, o8 ol
axpligue dgalamant sd siahilité au
vnit arrigra od la traction du =i se
traduit &n honres accdlérations plu-
tét gquen roulis rethmigus. Par ail
s, les B0 m? de spln'exigent pas
de #gros brass a0 ks maneuvres
sont alfectuées correctement. || faut
dire auasi que nedm bateau d'essi
était dquipe entitramant e winihas
auta-enrouleurs qui simplifent beau

coup 2 tache wes &uipiers on sup-
primant la nécassits de yurlquun
pour embraguer. Le barmaur i

rnéme paut o'une main reprendre du
bras ou un peu d'édcouts sans lAchar
= barre.

Les curseurs e rail de fog soat
réglables sous tension grice B un
systeme de patan qu'll est facile de
frapper sur un winch libne, Ges rails
aing que les cadines de neubans
etant disposes ot prés du roul, |2
cirnulation est d'autant phas (acile sur
fes paAsEAVANts que ces demisrs somt
yraiment larges =1 hian plats. Pou
ure fois qu'ur chantier ne lesing pas
gur la |pngueur das malns courantos
e rouf, cala mirte d'dtre soulicne,
msts mous cantinuercns inlasssble-
ment & réclamer deg poignées pros
de la descenie, sndnoit toujumes cEl-
cat & [réquentar par msUVeis tBmps,
Il faut dire que dans le cas présent
& facade arritre du rouf St siiout
oroupds par les répatiteurs d’appa-
reils dlectronigues, = capot spécial
Béngteau rendent plus compliquéa
inetallation d'une console 3 RSt
ments. Tamt oo Souipsss e s ins-
talle pas assie pres di s descants
las cadrans sant bien placés pour &
barreur & proximité des compas de
cloison et k- visihilité sur le rouf n'est
pas ampulee. Par conssguent nous
n'#urons nas de regret pour |8 con-
anle

Sur las baleaux bes plus réosnis,
le canstructaur a adopté quelques
perfactionnements  d'accastillage
donl les plus remarguanles consis-
tant dans Un nouvead rail d gcouts
die grand-voils spgcialemant mis au
point pour BendfsEd avec rdas ol
toquats COINCEUNS INCCIEres pour
Iz palans du charat, et dans ks
nooveuy rails da fargue s terminant
par des chaamards & rouleaus. Avac
de tels parfeclonnemants en sHie,
I'&ro du plamancisr bricaley: smible
kien révolus  moins bien sdr de s
rabatine sur uh prototype.

Lne &taps par petit trmps nous 3
martrd que It First 345 restait cncoee
s plalsant & barrer dars ez petits
airg, aurtout lorscue an pouait oro-

B8
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A LA BARRE
FIRST 345

fiter d'un beau giénais [Eger dant les
40 mé se gonflent au maoindre soul-
fle. Line fois lanca, ce ganne de vii-
lier 58 crée du vent apparent et i la
barreur ne falt pas de faute, lo
gpeedo  atteint au  mois  guaie
neeuds alors que 'esu est & peine
i, Alaus avons terming cet essdi
A4 Mataur qui, n régime de cood-
sidrs, proputse e 345 8 plus d= 6.5
noaudls réguliers. Sur nodme bodeaw,
I tabkesu da bord étail encore loge
dars [ cabing, mais les unités sar
la chaine de febrication sant Gqui
pées du nouveau montage dans 'hi-
Izire & portie de mgindu barmeuar, o2
ui est tout da méEme plus looigue.
Sur le plan de ['évoiytion, la First
ALh i rmantre pag la odtd toupss de
certzings cogues modernes, maig il
vire dans sa longueur et Vefficacite
i safran aida bien dians s manaeu-
vrag gn marche arrgre. En débar-
quant d'un hateau ause peu sUSCCR
lihle cle critiguas, an regrolle sutout
de ne pas avoir ¢u k2 temps d'sn
decousrn toutes les ressources of
toutes lea finesses, of (ul peut
demandar plusieyrs semainas.

A eours de notre visite & Fumite
da productian du 345, pras de
Si-Glles-Croix-da-Vie, nous avong
[ constater gue le chantiar profitait
di 500 expdnianca de la corstrechon
de séris an palyester pour 8" at@chsr
a amaliorer 18 qualitd dans le diail,
Cela va des nouvoawx sircuits dec-
triques entigremant sous gaine dont
tows les cdblas repands par des
numsros paricnt o'un tableau concu
spcialoment lui aussi, au panneay
tle plamcher amavible cont B chants
gont ereadres par des baguettes de
iz massif, en passant par des vio-
lons damontabks paour | table de
repas, Seua des points moing soi-
gnés comma les couwgrcles de cof-
tres sang charmikres ou des vaches
# eAU souples en standard mantsent
que 'on atlem! gas e grand fuxa,
mais il frut wraiment charcher
dpetita bétes pour frouver des
datauts gue cnt Achapps & 1'oail
exeich des controleurs dont b lis-
185 5071 Imaressiannantes par leus
T

an

Au prés, chacun i L grand firant Jeaw rand 08ica
cirne pastiion canferablke. fa frégueniation des criques.
Lss passevands ofireni v belle Bagsar nowr la ciroul§0og 250 18 0onT.
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ELEMENTS DE COMPARAISON

Caractéristiques First 345 Sunrise | Owni33
Longusur da is coqua .. ... 10,55 m .08 m 10,66 m
Longusur & la flostaison (LI, 9,08 m 281 m 340 m
Bau maximum ... 348 m 3,50 m 362 m
Bau & la flortaison ........ 2594 m 2.5 m 2.80m
Franc-berd avant ....... e 120 m 1,16 m 1 1.08 m
Franc-oerd millew ..., ... .. 05 m 3 m 096 m
Tiramt d'eau minimum . . ... - 062 m
Tirant d'eau maximem ..., . 22 m 185 m 219 m
17T 0 ] e e 16,00 m 14,30 m 13,26 m
Deplacement en charge (L) FRAN kg 5400 kg E470 kg
Poids er ordee de marchs. . 5700 kg 4565 kg { 5620 ky
Pande du beat .. .o 2050 &y 154 ke i 17110 ka
Matre o best oo lania fonts fonte
Pabcds de la dérive ...... ... - - 185 kg
MNatura da la dérive ........ - ; téle alu
Larguur dos passavanis . 0,55 m 345 m 01,58 m
Catégaorie de navigation . ... 1re n® 23GE ra ¢ n® 2098
Jauge en douars [onossuxd 10,3 1x 10,4 = 10,484 1x

|
i
Surfacs du triangle A% (11, . 26,92 m# 7 56 m® 26 77 m?
Surlace maxi du atnals (21, do 87 m* 42,36 m* 081 m?
Surface du fac n? 1 ... .. 28,08 m? 270 m* -
Surface de la grand voile (31 25,68 md 23,79 m? 2357 m*
Surface maxl (2 + 31 (V] .. 6,66 m? 86,74 m? 62,18 m*
Surface pour la jauge ... .. B2.61 m® 81,34 m* 48,34 m*
L]
Surface du maltre coupla |
immsrgé an chargs 1B) .. 1.56 m® 1,28 m* | 130 @
Surface do dérve: totale |, b, 73 m# G.03 m* | 5,51 m*
Surface mouillée totzle (M. 26,496 m* 2214 m* 24,89 m*
Fagition du gentre de dérjve
gt du centra de caréne  CD 4,7 % L 5306
pur rapport gu emiliew de
flotaison len % de L CC 3.5 % 3.B9 % 5.6
Ecart entre CV et CD &n %
e L 19,4 % | EE % 15 %4
Srabilitg initisle ?
MR par cegrd . oLl 98,02 kgm l [02.8 kgm 16328 kgm
|
Raigeur & -1 tails |
| i o P A 327 3,53 4,07
A Rt S | 6,08 Ll F4
!
: T e
. aguess o mrcsl al
Rl o First 345 Sunrise Dwni 33
ALLURE du Viteazs du vent el
vent '
En n [ An | 5n Wn | @n | Bn !“]I'I 20n
Louvoyage 0° | 248 | 39 | 442 | 246 | 392 | 843 | 20 | 394 | 4.8
Bon plein 4R" 3,61 5,51 6,13 347 I 555 6,23 | 3% | b 6,04
Latreyuaes i 4 62 6,60 122 455 | 668 7.37 | 418 | 648 1.2
Grand Largue 135 3,08 5,60 7.0 38 673 78 | 30 5.45 1.4
Vent arriire 180° | 241 | 449 | 708 | 247 | 458 | 78 | 238 | 438 | 7™
Tamps du | ]
PETEH T Bh11'39" [IhA53" | Shi4 6" | EhieE jE':-'-'..".": IE-‘ g !E'E'E _STE'R' JhiE T

Pour ta compréhension das calcwls, se reporter ao N° 317 alinformatigue prend [ relsva e paga =,

)

Calouls effectuds par Rémi TRISTAM.



A LA BARRE
FIRST 345

L test o |m lanee o'arroeags con-
firrne e parfaits Stanchéits du grand
capat doutle coulissant, malz on
s'apercoi dgelement du mangue
d’aEretion par maunss temps an @i
son de limpossibalie oo les
nombreus capots. Al mouillags, il
guffit bierm sdr dutiliser ke promece
cran en pasiticn enlebdillée pour
assirer la ventilztion, mais an nawvi
gation, un svsterme Jadatan dy
genre dorade serait aouhatable.

Aprés ess31 de o= voilier au wGm
peramant typruement guillard, on
comprend miewy pourguai b2 chan-
tfer n's pas prévy de varsion dérheur
lasts, mais seularmet un gl entre
cleu tirants d'sau. Pour qui pratiqua
uniquarnent la croisiEre, ke petit lest
i depasse pas 1,458 m et sa semells
asaez langus permst de béquillar,
tandis que las performarces reslent
coertainernenl & un nean trda hono-
rabla, et en us cas supdnicures o
calizs d'une wersion denveur lestd.

Pour les emmecnagemesnts aussi,
Facheleur daolt apter snire deux ver-
sipns, pratigue da plus &n plus cou-
rants dans cos tailles de valliers. Le
el de construction sdopts par =
chantiar s préte d'aillewrs bien &
cotte forraale, plusisurs possibilie de
poaitionnament die closmons atant
privues dans ke grand contremou-
lage doublant tous les fonds, Dans
le zas du First 340, e clolsong prin-
pipakes ne changant pas de place
galom les wersions S bHen ous
[ensemble caré, cuisine et table &
cartes reste identiqus, Mais 2
I"arrigre, on peol obienlr soit dews
cahines douhles de mémes dimen-
gions, soit une grands cakxine et un
cabinet de loileites. Cette derniére
ppalinn permet e consaner un grand
coffre & woiles sur babond qui fait
chelaut sur le modéle 3 deux cabinss
arritra, d'autant plus gue e posie
feant Se trouve Spalement réduit
paur pauiir leger un cabinegt de toi-
lattes,

Wotre préférence va eans conteste
3 la warsion gue "on peul baptiser
« proprestaive » dont 1a distribution
nous 8 parg nettement plus ration
nille, Clest d'allleurs sur cette ver-
sion gua nous avons effeciug note
cusai of méme les benguettes du
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CAITd &8 so6il rewdlées tout a fait con-
tortables pour dormir. Dans Ioutre
aclutien que Fon peut croire prévue
pour un équipsge plus nombrsws,
I'unigue cabinet ds toilettes blogue
[es occupants du poste avant lore-
gu'il st prig, & maoins qulils ne sor
tent par le pont. De toute maniine
le choix sera dicté uniguement par
Mes yuestions de convenanoe por
sonnelle puisgque la tarif reste le
M,

[Tams |z poste avant grand
maodile dos meubles de rangemeant
dont une ararkle penderie dotée
d'une porte Basculante ingdite carm-
pletent la confort procurd par fe
volurme gt la clarts, Les couchettes
201 8n plug asscz grands pour gue
daux adultss nos (ntrgs puksssent las
ubiliser sang ls coussin de raccord
cantral. Nous avons aussi Jpprécié
I ptits spote pour lire au I sans
céranger e voisin,

Doz jowr, e grand capat ouvrant du
carm dispenge beaucoup de lumiére
avac d'escellentss  possibilités
d'acrition par temps chaud. Cela fit
presdue la marme diffdrence qu’entra
una voiture fermés & celle dguipée
d'un toit ouvrant. Autre avaniag:
majei, B hautsur sows barmats aug-
mente largement dans toute I par
tic contrale du rouf ol elle dépass:
1,90 m, conlre 7,80 m a peine acus
bz plafond vaigrd recouviant | camd.
La sellerie des coussing recouvarts
d'un ekal trés sipls imitant e cuir
A &'y tromper sst traitée de facon
coasue aved do confortables aran-
dis et daa accoudaoirs maobiles de wlle
garte gque P'on crairait avoir affsin &
deux canapiy faow 3 face ancadrant
la tabks de repas. Cette demicre offre
une surfoce comecte une  lois
déployés, mais ses rebords restant
ure peu gloignés des banguettes, si
bian gu'en mangeant, on ne paut
pas profiter du confort des dossiars,
A quatre, nous y &tions tout & fair
au large et Fon peut certainemant
réunir sapt convives. Derriine [a cou-
chette bibord, un vasie Squipst paut
accuailliv des sacs marins, tondis
qu'a tribaord o trouve un long casier

U belle puisance ef un iangage sduwil malgré en can painty

TouE Mg plecuits dlecinouss sont
rapdrdy sur s novveane rablssdx,

4 trois comparlimenss, pratique pour
ranger des affaires personnclles ou
e does livres, La wolume anas les
couchettes esi en grande partie
mobilizd par les rdservoirs 3 cou
dance qui ne laissent que deux paedis
coffres. Mais si I'on fait la compts
de tous les petite rangoments, v
carmprs e bar dans [3 teble & ks
Equipeds nssgues par ks dossiars da
banqusttes, tout doit trouver sa
place & bord,

Mous avong un Taible pour las ba-
neaux ovies des tiroirs et le construs
feur nok @ gates en ameansgeent B
Blocs de ks cuisine ot du coin navi-
gation. On psut ranger & poriie de
maity dussi bien las manivelles de
winehes fque [8s couvers, ou méme
k= provieions qul dispasssnd d'un
casier coulissant an fil plastifis,

Danz la cuisine, neus suggérons
deux améliorstions. La premicns
wergit do munir les portes des dgul
pats supdricurs de cormpes, de facan
i e qu'alles servent de tablettes en
pesition ouverts. La deusims serait
da prévair poar @ cuisinier, commea
dailleurs pour 8 navigaleur, une
mEin courants onalogue & celles qui
sont montées sur les hiloires au-
desmus des banqusttes du carrd,
Lorsqu‘on descend dans |e bateau

avao una bonne gite, an cherche ¢n
effet ol s rotonir, gn dehors de la
bairra de protection de s cosinieng,

La cabine arrara de la verson pro-
prigtaire abrie une coushetts de
tailks epcaptionnalle sans quees s place
e rmangus pour s& tenir dans Fen-
tréa. Toutelons kb hawteur sous bar-
rots NoOUS 8 un ol cScn pour une
coque de cette longueur; 1,72 m,
chast uns dimession que Pon reldve
maintenant dans lz cebine arrisre
d'une cague de 7,50 m. Heureuse-
rment, CTBEL 3 el s o des seuls
painls 0 e confort @ 688 sscnfie &
lesthéticjue 21 o pout 5'asseoir sur
un petit banc & la #8e oe la coy
chetie s I'an se tient mal debout.
Danz cette cabineg, pas moins ds
lrais  hublots ouvrants assurent
I'ad-ztion par besu temps. Le cabi-
net de toilettes est lul auss poung
el'un hubidot cuvrant aur hiloire da
rouf quiil faut fermer par temps de
prluie du fait de |z pente. Ceda fall par-
tia ces quelpues points de démils qua
la chantier devra résoudre pour pré-
sonler un modaks preague  sans
raprochas,

En conclusion, o baleaw que ke
cursirgcisur dit svoir deagind poor
28 fzite plaigic nous o également
apportd beaucoup de  plaisic @
essayir, Llidss da concsvair in vol-
ligr & la fols paur la courss ot [a croi-
sigre n'est pas nouvells, mais e
el fpujours intaressants surtout =i
le modéle connait wne bonns diffu-
sian, ce qui st le cas. Ao haol de
quekiues saisons, on paut continuer
4 =2 mesurer onlre proprigtaires
c'unités samblaldes, mdme siFarchi-
tecturs navale progresse Trop wite
pour mester dans e coup sves un
batesu de séne,

Méais le principal argument du Fest
345 restera pemdunt lngtempe son
dlgance classinue guiune construc
tion e qualicd doit mettre en valeur
pendant de langues arndes, sseu-
rant ainsi une boone valeyr de
revents, Un achat pessionmel qui
devien| raisonnuble, Que peut-on
souhaitar de misus

Jacquas MONSALULT W

——

g3



