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EINZELTEILE DES MOTORS
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Oleinfullstutzen
OlmeBstab

Olfilter

AnschluB fur Kraft -
stoffzufuhrleitung

8 mm

AnschluB fur Kraft -
stoffrlckleitung 8 mm
Wasserabscheider/
Kraftstoffilter
Ablalhahn am Was-
serabscheider/Kraft -
stoffilter
Entliftungsnippel am
Wasserabscheider/
Kraftstoffilter
Kraftstoffpumpe
Handbetéatigung der
Kraftstoffpumpe
AnschluBB3 des Zug-
Druck—Kabels am
Gashebel
Handbetatigung far
elektrisches Abschal -
ten

Ansaugluft —Schall -
dampfer

Seeventil 20 mm
Seewasserpumpe
Lufteinlaf3 stutzen
Auspuffeinspritz -
krimmer 50 mm
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Warmetauscher
Ausdehnungsgefal
AnschluBstutzen fur
zusétzliches Ausdeh-
nungsgefali

(nur bei Ausfihrung
mit Kielkuhler)
Einflllstutzen
(Druckstutzen) fur
Kuhlanlage
AblaBhahn der
Kihlanlage
AnschluB3 far Boiler
AnschluB kasten der
elektrischen Anlage
Sicherung
Keilriemen
Lichtmaschine
Startermotor
Wendegetriebe
MeBstab/Einflulloff -
nung fur Wendegetrie-
be

OlablaBschraube fur
Wendegetriebe
AnschluBB des Zug-
Druck—Kabels fur
Wendegetriebe
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1 Bouchon de remplissage

d’huile

Jauge d’huile

Filtre a huile

Raccordement de la

conduite d’alimentation

en carburant diam. 8mm

Raccordement de la

conduite de retour de

carburant diam. 8 mm

Séparateur d'eau/fiitre a

carburant

Bouchon de purge du

separateur d’eau/filtre a

carburant

Raccord de purge d’air

du séparateur d’eau/fil-

tre a carburant

Pompe de refoulement

du carburant

Commande manuelle de

la pompe de refoule-

ment du carburant

Raccordement du cable

de commande de la ma-

nette des gaz

12 Commande manuelle de
I’arrét électrique

13 Silencieux de I'entrée
d’air

14 Entréee de I'eau extérieu-
re diam. 20 mm
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IDENTIFICATION DES PIECES DETACHEES

Pompe a eau extérieure
Raccordement de I'aérateur
Coude d’injection de
I’échappement diam.50mm
Echangeur de chaleur

Vase d’expansion
Raccordement d’un vase
d’expansion supplémentai-
re

(seulement pour la version
a refroidissement de laquil-
le)

Bouchon de remplissage (a
pression) du systéme de
refroidissement

Bouchon de vidange du
systeme de refroidissement
Raccordement du chauffe—
eau

Armoire de distribution du
systéme électrique

Fusible

Courroie d’entrainement
Générateur

Démarreur

Inverseur

Jauge d’huile/bouchon de
remplissage de l'inverseur
Bouchon de vidange de
I'inverseur

Raccordement du cable de
commande de l'inverseur
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ARMATURENTAFELN TABLEAUX DE COMMANDE

electronic o+
RPM x 100 30 ‘:-'
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1 Drehzahlmesser/Betriebsstundenzahier 1 Tachymeétre/horametre

2 Spannungsmesser 2 Voltmetre

3 StartschloB/Vorgliihschalter 3 Contacteur a Clgf , N

4 Kontrollampe fir Seewassertemperatur 4 Voyant de controle de la temperature de I'eau extérieure
5 Kontrollampe fir Oldruck 5 Voyant de contréle de la pression d’huile

6 Kontrollampe fUr Innenwassertemperatur 6 Voyant de contrdle de la température du systéme de

7 Kontrollampe fur Ladezustand refroidissement intérieur |

8 Kontrollampe fur Vorglihen 7 Voyant de contrdle de charge de la batterie

9 Kontrollampe fir Oldruck des Wendegetriebes *) 8 Voyant de contrdle du préchauffage

9 Voyant de contrdle de la pression d’huile de l'inverseur”

") Zubehor, nicht standardmaBig angeschlossen _
* Option, non-standard
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EMPLOI

DIRECTIVES D’UTILISATION GENERALES

Il est recommandé de bien observer les instructions suivan-
tes pour s’assurer d’une longue durée de vie, de bonnes
performances et d’un emploi économique de votre moteur.

Effectuer réegulierement I'entretien indiqué, y compris les
procédures journaliéres ‘avant le démarrage’.

Utiliser un antigel pendant toute I'année pour protéger
votre moteur contre la corrosion ainsi que contre les

‘dégats causés par le gel. Voir spécifications page 97.

60

Ne jamais laisser tourner le moteur sans thermostat.

Utiliser une huile de graissage de bonne qualité. Voir
spécifications page 97.

Utiliser un bon gas—oil non pollué et sans eau.

Arréter immédiatement le moteur en cas d’allumage
d’'un des voyants de contréle de pression d’huile, tem-
pérature du systéme de refroidissement élevée, tem-
pérature de I'eau extérieure élevée ou charge de la bat-
terie.

MESURES DE SECURITE

Ne jamais toucher aux composants en mouvement
lorsque le moteur est en marche.

Ne jamais toucher aux composants chauds du mo-
teur et ne jamais placer des matieres inflammables a
proximité du moteur.

Toujours arréter le moteur avant de contrbler ou
d’ajuster des piéces du moteur.

Toujours arréter le moteur avant de contréler ou de
remplir le liquide de refroidissement ou I'huile.

NE JAMAIS ouvrir le bouchon de I'’échangeur de
chaleur lorsque le moteur est a la température de
marche.

Effectuer I'entretien d’une maniére slre c’est—a—dire
en employant des outils appropriés pour serrer et
desserrer les boulons et les écrous.




Mise en service du moteur
Avant le premier démarrage du moteur observer la proce-
dure suivante:

— Remplir le réservoir d’huile avec d’huile moteur, SAE
10W40:
M3.10: 3 litres, le filtre a huile non compris.
M4.14: 4,5 litres, le filtre a huile non compris.

— Controler le niveau d’huile a I'aide de la jauge, voir la
page 606.

— Rempilir I'inverseur d’huile, voir la page 97 pour la quan-
tité et les spécifications.

— Controler le niveau d’huile a I'aide de la jauge, voir la
page 76.

— Rempilir le réservoir de carburant de gas—oil propre et
sans eau.

— Purger 'air du moteur a 'aide de la commande manuel-
le de la pompe de refoulement du carburant.
Répéter cette opération si le moteur s’arréte peu de
temps apres.

Rodage

Pour garantir une longue durée de vie a votre moteur ob-

server les points suivants pendant les premiéeres 50 heures

de fonctionnement:

— Laisser le moteur s’échauffer avant de le charger.

— Eviter une accélération rapide.

- Ne faire tourner le moteur qu’au 3/4 de son régime
maximum.

Avant le démarrage toujours contrdler les points sui-
vants:

— Le niveau de I’huile moteur

— Le niveau du liquide de refroidissement

— L’ouverture du robinet d’eau extérieure

— L’interrupteur principal sur marche

— L’inverseur étant mis dans la position neutre.

Démarrage

AVANT LE DE-

MARRAGE DU inverseur e inverseur
MOTEUR TOU- marche marche avant
JOURS S’ASSU- arriere

RER QUE LES

LEVIERS DE ﬁ :

COM MANDE gaz marche gaz marche
SONT EN POSI- arriere avant
TION NEUTRE. L \}

Mettre le levier de commande
dans la position ‘demi-gaz’ et
ne pas actionner l'inversedur.

Sur le tableau de commande I on
tourner la clef de démarrage vers N /
la droite; les voyants de la pres-

sion d’huile et du générateur — 0
s’allument et 'alarme sonore re-
tentit. i ™\ grar
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Préchauffage oFF Démarrage oeF

Tourner la clef a droite jusqu’en N o Tourner la clef dans la position \ Pau
position ‘PRECHAUFFAGE’, seul ‘START'.
le voyant de préchauffage est al- — 7 — 00

lumé. Maintenir la clef dans cette

position pendant 10 secondes NG N stant
environ.
AVERTISSEMENT
Reléacher la clef si le moteur ne démarre pas dans les
10 secondes.
AVERTISSEMENT Attendre I'arrét complet du démarreur avant de tourner
la clef de nouveau dans la position ‘START.
La durée optimale du préchauffage dépend de la tem- Ne jamais actionner le démarreur pendant plus de 30
pérature de I'air ambiant; plus la température est basse, secondes.
plus la durée de préchauffage sera longue. Voir le ta-
bleau suivant. °|F'
Ne jamais dépasser la durée maximale de préchauffage Relacher la clef quand le moteur \ Vau
afin d’éviter de brller les contacts. se met en marche (la clef revient
dans la position ‘ON’) et réduire — 00
Température de 'air ambiant | Durée d’échauffement les gaz. Pendant que le moteur
Plus de +5°C 10 secondes environ | gsatnsegettrg%rggi(fiorl]a-usser a clef ™ smaar
+5°C jusqu’a —5°C 20 secondes environ |
Verifier que les deux voyants de contréle de la pression
Moins de -5°C 30 secondes environ d’huile et du générateur sont éteints. Le liquide de refroi-
Durée maximale | dissemen’f doit s’élcquler de I’échappement; si ce n'est pas
d’échauffement 1 minute le cas arréter immediatement le moteur. .
Avant de mettre le moteur en pleine charge, chauffer celui—

ci aussi vite que possible au 3/4 de la charge maximale. Ne
jamais mettre 'interrupteur principal hors circuit lorsque le
moteur est en marche.
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Navigation

Lorsque le tableau de commande comprend un tachymetre
celui—ci indique également le nombre d’heures de fonction-
nement.

Lorsque le tableau de commande comprend un voltmeétre
celui—ci indique la tension de la batterie. Lorsque le moteur
est en marche la tension de la batterie doit étre de 12 a 14
Volts. Lorsque le moteur est arrété et le démarreur est dans
la premiére position, le voltmétre indiquera 12 Volts environ.
Quand le moteur est en marche aucun des 5 voyants ne
doit s’allumer. Les voyants de contrdle de la pression d’hui-
le, de charge de la batterie et de la température sont bran-
chés sur I'alarme sonore. En cas d’alarme pendant la navi-
gation, ARRETER IMMEDIATEMENT LE MOTEUR.

AVERTISSEMENT

Quand le moteur est en marche ne jamais mettre la clef
dans la position ‘START’, afin d’éviter d’endommager le
démarreur.

Arrét o

Ralentir le moteur et mettre I'in- \ Pau

verseur en position neutre.

Mettre la clef compléetement a )

gauche a travers la position

OFF".  stanT

OFF

Quand le moteur a été arréte, N | Vo

mettre la clef dans la position

‘OFF". — 00
N srarT

Si le moteur n’est pas utilisé pendant une longue durée |l
est recommandé de fermer le robinet extérieur et de mettre
I'interrupteur principal hors circuit. Eviter un arrét brusque
apres une longue période de navigation. Laisser tourner le
moteur a vide pendant quelques minutes avant de I'arréter.
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WARTUNG

Einleitung

Die folgenden Richtlinien gelten fur die tagliche und regel-
maBige Wartung. Fihren Sie die einzelnen Wartungsschritte
zum angegebenen Zeitpunkt aus. Die angegebenen Zeitab-
schnitte gelten bei normalen Betriebsbedingungen. Verkur-
zen Sie die Wartungsintervalle bei schwerem Betrieb. Das
Vernachlassigen der Wartung kann zu Stérungen und anhal-
tenden Schaden des Motors flhren.
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ENTRETIEN

Introduction

Les directives suivantes doivent étre observées pour I’entre-
tien journalier et périodique. Effectuer I'entretien a 'intervalle
indiqué. Les intervalles indiqués s’appliquent aux conditions
de fonctionnement normales. Dans des circonstances excep-
tionnelles I’entretien devra étre effectué plus fréquemment.
Toute negligence dans I’entretien pourra entrainer des pannes
ou des dommages irréemediables du moteur.



Wartungsplan

Schéma d’entretien

S.Seite Taglich Premiéres

Nach Nach jeweils weiteren
Toutes les

Voir

Wartungsintervalle Journalier 50 100 400 800 page Procédure
Std./h Std./h Std./h  Std./h
Motorolstand prifen 66 o 66 Contréle du niveau d’huile du moteur
Prifen des 67 ® 67  Contrile du niveau du liquide de
Kuhlflissigkeitsstandes refroidissement
Kontrolle des Kuhlwasserfilters 68 [ 68  Controle du filtre a eau de
_ refroidissement
Zylinderkopfbolzen nachziehen 69 ® : 69 Resserrement des boulons de la téte de
- cylindre
Ablassen des Wassers aus 70 a O 70 Purge de I'eau du filtre a carburant
dem Treibstoffilter
Motorélwechsel 72 . L 72 Vidange de I'huile moteur
Olfilter auswechseln 72 * * 72 Remplacement du filtre & huile
| Keilriemen Uberprifen 74 o o 74  Conirble de la courraie en V
Wendegetriebedlstand messen 76 @ ® 76  Contréle du niveau d’huile de
I’'inverseur
Drehzahl priifen 77 ® o 77  Contréle du régime au ralenti
Ventilspiel prifen 78 ® ® 78  Contréle du jeu des soupapes
Treibstoffilter auswechsein 80 * 80 Remplacement du filtre a carburant
Reinigen des Grobfilters 81 | 81  Nettoyage du filtre principal
Saubern des Warmetauschers 82 B 82 Nettoyage de I'échangeur de chaleur
Seewasserpumpe Uberprufen 84 ® 84 Controle de la pompe a eau extérieure
“Wendegetriebe—Olwechsel 86 * *. 86 Vidange de I'huile de I'inverseur
Kuhlflussigkeit erneuern 87 * 87 Vidange le liquide de refroidissement
@ Kontrolle, einstellen, auffillen B Reinigen @ Controle, réglage, remplissage B Nettoyage
% Austauschen 0 Abzapfen * Remplacement O Purge

Alle Wartungsintervalle miissen mindestens einmal im

Jahr ausgefiihrt werden.

La totalité. de I’entretien doit étre effectuée au moins

une fois par an.
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Olstand priifen.
Contrble du niveau d’huile.

Motorrdlstand prifen
Taglich, vor dem Anlassen.

Der OlmeBstab befindet sich an der Bedienungsseite des
Stromaggregats. Der Olstand muB nahe bei der Markierung
des OlmeBstabes liegen*. Flllen, Sie, falls erforderlich, Ol der
gleichen Marke und Sorte durch die Einfulloffnung oben auf
dem Zylinderkopfdeckel nach. Keine Additieve als zusatz
verwenden.

*  Die Olmenge zwischen beiden Markierungsstreifen be-

tragt: M3.10: 1,2 Liter
M4.14: 1,5 Liter
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Olstand.
Niveau d’huile

Ol nachfiilien.
Remplissage d’huife.

Controéle du niveau d’huile du moteur
Chaque jour, avant le démarrage.

La jauge se trouve du coté tribord du moteur.

Le niveau d’huile doit atteindre ou approcher le repére superi-
eur de la jauge®. Eventuellement remplir d’huile de la méme
marque et du méme type. Le bouchon de remplissage d’huile
se trouve sur le couvercle des soupapes.

* La quantité d'huile contenue entre les deux repéres est:
M3.10: 1,2 liter
M4.14: 1,5 liter



Priifen des Kuhlifliissigkeitsstandes.

Prifen des Kiihlflissigkeitsstandes
Taglich, vor dem Anlassen.

Warnung: Offnen Sie niemals bei betriebswarmen Motor den
VerschiuBdeckel des Warmetauschers.

Nehmen Sie den Deckel vom Einflllstutzen ab; der FlUssig-
keitsspiegel muB etwa 1 cm unter dem unteren Rand des Ein-
fullstutzens stehen. Dies muB3 bei kaltem Motor Uberprift
werden. Falls erforderlich, nachflilen. Das innere Kuhlsystem
kann entweder mit einer Mischung aus Leitungswasser und
Frostschutzmittel oder mit einer speziellen Kuhlflissigkeit
gefullt werden. N&here Angaben, siehe Seite 95.

S

Aufflillen Kihisystem.
Contrble du niveau du liquide de refroidissement. Remplissage du liquide de refroidissement.

Contrdle du niveau du liquide de refroidissement
Chaque jour, avant le démarrage.

Attention: Ne jamais ouvrir le bouchon de I'échangeur de
chaleur lorsque le moteur est a la température de fonctionne-
ment.

Déposer le bouchon de I'ouverture du remplissage, le niveau
du liquide doit arriver 1 cm au-dessous de |'ouverture du
remplissage. Effectuer ce contrdle lorsque le moteur est froid.
Remplir si nécessaire. Le systéme de refroidissement peut
étre rempli soit avec un mélange d’eau du robinet propre et
d’antigel soit avec un liquide de refroidissement spécial.

Voir specifications page 97.

67



Kontrolle des Kiihlwasserfilters.
Controle du filtre a eau de refroidissement.

Kontrolle und Sdubern des Kiuhlwasserfilters
Taglich, vor dem Anlassen.

Uberprifen Sie taglich, ob der Kihlwasserfilter verschmutzt
ist.

Reinigen Sie den Filter, so oft dies notwendig ist und je nach
Verschmutzungsgrad des AuBenwassers, jedoch mindestens
halbjahrlich.

Ein verschmutzter Kihlwasserfilter kann zu uberhohter Tem-
peratur und zu Uberhitzung der MotorkUhlfliissigkeit fuhren.
SchlieBen Sie den Seewasserhahn, bevor Sie den Filterdeckel
ldsen. Uberprifen Sie nach der Reinigung und der Montage
des Deckels die Abdichtung auf dem Filtergehause. Bei ei-
nem nicht gut abgedichteten Deckel saugt die Seewasser-
pumpe gleichzeitig Luft an, was zu einer hoheren
Motortemperatur fuhren kann.
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Controle et nettoyage du filtre & eau de refroidissement
Chaque jour, avant le démarrage.

Vérifier chaque jour que le filtre a eau de refroidissement ne
soit pas encrasse. Nettoyer le filtre a eau de refroidissement
aussi souvent que nécessaire selon l'impureté de I'eau et
dans tous les cas une fois tous les six mois. Un filtre a eau de
refroidissement bouché peut provoquer une température ex-
cessive ou une surchauffe du liquide de refroidissement du
moteur.

Fermer le robinet d’'eau extérieure avant d'enlever le couver-
cle du filtre.

Apres le nettoyage et le remontage du couvercle vérifier
I’étanchéité du couvercle avec le corps du filtre. Si le couver-
cle n'est pas bien étanche la pompe a eau extérieure aspire
I'air en méme temps, ce qui peut entrainer une température
excessive du moteur.
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Reihenfolge nachziehen Zylinderkopfbolzen.
Ordre de resserrement des boulons de la téte de cylindre.

Zylinderkopfbolzen nachziehen
Nach den ersten 50 Betriebsstunden.

Ziehen Sie die Zylinderkopfbolzen mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment an, und zwar in der laut obiger Zeichnung ange-
gebenen Reihenfolge.

Anzugsdrehmomente: M10 65 - 80 Nm (6,5 — 8,0 kgm)
M12 115 -125Nm (11,5 - 12,5 kgm)

Vor dem Anziehen der Zylinderkopfbolzen mussen der Kipp-
hebel, die Kipphebelachse und die Trager entfernt werden.

Resserrement des boulons de la culasse
Apres les 50 premieres heures.

Purger le liquide de refroidissement, voir page 87.
Desserrer légérement les boulons de la téte de cylindre et res-
serrer les boulons au couple de serrage indiqué sur la figure.

Couples de serrage: M10 65 -80Nm (6,5 — 8,0 kgm)
M12 115 -125Nm (11,5 - 12,5 kgm)

Enlever les culbuteurs, I’arbre des culbuteurs et les supports
avant de resserrer les boulons de la téte de cylindre.
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Wasserabscheider entleeren.
Purge du séparateur d’eau.

Ablassen des Wassers aus dem Wasserabscheider/Treib-
stoffilter

Nach jeweils 100 Betriebsstunden

Drehen Sie die AblafRschraube an der Unterseite des Filters auf.
Lassen Sie das Wasser herauslaufen und drehen Sie die
Schraube wieder zu.
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Vidange de I'eau du séparateur d’eau/du filtre a carburant
Toutes les 100 heures.

Ouvrir le bouchon de purge du cbte inférieur du filtre.
Laisser sortir I'eau et refermer le bouchon de purge.



Bedienen Treibstoff-Forderpumpe.

Commande de la pompe de refoulement de carburant.

Entliften

Nach dem Ablassen des Wassers aus dem Wasserabschei-
der/Treibstoffilter muB das Treibstoffsystem entluftet werden.
Pumpen Sie mit der Handbetatigung der Kraftstoffoumpe
Kraftstoff durch das System, um den Motor zu entliften.
Starten Sie den Motor. Obenstehendes wiederholen, falls der
Motor nach kurzer Zeit ausgeht.

Purge

Apreés la vidange du séparateur d’eau/filtre a carburant il faudra
purger le systéme de carburant.

Le systéme de carburant est a auto—purge.

Purger 'air du moteur a l'aide de la commande manuelle de la
pompe de refoulement du carburant.

Demarrer le moteur. Répéter I'opération ci—dessus si le moteur
s'arréte peu apres.

71



P T A

- ‘. -

¢
O! ablassen.
Purge d’huile.

Motorolwechsel
Nach jeweils 100 Betriebsstunden.

Alle 100 Stunden muB das Motorol gewechselt werden,
(zusammen mit dem Erneuern des Offilters).

Lassen Sie den Motor vor dem Olwechsel einige Minuten
laufen, wenn das Ol warm ist, 188t es sich leichter umpum-
pen. Ziehen Sie den OlmeBstab heraus, stecken Sie in das
Fuhrungsrohr des MefBstabes den Ansaugschlauch der mit-
gelieferten Saugpumpe. Drucken Sie den Pumpenhebel
schnell nach unten und ziehen Sie ihn langsam aufwarts.
Wenn Sie alles Ol aus dem Motor gepumpt haben, bauen
Sie den Offiiter aus.

Reinigen Sie die Auflageflache des Gummidichtungsringes.
Olen Sie den Gummiring des neuen Olfilters mit sauberem
Motordl ein.
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* Offiter ausbauen.
Dépose du fiftre a huile.

Eindlen des Gummiringes.
Graissage de la garniture en caoutchouc.

Vidange de I'huile moteur
Toutes les 100 heures.

Vidanger I'huile moteur toutes les 100 heures de fonction-
nement (lors du remplacement du filtre & huile).

Laisser tourner le moteur pendant quelques minutes avant
de vidanger I'huile; 'huile chaude peut étre aspirée plus fa-
cilement. Enlever la jauge et inserer le tuyau d’aspiration de
la pompe de purge fournie. Abaisser rapidement le levier de
la pompe et le remonter ientement.

Démonter le filtre & huile lorsque I'huile a été entiérement
aspirée.

Nettoyer les surfaces de contact de la garniture en caout-
chouc.

Graisser la garniture en caoutchouc du nouveau filtre & hui-
le; utiliser de I'huile moteur propre. :



Olfilter einbauen.
Montage du fiitre a huile.

Bauen Sie den Olfilter ein. Befolgen Sie dabei die Anweis-
ungen auf dem Filtereinsatz.

Flllen Sie durch die Einfllléffnung im Zylinderkopfdeckel
neues Ol in den Motor (Art und Sorte des Ols sind auf Seite
95 angegeben).
Erforderliche Olmenge:
(einschlieBlich Offilter):

M3.10: 3,5 Liter
M4.14: 5 Liter

Lassen Sie den Motor kurze Zeit mit Standgas laufen und
achten Sie auf eine magliche Olleckage.

Schalten Sie den Motor aus, warten Sie 5 Minuten, um das
Ol in die Olwanne sinken zu lassen und priifen Sie mit dem
OlmeBstab den Olstand.

Der Oleinfillistutzen.
Le bouchon de remplissage d’huile.

Einfallen des Ofs.
Le remplissage.

Monter le filtre @ huile selon les instructions indiquées sur le
filtre.

Remplir le moteur avec de I'huile neuve (voir la spécification
a la page 97) par I'ouverture de remplissage située sur le
couvercle des soupapes du moteur.

Quantite d’huile nécessaire:  M3.10: 3,5 litres

(filtre & huile inclus): M4 .14: 5 litres

Laisser tourner le moteur au ralenti pendant quelque temps.
Vérifier qu’il n'y a pas de fuite lorsque le moteur est en
marche. Arréter le moteur, attendre 5 minutes pour permet-
tre a I'huile de revenir dans le carter et contrdler le niveau
d’huile a I'aide de la jauge.
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Uberpriifen des Keilriemens.
Controle de la courroie en V.

Uberpriifen des Keilriemens
Alle 100 Betriebsstunden.

Prufen Sie den Keilriemen auf VerschleiB, Ausfransen oder
Risse. Ein schadhafter Keilriemen mulB3 ausgewechselt wer-
den. Prifen Sie die Spannung, indem Sie ihn mit Daumen
und Zeigefinger festhalten und hin— und herbewegen. Ist
der Ausschlag dieser Bewegungen mehr als 9—11 mm, mit
ca. 10 kg Daumenkraft, muBB der Keilriemen neu gespannt
werden.
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10 kg

V\20lbf.

9_11mm.

Uberpriifen der Spannung.
Contrble de la tension.

Controle de la courroie en V
Toutes les 100 heures.

Vérifier 'usure de la courroie. Remplacer une courroie en
mauvais etat.

Contrbler la tension de la courroie en la pressant entre le
pouce et I'index. Retendre la courroie si elle a un jeu situé
entre 9 et 11 mm quand on exerce une force d’environ 10
kg avec le pouce.



Spannen des Keilriemens.

Tendre la courroie en V.

Das Spannen des Riemens geschieht folgendermalen.
Lésen Sie den Bolzen am Verstellblgel und die beiden Be-
festigungsbolzen der Lichtmaschine. Drucken Sie diese
nach auBen, bis der Keilriemen die erforderliche Spannung
hat. Drehen Sie nun zuerst den oberen Befestigungsbolzen
und anschlieBend den Bolzen am Verstellbligel und den
zweiten Befestigungsbolzen wieder fest.

Tendre la courroie comme suit:

Dévisser le boulon du support de réglage et les deux bou-
lons de fixation de I'alternateur. Pousser alors la I'alterna-
teur vers I'extérieur jusqu’a ce que la tension de la courroie
soit correcte. Resserrer d’abord le boulon de fixation
supérieur de la alternateur. Puis resserrer le boulon de sup-
port du réglage et le boulon de fixation inférieur.

75



| e, g | L
Lésen des OlmeBstabes
Démontage de la jauge

Wendegetriebeodlstand messen
Nach jeweils 100 Betriebsstunden.

Drehen Sie den OlmeBstab aus dem Getriebe. Wischen Sie
den OlmeBstab sauber und lassen Sie ihn wieder so weit wie
méglich und ohne ihn einzudrehen in die Offnung sinken.
Ziehen Sie den Stab wieder heraus und priifen Sie den Ol-
stand. Dieser mul3 zwischen dem Stabende und der Einker-
bung liegen. Falls erforderlich fiillen Sie Ol durch die
OlmeBoffnung nach. Angaben beziglich des Ols siehe Seite
95.
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Olstand messen
Controle du niveau

Contréle du niveau d’huile de 'inverseur
Toutes les 100 heures.

Sortir la jauge du corps de I'inverseur. Contrdler le niveau
d’huile en insérant la jauge propre dans |'orifice sans la tour-
ner. Le niveau d’huile doit se trouver entre le bout et I'en-
coche sur la jauge. Eventuellement compléter avec de 'huile
par 'orifice de la jauge. Voir la page 97 pour la specification.



WARNUNG

Die Einstellschraube fur die Hochst-
drehzahl ist im Werk korrekt eingestellt
und versiegelt worden. Lassen Sie Siegel
diese Versiegelung intakt. plombd

. . . Hochstdreh-
Bei voller Belastung (in Fahrt) muB die zahl-Einstell-

Hochstdrehzahl ca. 3000 resp. 3600 Ve oo riglage
U/min betragen (siehe Technische

l_:\
\ e

AVERTISSEMENT

La vis de réglage du régime maximal a
eté réglé correctement et plombé a
I'usine. Ne pas casser ce scellé.

En pleine charge (en cas d’un bateau
naviguant) le régime maximum doit
étre de 3000 resp. 3600 tours/min. en-

L/

Tl

viron (voir la spécifications techniques

maximum T

du régime
Daten Seite 94). Wenn der Motor diese
Drehzahl nicht erreicht, ist er Uberlas-

tet!

. . . Leerlaufeinstell-
Lassen Sie in diesem Fall den schraube.
Antriebspropeller auf UnregelmaBig- gﬁcrije'fg'age

keit und auf ordnungsgeméaBe Stei-
gung und Durch- messer kontrollieren.

a la page 96). Lorsque le moteur
n’atteint pas ce régime celui-ci est
surchargé. Dans ce cas I'hélice doit
étre contrélée quant au pas et au

i

/ diametre sélectionnés.

Einstellen der Leerlaufdrehzahl
Réglage du régime au ralenti

Uberpriifen der Drehzahl
Nach jeweils 400 Betriebsstunden.

Die Leerlaufdrehzahl muB 910 bis 960 U/min betragen.
Lassen Sie den Motor warmlaufen, (bis die Temperatur der
Kuhlflissigkeit 60°C oder mehr betragt), bevor Sie die Leer-
laufdrehzahl kontrollieren und eventuell nachstellen.
Kontrollieren Sie die Drehzahl des Motors mit Hilfe eines
Handdrehzahlmessers oder, falls vorhanden, anhand des
Drehzahlmessers auf der Armaturentafel. Weicht die Leerlauf-
drehzahl vom obengenannten Wert ab, muB sie neu
eingestellt werden.

Das Einstellen der richtigen Drehzahl erfolgt mit Hilfe der Ein-
stellschraube an der Kraftstoffpumpe.

Contréle du régime
Toutes les 400 heures.

Le regime au ralenti doit se situé entre 910 et 960 tours/min.
Laisser le moteur s’échauffer (jusqu’a ce que la température
du liquide de refroidissement soit 60°C ou davantage) avant
de contrdler et de régler le régime.

Contrdler le régime a I'aide d’un tachymeétre ou si présent a
I’aide d’un tachymetre sur le panneau de commande. En cas
d’un défaut de régime effectuer un nouveau réglage. Le
réglage se fait a I'aide de la vis de réglage sur le levier de
regulateur.
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O.T. Markierung
Margue PM.S.

-7 Markierung
=/ _ Moment d'injection

\o~

Einspritzzeitpunit

Bestimmung des O.T
Détermination du point mort haut.

Ventilspiel prufen
Alle 400 Betriebsstunden.

Das Ventilspiel muB bei kalter Maschine gepruft werden, das
heiBt, der Motor muB mindestens 6 Stunden lang stillgestan-
den haben. Nehmen Sie den Zylinderkopfdeckel ab und fuh-
ren Sie die folgenden Handlungen aus:

Bestimmen Sie den Oberen Totpunkt O.T. am Ende des Kom-
pressionshubes fur den Kolben Nr. 1, indem Sie den Motor
langsam so lange drehen, bis die Markierung an der
Keilriemenscheibe auf der Kurbelwelle mit der zugehdrigen
Markierung am Motorblock fluchtet.

Anmerkung: Es gibt zwei Obere Totpunkte, namlich fur die
Kompression und das Ansaugen. Beim Oberen Totpunkt am
Ende des Kompressionshubes bleibt der Kipphebel stehen,
auch wenn die Kurbelwelle etwas gedreht wird.
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Contrdle du jeu des soupapes
Toutes les 400 heures.

Contrdler le jeu des soupapes lorsque le moteur est froid,
c’'est— a—dire le moteur étant hors service depuis au moins 6
heures.

Enlever le couvercle des soupapes et procéder comme suit:
Déterminer le point mort haut a la fin de la course de com-
pression, pour le cylindre 1 en tournant lentement le moteur
jusgu’a ce que les repéeres du point mort supérieur du bloc
moteur et la poulie de vilebrequin soient alignés.

Remarque : Il y a deux points morts haut, celui de compressi-
on et celui d’aspiration. Au point mort haut a la fin de la cour-
se de compression le culbuteur s’arréte méme si la poulie de
vilebrequin se déplace légerement.



Das Ventilspiel ist:

EinlaB 0,25 mm
AuslaB 0,25 mm

Einstellen des Ventilspiels. |
Réglage du jeu des soupapes.

Uberpriifen Sie das Ventilspiel an Zylinder 1 und stellen Sie es
notfalls ein.

— 3-Zylinder-Motor: Drehen Sie die Kurbelwelle um 240° und
uberprufen Sie das Ventilspiel bei Zylinder 3. Drehen Sie
nochmals die Kurbelwelle um weitere 240° und prufen Sie
das Ventilspiel bei Zylinder 2.

— 4-Zylinder-Motor: Drehen Sie die Kurbelwelle um 180° und
uberprufen Sie das Ventilspiel bei Zylinder 3. Drehen Sie
nochmals die Kurbelwelle um weitere 180° und priifen Sie
das Ventilspiel bei Zylinder 4. Drehen Sie schliellich die
Kurbelwelle nochmals um 180° und prifen Sie das Ventil-
spiel bei Zylinder 2.

Le jeu des soupapes est:

admission 0.25 mm
échappement 0,25 mm

Contrdler le jeu des soupapes du cylindre 1 et régler si néces-
saire.

- moteur a 3 cylindres: déplacer le vilebrequin de 240° et
controler le jeu des soupapes du cylindre 3. Déplacer de
nouveau le vilebrequin de 240° et contrdler le jeu des sou-
papes du cylindre 2.

- moteur & 4 cylindres: déplacer le vilebrequin de 180° et
contrdler le jeu des soupapes du cylindre 3. Déplacer de
nouveau le vilebreguin de 180° et contrdler le jeu des sou-
papes du cylindre 4. Enfin déplacer de nouveau le vilebre-
quin de 180° et contrdler le jeu des soupapes du cylindre 2.
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Treibstoffilter ausbauen.
Démontage du filtre a carburant.

Treibstoffilter auswechseln
Alle 400 Stunden.

Der Filtereinsatz wird als Ganzes ausgewechselt. Bauen Sie
den Treibstoffilter mit Hilfe eines Filterschlissels aus.

Fullen Sie den neuen Filter mit sauberem Dieseitreibstoff. Der
Gummidichtring muB leicht mit sauberem Motordl eingedlt
werden. Bauen Sie den Filter ein. Schrauben Sie das Gehau-
se, wenn der Gummiring den Deckel beriihrt, noch eine halbe
bis dreiviertel Umdrehung von Hand weiter fest.
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Treibstoffilter einbauen.
Remontage du filtre a carburant.

Remplacement du filtre a carburant
Toutes les 400 heures.

Remplacer I’élément de filtrage en entier. Démonter le filtre &
carburant en utilisant une clé afiltre.

Remplir le nouveau filtre de gas—oil. Graisser légerement Ia
garniture en caoutchouc d’huile moteur propre. Monter le fil-
tre. Quand la garniture en caoutchouc touche le corps, serrer
ala main d’un demi-tour a trois quarts de tour.



Entfernen Sie den Bolzen aus dem Deckel
Enlever le boulon du couvercle.

Reinigen des Grobfilters
Jede 400 Stunden.

Entfernen Sie den bolzen aus dem Deckel der Férderpumpe.
Entfernen Sie den Deckel, den Gummiring und nehmen Sie
den Grobfilter aus dem Haus. Reinigen Sie den Grobfilter und
montieren Sie das Ganze in umgekehrte Reihenfolge.

Achten Sie auf daBl der Nochen auf dem Deckel in der
Aussparung in dem Haus fallt.

Entliiften

Nach dem ersetzen des Treibstoffilters und dem Reinigen der
Grobfilter in der Treibstoff-Forderpumpe mul das Treibstoff-
system entliftet werden. Pumpen Sie mit der Handbeta-
tigung der Kraftstoffpumpe Kraftstoff durch das System, um
den Motor zu entliften. Starten Sie den Motor. Obenstehen-
des wiederholen, falls der Motor nach kurzer Zeit ausgeht.

Ausnehmen Grobfilter.
Enlever le filtre & carburant.

Bedienen Treibstoff—Fc')'rde;pumpe_
Commande de la pompe de
refoulement de carburant.

Nettoyage du filtre a carburant
Toutes les 400 heures.

Enlever le boulon du couvercle de la pompe de refoulement.
Enlever le couvercle, la garniture en caoutchouc et monter
tout a I'envers. Faire attention que la saillie sur le couver-
cle tombe dans le corps.

Purge

Apres le remplacement du filtre a carburant et le nettoyage du
filtre a diesel il faudra purger le systéme de carburant.

Le systéme de carburant est & auto—purge. Purger I'air du moteur
a I'aide de la commande manuelle de la pompe de refoulement
du carburant. Démarrer le moteur. Répéter I'opération ci—dessus
si le moteur s’arréte peu apres.
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Entfernen der AblaB3schraube.
Dépose du bouchon de vidange.

Reinigen des Warmetauschers
Nach jeweils 800 Betriebsstunden

SchlieBen Sie das Seeventil und I6sen Sie den Wassereinlali3-
schlauch zur Seewasserpumpe.

Lassen Sie die Kihliflussigkeit ablaufen. Hierzu entfernen Sie
die AblaBBschraube im Warmetauschergehause. Entfernen Sie
den Deckel des Einfullstutzens auf dem Warmetauscherge-
hause, um das Kuhlsystem zu bellUften und zu kontrollieren,
ob alle Flussigkeit auslauft.

Bauen Sie die Lichtmaschine aus.

Entfernen Sie beide mittleren Schrauben aus den Enddeckeln
und nehmen Sie die Enddeckel mit den O—-Ringen aus dem
Gehé&use.
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Entfernen der mittleren Bolzen aus den Enddeckeln.
Démontage du boulons central du couvercle de retenue.

Nettoyage de I’échangeur de chaleur
Toutes les 800 heures.

Fermer le robinet de I'alimentation en eau extérieure et dé-
monter le tuyau d’entrée d’eau vers la pompe a eau extérieu-
re. Vidanger le liguide de refroidissement. A cet effet déposer
le bouchon de vidange situé dans le corps de I'échangeur de
chaleur. Enlever le bouchon de remplissage situé sur le corps
de I'’échangeur de chaleur pour purger I'air du systéme de re-
froidissement et vérifier que le liquide s'écoule. Déposer la
alternateur. Démonter les deux boulons centraux des
couvercles d’extrémité et enlever les couvercles d’extrémité
avec leurs joints toriques du corps.

Dépose du faisceau de I'échangeur de chaleur.



} 1 , " " -3
Herausnehmen des Warmetauschers
Depose du faisceau de I'échangeur de chaleur

Schieben Sie den Warmetauscher aus dem Gehause.
Reinigen Sie den Warmetauscher, indem Sie die Ablagerun-
gen mit Pfeifenreinigern aus den Rohren entfernen. Spiulen
Sie die Rohre mit sauberem Wasser nach. Achten Sie darauf,
daB in den beiden Endkammern des Warmetauschergehau-
ses keine Schmutzreste hangenbleiben.

Bringen Sie den Warmetauscher in genau der gleichen Lage
im Gehause wieder an. Verwenden Sie neue O-Ringe (59,92
x 3,53 mm) und fetten Sie diese vorher ein. Bringen Sie die
Enddeckel im Gehduse an. Drehen Sie die Schrauben erst
dann fest an, wenn beide Deckel in der richtigen Stellung ste-
hen. Bringen Sie die beiden Ablaschrauben wieder an. Brin-
gen Sie alle abgenommenen Schlduche wieder an. Flllen Sie
das Kihlsystem wieder auf, siehe Seite 88.

Reinigen des Warmetauschers
Nettoyage du faisceau de ’échangeur de chaleur

Sortir le faisceau I’échangeur de chaleur en le faisant glisser
hors du corps. Nettoyer I’échangeur de chaleur; utiliser un cu-
re—pipe pour enlever ies dépdts des tubes. Rincer le faisceau
de I'échangeur de chaleur a I'eau claire. S’assurer que les
deux chambres d’extrémité du corps de I'échangeur de cha-
leur sont bien propres.

Reposer le faisceau I'échangeur de chaleur dans son corps
dans la méme position. Monter de nouveaux joints toriques,
(59,92 x 3,583 mm) enduits de graisse. Poser les couvercles
d’extrémité dans le corps. Ne serrer les boulons que lorsque
les deux couvercles sont dans la bonne position.

Monter les deux bouchons de vidange. Monter tous les
tuyaux demontes. Remplir le systéme de refroidissement, voir
la page 88. a



Ausbau des Pumpendeckels.
Dépose du couvercle de pompe.

Seewasserpumpe iberpriifen
Alle 800 Stunden.

Das Gummi-Flugelrad der Seewasserpumpe darf nicht
trockenlaufen. Wenn die Wasserzufuhr unterbrochen gewe-
sen ist, kann es sein, daB das Flligelrad ausgewechselt
werden muB. Sorgen Sie daflir, da3 sich immer ein Reserve—
Fligeirad + Pumpendeckeldichtung an Bord befindet.

Das Uberprifen und Auswechseln geschieht folgender-
maBen: SchlieBen Sie das Seeventil. Bauen Sie den Deckel
von der Pumpe ab, nachdem Sie die Deckelschrauben
herausgedreht haben. Hebeln Sie mit zwei Schraubenziehern
das Flugelrad von seiner Welle; (Beschadigen Sie dabei nicht
die Dichtflache der Pumpe) markieren Sie vorher seinen Sitz,
denn bei Wiederverwendung desselben Flligelrades muB es
in der gleichen Stellung auf die Welle geschoben werden.
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Entfernen des FIUg}elrades.
Dépose du rotor.

Contréle de la pompe a eau extérieure.
Toutes les 800 heures.

Le rotor en caoutchouc de la pompe a eau extérieure ne fonc-
tionne pas a sec. En cas de blocage de I'alimentation en eau,
le rotor devra étre remplacé. S’assurer d’avoir un rotor de
rechange a bord.

Pour le contrdle ou le remplacement procéder comme suit:
Fermer le robinet d’eau extérieure. Déposer le couvercle de la
pompe en dévissant les boulons du corps. Déposer le rotor
en le glissant de I'arbre a I'aide de deux tournevis. Marquer le
rotor: le rotor doit étre remonté dans son corps de la méme
maniére.



Uberpriifen des Fliigelrades.
Contrdle du rotor.

Untersuchen Sie das Fligelrad auf Beschadigungen und
wechseln Sie es notfalls aus. Fetten Sie das Flugelrad mit
Glyzerin oder Silikon—Spray ein und bringen es auf der Pum-
penwelle an, (bei Verwendung desselben Flligelrades muB
dies in der gleichen Stellung geschehen). Montieren Sie den
Deckel mit einer neuen Dichtung auf das Gehause und 6ffnen
Sie das Seeventil. ‘

Vérifier que le rotor ne soit pas endommagé. Si nécessaire le
remplacer.

Installer le rotor sur I'arbre de pompe. (Installer un rotor exis-
tant dans la méme position qu’avant la dépose). Avant I'in-
stallation dans son corps, enduire le rotor de glycérine ou de
silicone. Reposer le couvercle muni d’une nouveau joint.
Contrdler le filtre a eau de refroidissement et ouvrir le robinet
d’eau extérieure.
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| Lbsen der AblaBschraube. | | Lésen des (")ImeBstabes. F‘Ullen.-

Dépose du bouchon de vidange. Dépose de la jauge. Remplir.

Wendegetriebe-Olwechsel
Nach jeweils 800 Betriebsstunden

Entfernen Sie die OlablaBschraube und lassen Sie das Ol
ablaufen. Ziehen Sie auch den OlmefBstab heraus, um das
Wendegetriebe zu bellften. Wenn alles Ol ausgelaufen ist,
schrauben Sie die Abla3schraube wieder ein und flllen Sie
durch die OlmeBoffnung neues Ol ein. Fir die vorgeschrieben
Falimenge siehe Seite 95.
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Vidange de ’huile de I'inverseur.
Toutes les 800 heures.

Vidanger I'huile en enlevant le bouchon de vidange. Enlever
aussi la jauge pour permettre 'introduction d’air dans 'inver-
seur. Remettre le bouchon de vidange aprés que I'huile se
soit écoulée et remplir l'inverseur par |'orifice de jauge
jusgu’au niveau correct. Voir la page 97 pour les spécificati-
ons de I'huile.



Bitte beachten:
Der Austausch der
Kuh! flissigkeit ist
nur dann notwen-
dig, wenn die sich

im Kuhlsystem
befindliche Kuhl-
flussigkeit  nicht

ausreichend
Schutz bietet flr
das Winterlager.
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Entfernen der Ablaf3schrauben.

N.B. La vidange du
liquide de refroi-
dissement est seu-
lement nécessaire
si le liquide de re-
froidissement pré-
sent dans e
systeme de refroi-
dissement offre
une protection
insuffisante  pour
I"hiver.

Dépose de bouchons de purge.

Vorbereitung fur das Winterlager

Wechseln Sie den Olfiltereinsatz und das Motordl, siehe Seite
72.

Um Rostbildung zu verhindern, muB3 das Kihlsystem den
Winter Uber mit einer Frostschutzmittel-Wasser—Mischung
(oder einer KUhlflussigkeit) gefullt werden (Nahere Angaben,
siehe Seite 95).

Kuhiflissigkeit ablassen

Entfernen Sie die AblaBschraube aus dem motorblock (1) und
aus dem Warmetauscher (2). Offnen Sie die Einfulléffnung
oben auf dem Warmetauscher zur Beluftung des Kihlsys-
tems und achten Sie darauf, daB jegliche KihlflUssigkeit aus-
lauft. AnschlieBend schrauben Sie die AblaBschrauben
wieder ein. Die Kuhlfussigkeit muB jede 800 Stunden oder
mindestens alle zwei Jahre erneuert werden.

Procédure d’entreposage pour I'hiver

Remplacer le filtre a huile et vidanger I'huile du moteur. Voir la
page 72.

Afin d’éviter toute corrosion dans le systéme de refroidisse-
ment durant I'entreposage en hiver, remplir celui—ci d’un anti-
gel/mélange d’eau (ou d’un liquide de refroidissement). Pour
la spécification voir la page 97.

Purge du liquide de refroidissement

Déposer le bouchon de purge du bloc moteur (1) et de
I’échangeur de chaleur (2). Deposer le bouchon de remplis-
sage sur |a partie supérieure du corps de I’échangeur de cha-
leur pour purger le systéme de refroidissement et verifier que
tout le liquide s’écoule. Remonter les bouchons de purge
aprés la vidange. Vidanger le liquide de refroidissement tous
les 800 heures ou au moins une fois tous les deux ans. 87




Fullen des Kuhisystems.
Remplissage du systéme de refroidissement.

Fiillen des Kuhlsystems

Nehmen Sie den Deckel des Einfullstutzens auf dem War-
metauscher ab und fullen Sie das Kuhlsystem mit einer
Mischung aus 50% Frostschutzmittel (auf Basis von
Athylen—Giykol) und 50% Leitungswasser.

Der FiUssigkeitsspiegel muB etwa 1 cm unterhalb des unteren
Randes des Einflllstutzens stehen. Bringen Sie den Deckel
wieder an. Nachdem der Motor anschlieBend auf Be-
triebstemperatur gebracht worden ist und sich wieder ab-
gekuhlt hat, muf3 Uberpruft werden, ob das Kihlsystem
vollstandig entluftet ist. Anderenfalls auffullen.
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Remplissage du systéme de refroidissement

Déposer le bouchon d’ouverture du remplissage de I'échan-
geur de chaleur et remplir le systeme de refroidissement d'un
mélange de 50% d’antigel (& base d’éthyléne glycol) et de
50% d’eau du robinet.

Le niveau du liquide doit atteindre environ 1 cm au- dessous
de I'ouverture du remplissage.

Remettre en place le bouchon de remplissage. Si le moteur a
été en fonctionnement et qu'il s'est refroidi, vérifier encore
une fois que le systeme de refroidissement est bien entiere-
ment purgé. Remplir si nécessaire.
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Wasserabscheider ablassen.
Purge du séparateur d’eau.

Treibstoffsystem

Lassen Sie aus dem Wasserabscheider/Grobfilter das Wasser
ab. Sorgen Sie dafilir, daB der Tank volistandig mit Treibstoff
gefulltist.

SchlieBen Sie an die Treibstoffleitung einen Behalter an mit
einer Mischung aus 1 Teil Motordl™ und 4 Teilen sauberem
Treibstoff™*. Lassen Sie den Motor so lange laufen, bis etwa 1
Liter von der Mischung verbraucht worden ist.

" Motordl mit schiitzenden Eigenschaften, z.B. Sheil Super
Diesel T 10W40.

" Vorzugsweise wasserfreier Treibstoff.

Fangen Sie aus der Ruckleitung, bei laufendem Motor, et-
was Treibstoff auf.

Systéme de carburant

Purger I'eau du séparateur d’eau/filtre a carburant ainsi que
du réservoir de carburant. Remplir le réservoir de carburant.
Raccorder la conduite de carburant a un bidon rempli d’'un
mélange se composant d’1 partie d’huile moteur* et de 4 par-
ties de carburant propre™. Laisser tourner le moteur jusqu’a
ce qu’1 litre du mélange ait été consommeé.

*  L’huile moteur a des propriétés protectrices.
Par exemple Shell Super Diesel T 10W40

De préférence un carburant sans eau.

Lors de la marche du moteur, recueillir un peu de carbu-
rant du tuyau de retour.
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Uberpriifen des Kuhlwasserfilters.
Controle du filtre & eau de refroidissement.

AuBenwassersystem

SchlieBen Sie das Seeventil.

Saubern Sie den Kuhlwasserfilter, wenn er verschmutzt ist.
GieBlen Sie 1 Liter Frostschutzmittel in den Kihlwasserfilter
und lassen Sie den Motor so lange laufen, bis das Frost-
schutzmittel vom Kuhlsystem aufgenommen worden ist. Ach-
ten Sie darauf, daB das Frostschutzmittel nicht auBenbords
gelangt, da es giftig ist.

Uberpriifen Sie nach dem Anbringen des Deckels die Ab-
dichtung des Deckels auf dem Filtergehduse. Bei einem nicht
gut abgedichteten Deckel saugt die Seewasserpumpe
gleichzeitig Luft an, was zu einer hdoheren Motortemperatur
fuhren kann.
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Systéme d’eau extérieure

Fermer le robinet d’eau extérieure.

Si nécessaire nettoyer le filtre a eau de refroidissement.
Verser 1 litre d’antigel dans le filtre a eau de refroidissement et
laisser tourner le moteur jusqu’a ce que 'antigel soit introduit
dans le systeme de refroidissement. S’assurer de ne pas lais-
ser tomber de I'antigel dans I'eau extérieure (I'antigel est no-

cif).

Aprés le remontage du couvercle vérifier son étanchéité avec
le corps du filtre. Si le couvercle n'est pas parfaitement
étanche la pompe a eau extérieure aspire en méme temps de
I’air, ce qui pourrait entrainer une température excessive du
moteur.



o -“H
by

Elektrische Anschliisse abnehmen.
Deémontage des branchements électriques.

F

Gluhkerzen herausnehmen.
Démontage des bougies incandescentes.

Ol einspritzen.
Injection d’huile.

Bauen Sie die Gliihkerzen aus und spritzen Sie etwas Q| auf

die Kolben. Drehen Sie den Motor einige Umdrehungen und
bringen Sie die Gluhkerzen wieder an.

Déposer les bougies incandescentes et injecter une petite
quantité d’huile sur les pistons. Faire tourner quelques tours
au moteur et reposer les bougies incandescentes.
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Wasserabscheider entleeren.
Purge du séparateur d’eau.

Vorbereitung fuir den Sommer

Lassen Sie aus dem Wasserabscheider/Grobfilter und aus
dem Treibstofftank das Wasser ab. Bauen Sie einen neuen
Treibstoffiltereinsatz ein.

Uberpriifen Sie den Olstand. Prifen Sie, ob die Deckel des
Kahlwasserfilters und der Seewasserpumpe und die AblaB-
schrauben angebracht sind. Befestigen Sie eventuell geloste
Schlauchklemmen. Schrauben Sie die Glihkerzen heraus
und drehen Sie den Motor so lange, bis sich auf den Kolben
kein Ol mehr befindet.
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Gluhkerzen entfernen.
Dépose des bougies incandescentes.

Procédure de remise en service pour I’'été

Purger I'eau du séparateur d’eau/filtre a carburant ainsi que
du réservoir de carburant. Monter un nouveau filtre a carbu-
rant.

Controler le niveau d’huile. Contrdler la présence du
couvercle du filtre a eau de refroidissement, le couvercle de la
pompe d'eau extérieure ainsi que les bouchons de purge.
Resserer si nécessaire les colliers.

Dévisser les bougies incandescentes et faire tourner le mo-
teur jusqu’a ce que I'huile soit sortie des cylindres.



Prifen des thlﬁi]ssigkeitsstandes.
Contrble du niveau du liquide de refroidissement.

Offnen Sie das Seeventil. Offnen Sie den Treibstoffhahn und
entliiften Sie die Treibstoffanlage. Uberpriifen Sie den
Kuhlfiussigkeitsspiegel. Sorgen Sie dafur, daB die Akkus voll-
sténdig geladen sind. SchlieBen Sie die Akkus an und lassen
Sie den Motor an.

Lassen Sie den Motor warm laufen und Uberprufen Sie das
Treibstoffsystem, das Kuhlsystem und den Auspuff auf
Leckagen.Stellen Sie den Motor ab und tauschen Sie das
Wendegetriebedl aus.

Uberprifen Sie auch die Funktion der Instrumente, der Fern-
bedienung und des Wendegetriebes.

Ouvrir le robinet d’admission d’eau extérieure. Ouvrir le robi-
net de carburant et purger le systéme de carburant. Contréler
le niveau du liquide de refroidissement. Les batteries doivent
étre entiérement chargées. Brancher les batteries et démarrer
le moteur.

Laisser chauffer le moteur et contrdler qu'il N’y ait pas de fuite
dans le systeme de carburant, le systéme de refroidissement
et d’échappement. Arréter le moteur et vidanger I'huile de
I'inverseur.

Controéler également le fonctionnement des instruments, de la
télécommande et de I'inverseur.
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SPECIFICATIONS TECHNIQUES

Généralités

Marque Vetus Mitsubishi

Type M3.10 (K3D) | M4.14 (K4E)
Version Diesel vertical a quatre temps
Injection Indirecte

Nombre de cylindres 3 4
Alésage et course 73 x 78 mm 76 X 78 mm
Cylindrée 979 cm® 1415 cm’
Rapport de compression 23 :1 22 : 1

Puissance (DIN 6270) 16,2 kW (22 cv) | 24,3 kW (32 cv)
Nombre de tours (max.) 3600 t/min 3600 t/min.
Poids 155 kg 185 kg
Angle d’inclinaison vertical max. 15° en arriere
Angle d’inclinaison latéral max.:

continu 25°

pas plus de 5 min. 30°

Systéme de carburant (purge automatique)
Pompe a injection Bosch type M (Nippon Denso)

Gicleurs a étrangleur
Pression d’injection 120 bars (kgf/cm?)
Ordre d’injection 1-3-2 | 1-3-4-2
Filtre a carburant STM3690

Moment d’injection 23° avant PM.H.

Systéme de graissage

Cont. d’huile min./max. 1,8/3,0 litres | 3,0/4,5 litres
filtre a huile non compris (0,5 litre)
Filtre a huile STMO0051

Systeme de refroidissement (Refroidissement interne)
Contenance 7 litres | 9 litres
Thermostat 76°C
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Courroie en V STM1661
Rotor STM8061
Joint toriques I'echangeur de chaleur STM1005

Systéme de refroidissement (refroidissement de quille)
Contenance, refroidisseur

de quille non compris 7,5 litres i 9,5 litres
Systéme électrique

Tension 12 Volts
Alternateur 14 Volts 50 A | 14 Volts 50 A
Capacité de batterie Min. 55 Ah

Sécurité Fusible a verre 20x5 mm, 10 A lent

Jeu de soupape (a froid)

Admission 0,25 mm
Echappement 0,25 mm
Couple de serrage Nm (kgm)

Boulons de la téte de cylindre M10 65 -80 (6,5- 8,0)
Boulons de la téte de cylindre M12 115 - 125 (11,5 - 12,5)
Ecrou de poulie du vilebrequin M18 150 — 200 (15 - 20)

Boulons a chapeau du palier

principal M10 50-55 (5,0-5,5)
Ecrous de la bielle M8 32-35 (3,2-3)5)
Boulons du volant 130 - 140 (13,0 — 14,0)
Filtre a huile 1-13 (1,1 -13)
Porte—soupape de refoulement 40-50 (4,0-5,0)
Boulon du porte—injecteur 15-20 (1,5-2,0)
Ecrou du porte—injecteur 60-80 (6,0-8,0)
Bougie incandescente M10 15-20 (1,5-2,0)



HUILE DE GRAISSAGE

Pour le graissage du moteur et de l'inverseur utiliser uni-
quement une huile d’'une marque agréée.

Huile moteur SAE 10W30-CD / SAE 10w40-CD

Exemple: Vetus Marine Inboard Motoroil
Shell Super Diesel T

Inverseur

Hurth:

Huile de transmission type A, Suffix A ATF (Automatic
Transmission Fluid)
Exemple: Vetus Marine Gearbox Qil

Shell Donax T6

Hurth type HBW50 : 0,3 litre
Hurth type HBW100 : 0,35 litre
Hurth type HBW125 : 0,56 litre
Hurth type HBW150-V : 1,0 litre

PRM:
Huile moteur SAE 10W40, voir le tableau précédent des
huiles de graissage de moteur.

PRM type 20
PRM type 30

o 1.4 litre
1.4 litre

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Utiliser un mélange de 50% d’antigel (& base d’éthyléne—
gltycol) et de 50% d’eau du robinet. Exemple: Vetus Marine
Coolant. Dans les regions tropicales ou I'antigel est peu
commercialisé utiliser un inhibiteur de corrosion pour la
protection du systéme de refroidissement.

Contenance du systéme de refroidissement:

M3.10: 7 litres
M4.14: 9 litres
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ELECTRISCH SCHEMA SCHEMA ELECTRIQUE DIAGRAMMA ELECTRICO
ELECTRICAL CIRCUIT ELEKTRISCHER SCHALTPLAN SCHEMA ELETTRICO
DIAGRAM
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Kleurcode bedrading
1 wit
2 rood

3 blauw

4 geel

S zwart

6 grijs

7 bruin

8 groen

9 oranje

10 wit

11 paars

12 transparant

Code couleur du ciblage
1 blanc
rouge

blue

jaune

noir

gris

brun

vert
orange

10 blanc

11 violet

12 transparent

OO~ pA~WwhN

Wiring Colour Code

—
Cwww~NoOhbsWwh =

-_
nN —

white
red
blue
yellow
black
grey
brown
green
orange
white
purple
transparent

Cadigos de color del cableado

—
OOW~-NOo&wh =

—_
N =

blanco
rojo
azul
amarillo
negro
gris
marron
verde
naranja
blanco
morado
neutro

Farbekode der Verdrahtung
weif

rot

blau

gelb
schwarz
grau

braun

grun
orange
weil3

11 violett

12 transparent

—
COO0O~NOO WM =

Codice colore dei filli
1 bianco

2 rosso

3 blu

4 giallo

5 nero

6 grigio

7 marrone
8 verde

9 arancione
10 bianco

11 viola

12 neutro
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Contrastekker

Stekker

Toeren/urenteller

Voltmeter

Start—voorgloeischakelaar
Controlelampje buitenwatertempera-
tuur

Controlelampje oliedruk
Controlelampje binnenwatertempera-
tuur

Controlelampje laadstroom
Controlelampje voorgloeien
Controlelampje oliedruk keerkoppe-
ling *

Alarm zoemer

Accu
Accuschakelaar
Startmotor
Stopmagneet
Dynamo
Oliedrukzender
Thermocontact
Thermocontact
Gloeibougies
Zekering

Optie, standaard niet aangesloten.
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Socket

Plug

Rev. counter/Operating hours counter
Voltmeter

Start — pre—heat switch

Warning light: Raw water temperatu-
re

Warning light: Oil pressure

Warning light: Coolant temperature
Warning light: Battery charging
Warning light: Pre—heating

Warning light: Gearbox oil pressure”
Alarm buzzer

Battery

Battery switch
Starter motor

Stop solenoid
Alternator

Oil pressure sensor
Thermo—contact
Thermo—contact
Glow plugs

Fuses

Optional extra, not fitted as
standard.

IO Tmoom>
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*

Steckdose

Stecker
Drehzahl—-/Betriebsstundenzahler
Spannungsmesser
Start—/Vorgluhschalter

Kontrollampe fiur Seewassertempera-
tur

Kontrollampe fiir Oldruck
Kontrollampe fur Innenwassertempe-
ratur

Kontrollampe fur Ladezustand
Kontrollampe flr Vorglihen
Kontrollampe fur Oldruck im Wende-
getriebe *)

Alarmsummer

Batterie
Batterieschalter
Startermotor
Abschaltmagnetspule
Lichtmaschine
Oldruck—MeBwertgeber
Thermokontakt
Thermokontakt
Gluhkerzen

Sicherung

Zubehor, nicht standardmaBig
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Fiche femelle

Fiche

Tachymetre/compteur d’heures
Voltmetre

Démarreur a incandescence

Voyant de contrdle de la température
de I'eau extérieure

Voyant de contréle de la pression
d’huile

Voyant de contrdle de la température
de I'eau intérieure

Voyant de contrdle de la charge de la
batterie

Voyant de contréle du préchauffage
Voyant de contrdle de la pression
d’huile de I'inverseur )

Alarme sonore

Batterie

Interrupteur de batterie
Démarreur

Aimant d’arrét

Générateur

Palpeur de la pression d’huile
Thermo—contact
Thermo-contact

Bougies incandescentes
Fusible

Option, non standard

mmo OoOwW>r

)

N<s<c-HwnO07UT r -

*

Clavija hembra / enchufe

Clavija

Cuentarrevoluciones /contador de
horas

Voltimetro

Interruptor de incandescencia
Indicador luminoso de la temperatura
del agua exterior

Indicador luminoso de la presion de
aceite

Indicador luminoso de la temperatura
del agua interior

Indicador luminoso de la carga de la
bateria

Indicador luminoso del precalenta-
miento

Indicador luminoso de la presion de
aceite del inversor de marcha *
Alarma sonora

Bateria

Interruptor de la bateria

Motor de arranque
Electroimande de paro
Generador

Palpador de la presion de aceite
Termocontacto

Termocontacto

Bujias incandescentes

Fusible

Opcional, no incluido de forma
estandar

r X&—T TG M mooOomr

N<XsS<C—H0ODOT

*

Connettore

Spina

Contagiri/contaore

Voltmetro

Interruttore di avviamento/preaccen-
sione

Spia della temperatura dell’acqua es-
terna

Spia della pressione dell’olio

Spia della temperatura dell’acqua in-
terna

Spia della carica della batteria

Spia della preaccensione

Spia della pressione dell’olio dell’in-
vertitore di marcia *

Segnale acustico

Batteria

Interruttore della batteria

Motorino di avviamento

Magnete di arresto

Dinamo

Trasmettitore della pressione dell’olio
Termocontatto

Termocontatto

Candele ad incandescenza

Fusibile

Opzionale, non collegato nella versi-
one standard
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Parents
Note
inverseur Technodrive TMC60 rap:2.0
N° 11428C
Références 
courroie GATES 6266MC, Good year 10AV0963
Filtre GO: fleetgard FS1235, Purflux CS436, VETUS STM3690, BOSH 1 457 434 291, MANN WK 718/2 
Filtre Huile: fleetgard LF3644, Purflux LS225, VETUS STM0051, BOSH 0 986 452 041 , MANN W 67/1 , meyle 6143220000
Bougies NGK Y110
Démarreur M2T50381 - LUCAS LRS01131 - ELSTOCK 25-1085
Alternateur MM409050 -A2T25271 - REMY DRA2611 - LUCAS LRA00258? - BOSCH 0986032611
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