GREEMENT/VOILURE
Ce navire est gréé en kech. La
garderobe est composée d'un génois
sur enrouleur, d'une grandvoile, d'un
artimon, d'un tourmentin et d'un spi.
Bon état de I'ensemble du gréement
dormant, courant et espars. Le bas
éfai a &t renforcé pour permetire
d'envoyer le tourmentin. Le gréement
dormant semble d'origine.

Les voiles sont dans un état correct
mais & neffoyer. La grand voile pré-
sente un petit accroc & reprendre,

les essais en mer sont safisfaisants.

|

Tous les winches de
manceuvre sonf regroupés
au pied de maét.

APPAREIL

A GOUVERNER

Navire équipé de deux barres

a roue (intérieure et extérieure},
avec systéme & cables. Possibilité
d'établir une barre franche.

Bon éfat du secteur de barre.

Le safran a été remplacé compléte-
ment en 1998 suite & un probléme
d'électrolyse sur la méche.

Le phénomene ne s'est pas reproduit.

ACCASTILLAGE

DE PONT

L'équipement comprend celui de sor-
tie de chantier avec quelques options.
L'ensemble est en bon état. A noter

“| Le safran

| est solidaire
d’un dileron.
Notez la - o
protection i
de I’hélice
| frois pales.

Avec la barre
a roue, il reste |
peu de place
dans cockpit
équipé

de quaire
winches.

Le panneau ouvrant donne
accés a la soute a voiles.

toutefois la télécommande du guin-
deau qui ne fonctionne qu'en mon-
tée, et un impact sur le rail de fargue
avant tribord.

AMENAGEMENT
INTERIEUR

Trés bon état dans I'ensemble.
Absence d'humidité. Boiseries

bien entrefenues.

La sellerie du bord a été entiérement
refaife.

Le vaigrage du carré a été récem-
ment refait, il reste & faire les autres
cabines.

Nous relevons des traces d'infiltration
d'eau par le panneau de pont

des toilettes avant.

Rien & signaler sur le cloisonnement
accessible

1 S
L’état du contre-moule est
bon. Les fonds frés propres.

RESEAU ELECTRIQUE
Linstallation électrique du bord

en 12 volts (démarrage moteur

et servitudes), fonctionne correcte-
ment, réalisée dans les normes.

Ce navire dispose d'un circuit
intérieur en 220 V aux normes

avec installation de frois convecteurs
pour le chauffage.

RESEAU EAU DOUCE
Deux réservoirs souples d'une capaci-
16 totale de 410 litres. L'un des deux,
encore sous garantie, présente une
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fuite, & remplacer. Le circuit est
équipé d'un ballon d'eau chaude

et d'un groupe sous pression, le tout
en bon éfat de marche.

PLOMBERIE

Toutes les tuyauteries ef vannes

sont en bon état de foncfionnement.
Les colliers en inox sont doublés
sur les durites d'eau de mer.

sulfatées, & nettoyer.

MOTORISATION

Accessible depuis la
coursive, le moteur, un Ford
de 60 ch, est en bon état.

Le moteur, qui tofalise 2 530 heures
de marche, fourne rondement & divers
régimes, sans bruit suspect et dégage
une fumée normale. Trés bon aspect,
réguliérement repeint sur place. le
foncfionnement de I'inverseur Hurth
est correct. Bon état du presse-étoupe.
Une rénovation de la partie haute
moteur et du circuit de refroidissement
a été faite & 1 900 heures. Le coude
d'échappement a été remplacé.
Andlyse d'huile non demandée.

Certaines vannes sont frés légérement

SECURITE

Bien que I'inventaire n'ait pas été fait
dans le détail, I'armement obligatoire
pour 6 personnes semble complet
pour une 1%° catégorie (ancienne
réglementation). Exfincteur & réviser.
Radeau de survie de 2003.

ELECTRONIQUE
L'équipement comprend une centrale
Ben, sondeur Seafarer 700 & éclafs,
GPS portable Magellan, radar
Apelco LDR 9900, BLU Sony ICF,
GPS MIR Valsat O2L, récepteur radio
Lokata SSB/RX, VHF Navalec et
deux pilotes automatiques Navico.
Ce matériel n'est pas récent.
Certaines fonctions de la centrale
nécessitent une révision ainsi

que le GPS MIR.

Une partie de I’élecironique
est devant la barre. L’auire,
face a la table a cartes.

ANNEXE

Une annexe pneumatique AX3

avec moteur Yamaha 3 ch de 2003.
Débarquée le jour de la visite.




