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Super
Challenger M

OUS los coursurs connaizsent les qualitdés oxceptionnelles du

T Super Challanger que 'on nomme plug familidrement «Superchas

at dont la cardne dessinde par André Mauric il v a plus de dix

ang reste performante, 5i 'on en juge par la dernidére vietoire de
Maraska gqui vient encore une fois de gagner l@ Fastnet en clagse V.

Le nouvesu bateau prds=ntd par Jacques Gao-
bart sous la nom de Supar Challengar ME 11l n'a
en commun aves son aing gque des similitudes de
dimansions et de formes de cardne, mais sans
aucun doute, il marque, lui aussi, un pas ¢n avant
dans fa conceplion du wvoilier habitable. Jacques
Gaubert, qui se définit lui-méme comme le Dango
Aeinhardt da Iarchitaciure mavale, a déployd &
nauveaw son talent de noavateur. Pour ce modale,
il a exploité & fond les possibilitds du plastique
armé non seulament dans le domaine des struclures,
mais ausst dans calui de Pesthatique, faisant appal
4 des spécialisies de cetie discipline.

N BATEAU & DESIGN »

Extérieurament, le Super Challenger ME I se
recannail facilement A4 son tableaw aridre muni
gl

Didier
Maupas

d'une jupe traversée par un gros tube de jaumidng
exidricur en inox, mais aussi 4 so silhouetle carac-
téristiqua avec son Strave tronguée et son roof
allonad of plat. Ce dernier est souligné par une
large bande foncéde ol disparaissent les hublots
fumds. Saul un gros hublet rond ehromé de chagque
B au niveau des cadénes ressamble & wno il

Le plan de grdement on sloop peut &tre qualifid
de 9710 aves un G140 ne montant pas tout A far
justuau niveau du pataras pour facilier le cintrage.
Pour la méme raison, 'architecte 3 placd les cadénes
a laplomb de M'emplanture et installé un bas étai
fargahle priz assez sur Pawvant Lo tenue latdrale
st assurée par des galhaubans intermddiaires
qui gardent parfzitement droit le profil de forte
section,

Lorigine méditerrandenne du Super Challenger
MK 1l transparaii & travers un cerlain nombre de



coractdnistiques comme un tirant d'ead dbépassant
1,75 m avec un lest peu adapié & Iéchouage el
ume surfase de voilure généreuse, A I"oxamen des
chiffros, le MK I8 révble un gertain embonpoint
par rapport & son prédécesseur aves un bad aug-
mentd do plus de vingt centimitres ol une demi-

7

Far 52 racharche esihdtigue, I Supor -Ghnll'tngur ME [ a3 um
Patic qui fait daile dans 18 corsinictiaon nadticae do plaisancn,

tonne de dipfscement supplémantaive, 11 es1 aussi
beaueoup plus long & la fiottaison. En fait, il sembla
avalr &tf dessing pour 13 rapidité sans préoccupa-
tion particulitre de jRuge.

COCKPIT AVANT : OUL MAIS...

La plan de pont et de cockpit ne manque pas
die nettetd et délégonce avec ses grandes surfaces
dégngées joliment entourdées de calapieds of de
fistens en tock, Sur la plan pratiqus, on remasquera
le cockpit avant, formule chive & Jacgues Gaubert
destinge 3 permettre & Pdguipier de trevailler moing
acrabatiguement et de pouvoir mottrg des voiles
4 I'abri sans les ramener a Paridea, A dire vrai, la
présence du canot {;qnllabln_‘ et de pl_usinuté autres
‘sacs nous @ fait conclure qulil sagissait plus d'un
coflfe trés pratigue gue d'un vrai cockpit. D7auire
part, una fois le panneau ouvert, les. déplacemants
sur la plage avant ne sont pas aigts Aves di la
brige, nous navons pas dprouve lenvie dutiliser
cette disposition. |l est probable que par petit
temns lorsgutil faut jover avec plusiours voiles
d'avant, |'dquipier trouve sa thche facilitée.

Le cockpit so singularisa par son grand voeluma
libérd devant le tablaau aridre par Uinteruption
des banqueltes. Un moieur hors-bord de 10 ch y
tignt facilement ¢n travers.  Evidemment, cola
rée un probléme de videnge et fréqueniment plu-
sigurs litras d'eau v séjoumnent & la gite, particulit-
reMmenl aves une cogue menis d'un puits mateus,
Sans aucuna gravitd, la présenco de cette flaque

Ph. B. Mngpas

La coifra avant
oot pe bEues -
trava 4 paut. une
fofs  débarrnssd,
sonvie do cockpEt.
{Fh. L Coseec.)

Lo superbe
formure - d'fitrove
ne comporte
ealfnireusament
fuun £oul chaus

mased  babard, P

i
Dant 13- varston
b motour  fixe,
on paul ranger
le cznot do swre
wid sous o baire.
{Ph. D, Masipng.)

Lo puits matous
wl rocevair un
pes - bioed  jus-

wh 18 ehomasg

'esppey  nidule

soud la  bame

poul - abliger &
rodifior ln lomme
de gelte-ch. (Ph.

L Cosseci)
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SUPER CHALLENGER MK 111

Architecte promoteur : Jacques Gaubert

Canstructeur : chantier naval Jullien et fils

Longuewr: . .. o0 e e 3.00m
Lenguewr de flottaizon . ...... 7.36'm
TICETVE: O eR e Rl 1.76 m
Last .. ... o ey Lt 1450 kg
Déplacemant lége ... ... 2850kg
Surface dé voilure ...........
LGrand'vaile ~..0. S 17,600 m =
Geéngis médium . ... ... i 000 m®
e i e e S o e e 20,00 m®
Sl e e e 70,00 m#
Jauge brate oo ST 6.52 tx
Diffusion : Yachting Servica, 38, quai de Mive-

Marve, 13007 Morseille.

Priz départ chantier : dvec grand'voile, génois,
foc n® 1; sans moteur : 106000 F TTC

Options : dquipoment de spi 0 3 600 F, ber métal-
ligue = 1 620 F, moteur 10 ¢h doesel 3 17 300F, eng,
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d'eau ne sstisfait pourtant pas notre esprit eritigue,

La barre découte esl constitude par un rail
fizé sur un bridgo-deck assez-large. De cetta facon
alie’ n'encombre pasz  mais on fin de compta ce
deentor réduit la capacitd du cockpit par rapport A
son wolumg spparent, Cels s2 sent dans las ma-
nomevras de viremant de bord. On v ost ndanmains
trés-confortablement insiallé méme 3 la gite grico
A la pente dos hiloifes.

Toules |es maneuvies courantes reviennanl au
cockpit, ce qui fait naturellement beaucoup do
cordages ensembla. Nous ne sommes pas opposés
& celte disposition, mais des poches seraient las
bienvenues pour faciliter lowr rangement,

Autra pelit incenvéniont, le grand coffre & voilas
a # ouverture totale 0 comme le vanta |e dépliant
du construciour posstds an fait on couvercls wés
encombrant & ouvrir an navigation,

Lezs winches d'écoutes de foc placés cux aussi

sur le roofl formant aves ceux destinds aux drisses

une batigre impressionnanie. Ld encore, Mmpor-
tence du Bridge deck et'la ponte do Paridre de la
cabing sont un pey génants pour ledr manouves,

Mous n'avons pas touvé d'emplicement préve
pour los winchas d'écoutes de spinnaker 1 deit

falloir rajouter des massifs ou des ferrures sur fos

cdrds des hiloiees. Ca probldéme ne concerne évi-
demment que fes coureurs, car on porte rarament
le spi ot le gdnois en croisidre,

EMMENAGEMENTS !
PLAN CLASSIGUE NOUWELLES TECHMNIQUES

Larigimelitd du Supar Challenger ME Il ne se
limite pas & Fextérievr. Pour les emménagemants,
larchitacte: a  pratiquement prosent 'usage du
baoig, utilisant e polyestar renforcd aussi bien pour

Ln cared elpir af {!Ql'l-i_li"l!l“l! e [MESENIANGS e« conompa-
taines, La table confsse sur Vépontills contaie dPh.D Maupas)

les blacs e couchettes cue pour los elaisons,
mréme les cloisans porteuses. Le morceaw da bra-
voure da cefté consiiuclion qui axiga prés de
cingquante moules différants st 3 coup sir la pore
du compartiment 1oilettes dont la paroi- comprend
un lavabo moulé. \

L'aspect général de 'intériaur du bateau ne peut
latszer indifférant mame si "onest sttaché & une
image traditionnelle, Pour notre part, nous avong

Four [n coismng © un maeviig: peonl gour o dibatlemant du
141:hléud un bon peint peur 1y orappe b orduees et 1o, grando
nistitrg

braucoup apprécid da clarké du cerrd e1 l'alllance
trits drudide des marriaux ot des coulaurs. Laltuglas
fumé 2 dte largement emplayé. On e rebiouve swr
la table prncipala, at pour les portillons coulissants
des équipets, Des coussins beaucoup plus épats
que sur ls plopart dés bateaux contribuent 3 donner
ung impression de confort.

L'utilization exclusive da  meulage pour les

emménagaments présente quefques inconvéniams
comme B ditficolté de rangement dans des casiers

glissants aux angles arrondis. En revanche, nous

avona nolé Fagrémant de Fescalier de descente qui
surt également de portillon au coffre moteur.

Le poste avant habillé de coulours gaies est trds
agraable: et ses cccupants m'onl pas Flmpression
t'dre los sacrifids de Iéquipags, Grice & I'alionga-

ment du roof, la hauteur sous bamots qui atteint

un meximum de 1,78 m dans la descente reste
sullizhnte méme dens le compartiment toilettesqui,
de ca fait, g5t réellement uilisable.

La disposition gémérale est classique avae, & tri-
bord, sugcessivemant © une couchietle de Haviga-
teur, 18 tabla & cartes face 3 la marche, et une cou-
chetta simple. A bibord, une grinde cuising pré-
cide une dineite transformable en couchante dauble
aud dimensions un peu justes pour deus PErsonngs
édtoffées (1,86m « 1,10 m).

La 1able gui sert & calte transformation demans
derail wne bonne mise au point, mais son range-
mant contre le roof est pratique an navigation.
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Maus sommes soriis an mer sur un moddle mun
d'un horz-bord de 10 ch dont la puissanee sambie
bien adaptée & cette caréne Evidemment un fel
moteur impose des manipulations un pat difficiles
par san poids mais représente une solution dcono-
migua et efficace. La trappe d'obiuration du puits
ne flotte pas. I faudra Tassurer si Von tient 3 o
EONSEVET,

Aves cefte salution, on récupére tout leovoleme
desting au meteur fixe, La puizsance prévue podr
ce dernier varie entre. 8 et 17 ch, suivant las diffé-
rents types exclusivement diesel figurant au tarif,

Comma Jacques Gasbert, nous préférons cetle
technigue sur le plen de la sGouritd, mais linsonori-
sation que nous avons examings sur unoME 1
ne noUs 4 Pas convaingu.

UNE COQUE « GRAND TOURISME »

Sous voiles, le nouwvany Super Challenger tient
les promesses de sa belle caréne. Boteau trés dauis
hbré ot pratiguement mautra & 1o baree, o remonte
au prés aves un rés bon cap. [ faut dire gue nous
dlions servis par un jeu de wvoiles superbe. Aved
um vent de force 5, le cintrege du midt aident, nous
avons gardd la grand-veills onfidre avec le foc
n® 1 au prés. Lo charist d'dcoute, un peu dur b
faire coulisser sous tension, oblige & choquer la
grand-voile dans les servenies car il ne faut pas

Seni par do baltos woeilos lg Seper Chailonger ME I poate
gam fee 0t Y ot la grand-woile antibee par force 5, famsant un
cop excollent zu 5.

dépasser 30° de gite pour que [le bateaw reste
agrdable. Les mouvements sont trés doux aussi
bien au prés gqu'aux allures portantes o0 le lest
efficace permet de garder (e spl oau largue par
bonne brise. Dang le crewx de [a jupe arriére remen-
tent quelquaz litres d'aau aussitdt que le bateau
accéldre, mais celo ne dolt pas freiner cette coque
puissante et stable. Par ailleurs, Mallongement de
la flottaison obtanu par ce becguset se double d'un
avantage proatique, 'etifisation comme échelle de
bain,

Aux alturgs poatantes, fo ME 1 Eolte Cuae geands Tangusuar
di flottaison. Les hilairos do eoef sont un pew glissantes pour
b mArEu e

L'agrément du nowveau Super Challenger réside
an effet dens sa double vocation de bateau familial
capable de satizfaire un barreur difficile. || ne s'agil
pag; en effet, d'une « bite » do course-croisidre,
mais d'une formule qui sc repproche de o défing-
tion du o grand tourisme @ en automobils, ¢'est-4-
dire gue 'architacts a wiilisé un certain nombe
de techmigques de |a compatition pour créer un
hateau vivani, En ajoutant I'esthétique 3 ce pro-
gramme, il a réussi un modéle qui tranche sur lg
concurrence, bien gue son prix le situe & un niveau
tris Taverable,

Haturcllomaent, e ME 11l passa 135 biea dans fo lapor maddi-
reeandon {photas’ Le Cogsed.)




