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regarder les pré-

visions météoro-

logiques pour les

deux jours &

venir, un obset-
vateur pouvait se demander sil
était bien raisonnable d’avoir
convié onze petits bateaux a en
découdre au plein ceeur de I'hi-
ver. Bt pourtant, ce sont bien
deux jours d’essai intensifs qui
sont au programme de ce ras-
semblementimaginé lors duder-
nier Salon nautique de Paris.
L'idée estsimple, il s’agit de com-
parer, sur I’eau, tout ce que le
marché propose en matiére de
voiliers de 5,50 m de long. L’on
ne peut en effet que constater
un regain d’intérét pour cette
catégorie un temps négligée. Le
mignon Kouign Amann était

ainsi 'une des nouveautés les
plus intéressantes du salon de
La Rochelle. Et, aprés la repri-
se du Neptune 550 devenu Go
5.50,Franck Roy présentaitune
nouvelle version du célebre Mi-
crosail. La référence historique
de la catégorie, le célébrissime
Corsaire n'était pas en reste
puisqu’il féte son 51° anniver-
saire par la sortie d’'un nouveau
moule de pont. Nouveau départ
encore pour le Spéculation, un
régatier redouté dont le proto-
type avait déja remporté la
Micro Cup en 1983... Ce com-
paratif réunissait également des
carenes beaucoup plus récentes
comme celles de 'Open 5.70 et
du Speed Feet 18, deux luges
étonnantes de vitesse et de sta-
bilité. Autres voiliers originaux,

le Hamac etses deux quilles ainsi
quel’Atao2etses deux dérives.
Et, pour finir, deux voiliers mas-
quant sous leur gréement tradi-
tionnel des solutions trés mo-
dernes : le Skellig 2 dans sa
versionsloop et le joli Béniguet
qui tirait a cette occasion ses pre-
miers bords.

Tous a la cale
de mise a I'eau

Bien sfir, en arrivant un peu
avant le lever du jour au chan-
tier naval du Grand Val, nous
sommes un peu inquiets. Mal-
gré les nombreux coups de fil et
les mails échangés entre Noél et
le jour de I'an, nous redoutons
les imprévus de derniére minu-

te susceptibles de mettre & mal
notre rendez-vous. La veille au
soir, nous avons di enregistrer
le désistement du Globe 530, 1a
faute a une mauvaise gastro-en-
térite qui interdit tout déplace-
ment & son constructeur. Mais
nous sommes vite rassurés.
Thomas Madrange, quifabrique
le Kouign Amann, est en train
de préparer son bateau. Méme
activité autour de’Open 5.70 et
du Microsail arrivés la veille au
soir. Et puis, au fur et a mesure
quelamatinées’avance, nos pe-
tits transportables font leur ap-
parition. Il faut faire vite car la
cale de mise & 'eau n’est prati-
cable que jusqu’a 11 heures. Et
méme en étant rapides,onze voi-
liers et un semi-rigide a mettre
aleau,cela demande un peude

Corsaire  Kouign Amann

Prix* (€) 17 160 20 409
Remorque (€) 2 567 2725
CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Long. coque (m) | 5,50 5,50
long. flott. (m) | 4,65 5,50
Largeur (m) 1,92 245
TE (m) 0,55/1 0,25/1,20
Lest (kg) 165 170
Dépl. fkg) 560 660
SV (m?) 18,50 20
Foc [m) 7 7,50
GV (m?) 11,50 12,50
spi (m) 23 20
Matériau verre-pol. verre-pol.
Architecte(s) Herbulot Henseval
Consiructeur Jyplast Pixis
COCKPIT ET PLAN DE PONT

Cockpit (cm) 175x50 190x65
Baille mouillage | non oui
AMENAGEMENT INTERIEUR

HSB (cm) 115 135
Nb coucheties 4 4
Couch, lat. (em) | 187x50 185x60
Pointe AV [cm) [180x117  205x130

Skellig 2~ Béniguet
13 443 30800
1743 3082
5,50 585
530 525
2,35 210
0,15/1,15 0,43/1,20
32 150
430 700

19 20,30
520 5
13,80 15,30

- 15

verrepol.  CPépoxy
Baley Vivier
Plasmor Grand
Largue
2x120 205x55
oui oui
11 133

2 3

232x60  225x60

- 1,70x0,95

Open 5.70  Speed Feet 18
19 700 27 685
2350 2290

570 5,50
5,70 5,50
2,49 2,49
175 1,40
176 100
520 400
24 22
7 7.50
17 14,50
30 33
verrepol.  verrepol.

Finot/Conq  Lombard
Philéas Speed

Boat
326x190  293x142
non non

2
- 189x185

* Avec jeu de voiles complet, incluant le spi sauf Skellig 2 (pas de spi, Béniguet (GV + 2 focs) et Hamac (cat boat).

630
18,50
5,40
13,10

20

verre-pol.
Fauroux

Escapade
Marine

180x60
oui

134

4
187x70
190x 140

Hamac
10 900
2 800

530
5
2,36
0,60
210
580
14,80

14,80
verrepol.
Fauroux

Escapade
Marine

165x65

oul
134
2
190x70

Go 5.50
20212
2293

5,50
525
2,45

0,30/1,10
185

560
18,50
6,50

12
18,50
verre-pol.
Fauroux
Indigo

Yacht

2x63
non

124
4
212x62
168x66 (x2)

Les micros
Spéculation
18 650
2528

5,50
522
2,45
0,35/1,10
230
540
18,50
6,50
12
18,50
verrepol.
Morisson
Boatique
Diffusion

180x96
non

126
4
190x70
2x70 (x2)

Microsail
21 243
2742

5,50
5,20
2,45
0,20/1,10
160
610
18,50
6,50
12
18,50
verre-pol.
Mull
CN
Franck Roy

164x62
oui

125
4
195x68
195x65 (x2)

La remorque & fimon

facilite b

p la mise

a I’eau, et plus encore la sortie dv bateau.
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Equipement spécial pour le Hamac : les deux quilles glissent sur
des gouttiéres ad hoc. La remontée est plus facile bateau au sec.

Idéal

»our ne pas fatiguer les coques : les berceaux moulés
et habillés de moquette comme pour I’'Open et le Speed Feet.  roulettes qui vient i

Sortie de I'eau en deux

LOIC MADELINE

temps pour le Go : un berceau sur
i

Sur une r

que type

>
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ONZE TRANSPORTABLES

—

temps.L’Ataoetle Go5.50,der-
niers a toucher I'élément liqui-
de, laisseront d’ailleurs I'em-
preinte de leur coque sur un
banc de vase avant de réussir a
rejoindre leurs petits camarades.
Surl'eau,le fond deair est plu-
10t frais (entre deux et cing de-
grés) mais le vent, entre 12 et
15 neeuds, permet a tous de s’en
donner a cceur joie. Entre Mini-
hic-sur-Rance et Saint-Suliac, les
voiliers croisent et recroisent
leur route et, tres vite, des
groupes se forment. Sans sur-
prise, les petites luges se tirent
labourre. Etles micros—Go 5.50
et Microsail pour I'instant — en
font autant. A la barre du Koui-
gn Amann, Corentin Douguet,
le récent vainqueur de la Mini-
Transat,se régale. Congu en de-
hors de toute jauge,ce 5.50 réus-
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Les petits hors-bord conviennent trés bien a nos voiliers
transportables. Mais la godille ne tombe jamais en panne !

sit  conjuguer un volume inté-
rieur généreux et des perfor-
mances flatteuses, ne souffrant
pas de la comparaison avec les
micros de référence.

Vent frais
mais vin chaud

Les ¢quipages présents forment
un ensemble joyeusement hé-
téroclite, entre des chefs d’ate-
lier habitués a travailler les
mains dans la résine, des réga-
tiers assidus perpétuellement a
larecherche de 'adonnante ma-
gique, des architectes venus vé-
rifier le bien-fondé de leur parti
pris, des copains de passage et
une rédaction au grand complet.
Tout ce petit monde profite de
la pause déjeuner pour se ré-

chauffer autour d’un vin chaud
servi dans le bar «Le Grainfo-
let» a Saint-Suliac. Autant dire,
une fois évacuées les références
obligatoires a une météo de sai-
son, que les sujets de discussion
ne manquent pas. L'on évalue
déjales qualités dunouveau plan
de voilure du5.70,le confort des
matelas glissés dans le Speed
Feet ou I'on déplore une barre
trop molle surle Go 5.50 ou en-
core I'absence de stick sur le
Corsaire. Apres cette pause, les
journalistes changent de bateau
et trés vite chacun s’active a la
manceuvre, que ce soit pour se

réchauffer ou pour ne passe lais-
ser distancer par les copains. En
retard pour la mise a I'eau, le
Spéculation d’Edouard Kochse
joint a notre petite flotte. Une
fois que notre photographe,
Jean-Marie Liot, a libéré la
meute réunie le temps d’une
photo de groupe, la flotte s’éta-
le largement depuis le pont
Saint-Hubert,en amont,jusqu’a
La Richardais, en aval. Le vent
est pratiquement dans I'axe de
la riviere et I'on alterne les
longues descentes au portant
avec des bords de pres a la re-
cherche des contre-courants. En

Sl v Le charmant

bourg de Saint-

K Suliac offre
!
|

un beau décor
4 @ nos essais et
aussi quelques
corps-morts

a I'heure

du casse-croite.

Le mat carbone
du Speed Feet
est léger (8 kg),
c’est toujours
plus facile
pour le monter
J sur sa rotule.

Deux bons
points pour

le métage

du Béniguet :
des jumelles
hautes

et un mét court
gréce au
gréement
aurique.

Plan d'eau exceptionnel fermé

par la célbre usine marémorice,
la Rance permet de naviguer
quelles que soient les conditions
comme le montre ce comparatif.
Mais cette porte d'entrée vers le
réseau fluvial breton (et donc vers
I'Atlontique via la Vilaine), mérite
en foute saison une visite approfon-
die. 9 milles séparent |'usine maré-
mofrice de ['écluse du Chatelier
qui marque la séparafion entre la
Rance maritime ef la Rance fluviale.
A partir de &, on compte les dis-
tances en kilomstres : il en faut 9
pour rallier Dinan. Avant d’y parve-
nir, vous ne pourrez qu'éfre séduit
par les paysages vallonnés

que vous traverserez. Attention,

qui dit barrage ne dit pas eaux
mortes et la Rance subit aussi I'in-
flence des marées ef des courants.
Simplement, leurs horaires sont dic-
tés par |'usine marémofrice ef donc
décalés par rapport aux heures

de flot données par le SHOM pour
SaintMalo. Mieux vaut en tenir
compte, d'aufant que le courant

se fait particuligrement sentir dans
les passages éiroits (comme sous

le pont SaintHubert, par exemple).

- La carfe du SHOM n°4 233 ¢

PRATIQUE

Naviguer sur la Rance

Outre de multiples cales de mise a I'eau et des chantiers d'hivernage,

la Rance offre deux ports de plaisance. L'accas & celui de la Minotais,

a PlovérsurRance, est protégé par une porte abattante ef celui du Lyvet

se frouve juste en amont de I'écluse du Chatelier.
compléter par la carte de FIGN n°1 116 ET,

- Horaires des marées et de I'écluse de I'usine marémotrice : 02 99 16 37 33.
- Un sife inféressant recense les cales de mise ¢ I'eau du littoral

et donc de la Rance : capbreizh.pneuboat.com.

—

F é;: £ ©Saint-Malo
Dinard = aint-Servan-sur-Mer
La Richardais “Usine Marémotrice
Le Minihic-

sur-Rance ., -
Cliantierlaval @
du Grand Yal

Saint-Suliac

Plouér-sur-Rance ©

Port de la Minotais Merdrouc

Ecluse
du cnétener? Port du Lyvet |

Dinaﬁ

N od

La navigation reste toujours
possible jusqu’a Saint-Suliac.

lus loin, surveillez horaires
et coefficients de marées.

Champion foutes
catégories :

le Hamac se méte
facilement avec

une seule personne.

Sur le Corsaire,

le pied de mét est
réglable, maintenu
par un axe dans une
gouttiére perforée.

=
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ONZE TRANSPORTABLES

Ce safran est d’une seule
piéce : un gage de rigidité
pour ce régatier. Un peu
génant pour accoster la cale.
termes de performances, il y a
les bonnes surprises, comme le
Kouign Amann qui se révéle tres
a 'aise ou les moins bonnes
comme le Corsaire qui ne peut
décidément pasrivaliser au prés,
la faute a un accastillage in-
adapté qui’empéche de border
correctement sa voile d’avant.
Pas de surprise du coté des pe-
tites luges qui ont déja souvent
eu l'occasion de se confronter.
Plus léger et plus toilé, le Speed
Feet démarre un peu plus tot au
portant dans la risée. Plus long
et plus puissant, "Open impose
sa loi au pres. Pour ce qui est de
Pesthétique, mention spéciale

Le bout de relevage

n’est pas suffisant pour au Béniguet plein de charme &
aider la pelle & remonter bord duquel avaient pris place
depuis sa position basse. le constructeur et architecte.

La pelle immergée en plaqué est ar e
I’ensemble se manie sans difficulté depuis la barre franche
sur le Bénig

gréice a un systé lié

de palan i

70

Le Skellig 2 avait également
fiere allure, d’autant que son
constructeur, Eddy Mithois, af-
fichait en guise de couvre-chef
un béret a pompon du plus bel
effet. Du coté des micros, la
palme revenait sans doute au Go
5.50 dont la coque était parée
d’une jolie robe bleue.

L’amarrage
a l'usage
Difficile, a I'issue de cette pre-
micre journée de navigation, de
tirer un bilan définitif sur nos
montures. Mais nous avons déja
punousen faire une petite idée.
Récapitulons : matage et mise &
I'eau,navigation enflottille pour
régler sa vitesse, bords de prés
et de portant, prise de coffre a
I’heure du déjeuner puis aIa fin
de la journée... autant d’élé-
ments qui permettent de nour-
rirquelquesréflexions. D’autant
que si les performances varient
d’un bateau a l'autre, les possi-
bilités de mouiller ou de s’amar-
rer solidement sont également
bien différentes. Entre la plage
avant sans taquet ni balcon de
I'Open et I’étrave bien équipée
du Hamac (baille & mouillage,
taquet, balcon et chaumard), il
¥y a une sacrée palette de possi-
bilités.Y compris des bailles tout
Juste assez grandes pour ac-
cueillir quelques longueurs de
chaine et de céblot mais dans
lesquelles I'ancre ne pénétre pas
comme c’est le cas sur le Skel-
lig. En attendant que le semi-ri-
gide de Jean-Marie ne dépose

tout le monde a terre, certains
profitent de I'abri offert par les
cabines. Et c’est peu de dire que
toutle monde n’est paslogé ala
méme enseigne! La palme du
volume intérieur revenant sans
conteste a I'’Atao 2 suivi du
Hamac. Le Kouign Amann se
tire également assez bien de cet
exercice. A I'autre bout du
spectre, I'Open 5.70 n’offre
qu’un abri sans aucun aména-
gement. Dans ce registre 'on ap-
précie la toute nouvelle cuisine
coulissante proposée a bord du
Corsaire : la croisiére est plus
que jamais au programme de ce
grand ancien toujours vert. Cela
étant dit, nous n’avons pas es-
sayé le diner a bord. Sans doute
parce que notre conscience pro-
fessionnelle montre quelquefois
ses limites, surtout aprés une
journée passée a naviguer par
moins de cinq degrés. Mais sur-
tout parce que noussouhaitions
nous retrouver tous ensemble
pour prolonger a terre les
€changes menés sur ’eau. Et &
quelque trente-deux personnes,
nous investissons les « Saisons
gourmandes », une pizzeria sise
rue des Bas-Sablons a Saint-
Malo. Un comparatif ne s’arré-
te pas une fois que I'on a posé le
pied a terre. Surtout quand il
s’agitde transportables. Et la ri-
chesse des échanges a terre vaut
largement quelques bords tirés
de conserve en mer. Car quand
unconstructeur rencontre un ar-
chitecte,de quoi parlent-ils sinon
de bateaux ? Bref, aprés ce bon
repas,rendez-vous le lendemain
matin pour une navigation que

nous espérons dans de
meilleures conditions. Mais la
vilaine dépression qui balaie le
nord de I'Irlande est assez puis-
sante pour nous envoyer de
sombres nuages. Aumoins le pla-
fond est-il plushaut. Maisle vent
est toujours de la partie.

Aprés le sport,
le réconfort

C’est ainsi que 'on a pu croiser
un Bruno Hervouet hilare te-
nant d’'une main le stick de son
Open 5.70 et de I'autre un GPS
portable : 18 neeuds sous spidans
une risée, pas mal non ? Moins
jouissif, le bain forcé de I’équi-
pierdu Spéculation partial’eau
dans une abattée alors qu'il re-
venait de la plage avant. Trés vite
récupéré par ' Atao tout proche,
ilest tout de suite évacué vers le
chantier pour se changer. Un
petit bateau, c’est souvent plus
sportif qu'un gros! Mais I’on
peut également s’y reposer.

Chantier naval du Grand Val

Clest en 1982 que Francoise ef Luc Delahaye ont démarré le chantier naval du Grand Val. Avec, au départ, quelques
blocs de béfon qui servaient d la fois de maison et d'atelier ef un premier terrain pour accueillr les voiliers en hivernogt?
et les bricoler. Vingtquatre ans plus fard, la maison, tout habillée de bos, est séparée du chantier mais celui<i n'a cessé
de grandir. Un bel endroit pour hiverner avec un maximum de place autour des bateaux. Et un travelift qui permet de
mefire & sec des unités jusqu'a 12 tonnes. Le chantier répond aussi aux problémes de ses clients. Il sait travailler

le bois, cela reste la grande spécialité de Luc qui a toujours un bateau en construction ou en rénovation. Mais ici

on fabrique également des pieces en inox, il y a une cabine de
Luc et Francoise représentent la marque Nacra depuis
des années en France et Francoise importe les équipe-
ments Magic Marine spécifiquement congus pour la pro-
tique du dériveur. Ajoutons a ces acfivités la réalisation
de décors de théaire, notamment de planchers de scéne
comme celui sur lequel se joue actuellement «Le roi
Soleil». Bref, voici un chantier qui a de l'espace

et une équipe qui ne manque ni de fravail ni de projets.
On ne peut que leur souhaiter de disposer d'une cale de
mise & 'eau un peu plus longue pour faciliter leur travail.

Tél. 02 99 88 55 07.

Francoise ef Luc devant le Grand Val,
un 13 m construit par Luc, évidemment !

BONNE ADRESSE

peinture et I'on y frouve méme un plancher de voilerie.

7 Y

s - N ‘
L’étrave du Hamac (1) est équipée : balcon, chaumards, taquets et une vraie baille @ movillage. Cel{e du Skellig‘ (2) ne recoif
que la chaine : ancre se fixe sur le pont. A bord du Speed Feet (3), I'anneauv de remorquage sur I’étrave sert a I'amarrage.

C’est précisément ce que nous
allons vérifier, métre en main,
en attendant que la marée nous
permette de sortir nos jolis
jouets de I’eau. Longueur du
cockpit, taille des couchettes et
possibilités de rangement sont
soigneusement relevées. Cer-
tajns s’offriront méme un petit

somme en attendant la marée.
Eh oui, on peut tout faire avec
un petit bateau : méme y dor-
mir. Avant de partir en croisie-
re,on prendra toutde méme soin
de vérifier que I'on peut y caser
avitaillement et sacs de coucha-
ge. Si certains sont de purs day-
boats,d’autres permettent vrai-

Vin chavd
our tout
le monde!
Essayeurs et
consfructeurs
ont investi
le Grainfolet
a Saint-Suliac
povry
manger
leurs tartines.
{ Un bistrot
donft I'accueil
nous incite
a le garder
sur nos
tablettes.

mentla croisiere. Et comme qui
peutle plus,peut le moins. .. tout
leur est permis ! En tout cas ces
petits transportables autorisent
I’acces a tous les plans d’eau, y
compris les pluslointains et leur
mise en ceuvre rapide est le
meilleur gage d’un maximum

de temps passé & naviguer. AL S
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