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La marque, vous en conviendrez, est une forme de garan-
tie estimable.

Que ce soit dans le domaine spatial ou le domaine sportif,
1965 a marqué le nom de Matra d’un signe bénéfique.

Dans le cadre de la production Matra-Sports, apres les
voitures de sport Djet et la monoplace de course formule 111,
le Capricorne s’imposait tout naturellement. D’abord parce
que celui qui 'a dessiné et congu, Lucien Ernest, est ingé-
nieur aéro et hydrodynamicien a la Société Matra, ensuite
parce que des années de maitrise dans les techniques du
polyester prédisposaient la Matra-Sports a s'intéresser a un
marché dont la vogue grandit spectaculairement.

Le Capricorne est la synthese d'un dessin original et de
l'expérience d’'une équipe de moniteurs de voile. Sa concep-
tion simple, robuste, le destinait a une utilisation sans ména-
gements et sans reldche. Sa fonction est tout entiére dans
I'esprit de son auteur dirigée vers linitiation.

Le Capricorne se veut avant tout le dériveur des écoles
de voile : treés stable (couple de redressement 165 m/kg a
15° de gite), accastillé d’'une fagon parfaitement fonction-
nelle, d'une habitabilité remarquable, d'une robustesse éprou-
vée. Notre intention est d’ailleurs bien précisée par le fait
que ce bateau est proposé sans trapéze, inutile au demeurant,
et sans spinnaker.

Malgré cela, aprés de multiples essais comparatifs, il s’est
révélé capable du meilleur dans sa catégorie. Que les ama-
teurs de régate se rassurent donc : ils ont dans le Capricorne
un moyen de s'extérioriser avec panache.

C’est une réalisation Matra-Sports.

J. TABOURIN

Attaché de direction a Matra-Sports.
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N OMBREUX sont les chemins qui ménent &

la plaisance et, & notre
records de vitesse sont sans

époque ou les
Cesse remis en

question, il y « place pour les joies de

la navigation silencieuse, &

Iaide des seuls

éléments naturels. C'est ce que semble avoir
parfaitement compris une firme comme Maira,

Construisant des fusées cap

ables d'envoyer

& plusieurs centaines de métres-seconde e
Premier satellite francais tourner autour du
globe, fabriquant des automobiles de

sport qui roulent aisément &
nes de métres-seconde, elle

plusieurs dizai-
sort maintenant

un petit dériveur dont lq vitesse, toujours
en métres-seconde, ne comportera jamais

plus dun seul chiffre.

Le Capricorne est un dériveur d'initiation

en stratifié de polyester, maté

riau dont Matra

posséde, en raison de son activité dans
d’'auires domaines, une grande expérience,
I a été dessiné par un ingénieur de Iq

société, L. Ernest, avant que
téresse au marché de la p
reprenne ce modéle & son
en assurant sa diffusion av
puissants dont elle dispose.

celle-ci ne s'in-
laisance et ne
Propre compte,
ec les moyens

par Jacques Monsault

Cette décision nous parait particulidrement
heureuse ; long de 4,21 métres, large de
L52 métre, pPortant 10,5 métres carrés de
voilure, le Capricorne est en effet une petite
unité trés séduisante,

CONCEPTION GENERALE

La caréne se caractérise par un fond trés
plat et des flancs proches de la verticale
raccordés par un bouchain, dont le rayon,
trés faible qu tableau, s’accroit Progressi-
vement vers l'avant Pour se confondre avec
la courbe de I'étrave. 1 en résulte une
bonne largeur de flottaison (1,28 m) pour
une largeur au pont modérée (1,55 m, déflec-
teurs compris) et des épaules assez pleines.
On peut déj& en déduire que le bateaqu
aura une bonne stabilité initiale et un vo-
lume d’avant qui I'aideront, au prés, & s'éle-
ver a la lame et & passer facilement au
planning au largue, mais quil pourra &tre
freiné dans le petit clapot.

Le volume de caréne est suffisant pour
supporter le poids de deux équipiers adul-
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tes, soit 150 kg environ. Le Capricorne pos-
sédera donc cet avantage de pouvoir mar-
cher de fagon satisfaisante par tous les types
de temps, méme par faible brise, sans que
les équipiers lourds passent leur temps & se
déplacer d'avant en arriére pour maintenir
I'assiette la moins défavorable possible.

Mais ce qui frappe de prime abord sur le
Capricorne c‘est le tableau, ou plutdt I'ab-
sence de tableau arriére, qui se réduit & une
traverse supportant le rail d'écoute et I'ai-
guillot supérieur du gouvernail. Il s'agit en
effet d'un moddle & double coque dont le
cockpit, peu profond et bien dégagé, se vide
au fur et & mesure de toute 'eau embarquée.

Ce cockpit s'étend & l'avant jusqu’&@ une
cloison qui supporte le méat et dans laquelle
une trappe donne accés & un coqueron bien
pratique. Sur les c¢dtés : deux caissons, bien
arrondis & l'intérieur mais dont le liston

forme un angle vif & l'extérieur d'un petit
déflecteur. Au milieu : une nervure longitu-

dans le petit clapot.

dinale ol s’ouvre le passage de la dérive.
Les sangles de rappel sont ancrées dune
part sur cette nervure, de I'autre sur le banc
de nage en acajou qui porte également le
taquet ol vient se tourner le palan de
dérive.

La dérive elle-mé&me est bien profilée. Elle
est en bois comme la barre, dotée dun
stick articulé, et le safran qui est relevable
vient s'insérer enitre des joues en alliage
léger.

On retrouve sur le pontage avant une ner-
vure axiale et deux aquires, qui constituent
un petit brise-lames & l'aplomb de la cloison
avant du cockpit.

Le mé&t Le Marrec, en alliage léger lui
aussi, est simplement posé & la croisée des
nervures. Il est soutenu par un étai avant et
deux haubans, ancrés sur des cadénes soli-
dement tenues au liston et capelés assez
haut, sans barre de fléche. Les drisses sont
intérieures.

Bien équilibré, docile & la barre tant
que le safran reste complétement
enfoncé, le Capricorne passe sans cogner
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Double coque et caissons étan-
ches assurent au Capricorne un
bon coefficient de sécurité. On
remarque I'absence de tableau,
ce qui permet au barreur de sur-
veiller de prés I'assiette de son
bateau.

Le mét, en alliage Iéger, est
simplement posé sur le pont a la
croisée des trois nervures qui
assurent la rigidité du pontage
avant.

Le foc, volant, est envoyé sans mousque-
tons. Chose assez exceptionnelle sur un mo-
notype — ou il n'y a guére intérét & aug-
menter la surface réelle de la voilure sans
sortir des limites mesurables imposées par
lo jauge — sa bordure inférieure posséde
un rond important et une petite latte verti-
cale lui assure une meilleure tenue. La
grand-voile porte quatre lattes dont une
forcée. Dans I'ensemble le plan de voilure est
élancé et se trouve placé assez en avant, ce
qui doit donner un bateau bien équilibré et
facile & tenir dans la brise.

La construction du Capricorne révéle un
réel souci de robustesse et de sécurité, Outre
le double fond, les caissons latéraux et le
caisson avant constituent des volumes par-
faitement isolés les uns des autres.

L'accastillage, compte tenu du programme,
est complet et bien disposé. Le palan de
retenue de bdme, & trois brins, est puissant
pour une unité de cette taille. Les taquets

de drisse, placés sur la cloison, ne constitue-
ront pas une géne aqux virements de bord.
L'écoute de grand-voile forme un palan, &
trois brins lui aqussi, avec un curseur sur le
tableau que deux petites butées permettent
de régler. Les sangles de rappel, en fibres
synthétiques paraissent solides,

PERFORMANCES ET QUALITES NAUTIQUES

Ayant ainsi fait connaissance avec le Ca-
pricorne, nous avons mis a la voile et I'im-
pression favorable que nous avions éprouvée
& terre n'a pas manqué de se confirmer.

Pour une unité assez petite, la stabilité
est bonne. Bien sfir, il ne s'agit que d'un
dériveur trés léger, mais on peut se dépla-
cer a bord sans difficulté & condition de ne
pPas craindre de se mouiller les pieds et les
genoux. On peut, sans aucune difficulté si
I'on est deux, aller amurer le foc sur 'avant.




Seul, c’est un peu plus délicat évidemment.
En général il vaut mieux gréer & terre et
metire & l'equ le Capricorne prét & naviguer.
En effet, si I'on veut mettre en place le gou-
vernail pendant que l'équipier, debout dans
I'eau, tient l'avant face aux vagues, l'eau
pénétre largement par le tableau ouvert et
on se mouille généreusement.

Cela dit, qui est la rancon de la formule,
le tableau ouvert est excellent en conditions
normales, pour l'école de navigation.

.

Le fait de voir I'equ & ras du tableau per-
met de s'initier qux finesses de la réparti-
tion longitudinale du « lest vivant » chose
trés importante pour la marche de tous les
voiliers. Par brise faible l'assiette normale
est trouvée avec des équipiers — normaux
aussi — répartis de part et d’autre du banc
de nage, ce qui est trés agréable, car nom-
breux sont les « petits » qu'il faut exagé-
rément charger sur l'avant.

Les performances gagnent un peu si les

La dérive — en bois — passe o
travers la nervure longitudinale
du cockpit, sans qu’on puisse
exactement parler d’un puits de
dérive. Les taquets de drisse ne
génent pas la manceuvre aux
virements de bord. La trappe
donne accés G un coqueron.

équipiers, en s’avancant de quelques centi-
meétres, dégagent de l'eau une partie de la
coulée. Il ne faudrait pas exagérer le mou-
vement, car la finesse relative des facons
avant ferait bientdt perdre par un bout ce
qu'on gagnerait de l'autre.

Par brise faible, le Capricorne ofire de trés
bonnes performances pour sa taille. Le maté-
riel de contr8le est bon en ce qui concerne
les écoutes : les filoirs et taquets coinceurs
de foc sont commodes et bien placés : le rail
d'écoute de grand-voile ne servira que par
brise fraiche, le palan de retenue étant irés
suffisant pour empécher la voile de vriller
par petit temps.

En revanche on trouve quelques faiblesses
en ce qui concerne la disposition des dris-
ses qui débouchent au pied du maét par des
réas assez étroits o elles peuvent se cisail-
ler ce qui. outre la dépense, serait génant
pour un vacancier, sans matériel lui permet-
tant de réparer. D'auire part la distance

Le fond de la caréne est trés
plat avec des flancs presque
verticaux, ce qui assure au bq-
teau une bonne stabilité ini-
tiale. Le volume d‘avant permet
un bon passage dans le clapot.
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entre cette sortie et le taquet est faible, de
telle sorte qu'il n'est pas facile d'étarquer
la drisse de foc, chose d’autant plus indis-
pensable que le foc, volant, est hissé sans
mousquetons.

Dés que la brise prend un peu de force,
on apprécie toutes leg qualités du Capri-
corne. Bien équilibré, docile & la barre qui
est douce tant que le safran est complétement
enfoncé, il fait un cap excellent et passe sans
cogner dans le petit clapot, levant bien &
la mer, ne mouillant Pas trop.

Il accélére franchement dés qu’on lui rend
un peu la main. Par une transition trés pro-
gressive on en arrive au planer, par force 3
du vent environ, plus ou moins t8t bien sfir
selon I'état de la mer et lo poids de I'équi-
page, qui est prépondérant sur un ensemble
aussi court,

Gréce au tablequ- ouvert, le contrdle de
I'assiette est facile. De plus on se rend
compte, & voir le sillage, de I'importance
quil y a & tenir les dériveurs droits, sans
engager le tableau. La position de rappel
est agréable bien qu'il faille déplorer I'angle
un peu vif du liston, douloureux dans les
positions extrémes. On peut regretter aussi
que les sangles, dés qu'elles sont allongées,
reposent sur le fond du cockpit au niveau
du barreur qui devra les rechercher du pied,
une cale ne serait pas inutile.

Ayant eu l'occasion de sortir en rade de
Cannes par bon mistral,” nous avons —
avouons-le — attendu le mé&t « au tournant » :
sa faible section, le fait qu’il était seulement
posé sur le pont, sans étambrai, tenu seule-
ment par un étai et deux haubans, sans
barres de fléche, nous inspirait quelques in-
quiétudes... Eh bien! Il « tenu au-del& de
toute critique : palan de retenue raidi & refus,
écoute de foc bloquée au taquet, curseur de
grand-voile & bout de course, écoute de
grand-voile bien bordée, nous nous sommes
bien divertis, remontant le vent allégrement
au milieu des embruns, qui s'évacuaient aus-
sitét par le tableau.

Malgré un méchant clapot court et har-
gneux, le Capricorne tenait un cap tirés
correct et passait trés bien, & bonne vitesse.

Nous avons Pourtant déploré un petit dé-
faut touchant le réglage des voiles : les rai-
nures de bdme et de mat ne laissent pas
un dégagement suffisant prés du point d’amu-
re pour qu'on puisse, de facon simple, ré.

duire le creux de la grand-voile, ce que des
équipiers légers quraient apprécié pendant
cette sortie.

Aprés é&tre remonté bien aqu vent de Iq
cdte, jusqu'a I'ile Saint-Honorat, nous avons
laissé porter et sommes partis au planer &
une vitesse « impressionnante », Quelques
bords de planer nous ont permis de voir ce

Par bon mistral en rade de Cannes, le
Capricorne et son gréement ont tenu
au-deld de tout éloge.

qui correspondait le mieux au bateau. Con-
trairement & certains dériveurs, le Capricorne
ne gagne pas tellement en vitesse & &tre
trés chargé sur I'arridre. 11 faut évidemment
se reculer, mais le batequ posséde une
portance suffisante sous le milieu de la
€oque pour que l'équipier puisse rester & sa
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Le foc, volant, n’est pas endraillé par

des mousquetons. La drisse doit étre
trés bien étarquée pour que le bord
d‘attaque, le guindant, demeure aussi
raide que possible.

place normale. Le barreur seul devant se
déplacer d'environ soixante centimétres.

Il s’agissait de deux adultes. Deux jeunes
plus légers ne devraient pas aveir & le faire,
sauf pendant la période de transition si,
comme il se doit, ils se sont mis au coude &
coude, tous deux en arriére du banc de nage,
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dés que la brise a fraichi suffisamment pour
rendre le rappel nécessaire.

Le retour vers la plage au vent arriére
nous causait quelques inquiétudes: la sai-
son s'avancait, l'eau était déjé& fraiche et
nous n‘apprécions pas du tout les chavirages
accidentels... En fait, nous avons trouvé au
Capricorne une trés bonne stabilité. Eu
égard qux conditions de mer régnant ce
jour-la, nous n‘avons pas éprouvé de crainte
particuliére, Dérive aux trois quarts rele-
vée, safran baissé, nous avons conservé
un excellent contrdle du bateau qui avait
peu tendance & embarder et ne roulait que
modérément.

A l'arrivée & la plage, nous avons appré-
cié la possibilité de surcharge que confére
le tableau ouvert: focquier d’un bord, bar-
reur de l'auire, tous deux reculés jusqu’au
tableau, nous avons vu le cockpit envahi par
I'arridre et le bateau s‘est trouvé merveil-
leusement ralenti...

Cette boutade nous améne & conclure.

Le Capricorne est un excellent petit déri-
veur dont la conception & tableau ouvert
fait trés bon engin rédagogique. Il offre,
quelle que soit son utilisation, un trés bon
coefficient de sécurité. Méme si une erreur
de manceuvre le fait se remplir, cette situa-
tion désagréable ne dure pas gréce au dou-
ble fond autovideur. Chaviré, il ne flotte pas
trop haut et sera facilement redressé. Signa-
lons pourtant qu'il manque & l'avant d'un
bon conduit, chaumard fermé, pour faciliter
un remorquage éventuel.

Par ailleurs, ses performances lui permet-
tront une utilisation beaucoup plus large
que la formation des débutanis et l'initiation
a la régate. Rapide, sfir, agréable & mener,
méme pour deux adultes, 1éger et facilement
transportable, il correspond aux besoins de
nombreux plaisanciers.

Une derniére remarque pour finir : le
Capricorne conservera-t-il toujours sa sim-
plicité actuelle ou le verrons-nous bientdt,
comme tant d'autres séries, équipé d'un tra-
péze et d'un spinnaker? Nous ne pouvons
préjuger de ce que décidera & l‘avenir
I'association des propriétaires, mais ii nous
semble que la tentation sera forte...
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nt pour

arriére
la sai-
:ic.he st Caractéristiques
rvirages
’_‘"é au Longueur de la coque ........ 4 m 21 4m 20 4 m
ité. Eu Longueur flottaison .. 3m 98 4m 02 3m
mnt. ce Bau maximum .. 1im 455 1m 63 1 m
crainte Bau flottaison ......... 1m 28 1m 23 1m
ts rele- Franc-bord avant 0 m 45 0m 40 0 m
‘c?nserv'é Franc-bord milieu ... 0m 31 0m 36 0m 37
Ea oyt Tirant d’eau dérive haute 0m 15 0Om 17 0m 15
ait que Tirant d’eau maximum 1m 01 0m 97 0m 94
Tirant d’air 6 m 45 6 m 10 6m 11
S Poids. "o 3 100 kg 98 kg 105 kg
Déplacement en charge ....... 250 kg 250 kg 250 kg
confére o ; - 3 = i .
S e . Nature de la dérive .......... bois profilé bois profilé bois ou plastique
‘ Triangle avant :
a
g 4m 40 4m 4m 32
ahi par
5 1 m25 1m 24 1 m 44
nerveil-
surface A vt 5 m? 50 2 m® 48 3 m® 11
Surf. des voiles :
! foc! SelvE. - 3.'m% 35 2 m® 80 m* 78
grand-voile .. 7 m* 25 7 m* 45 65
totale 60 10 m* 25 43
lure. Surface du  maitre
immergé en charge .. 2118 0 m® 11 12
it déri- Surf. de dérive :
ouvert coque seule . m2 40 0 m? 48 39
1 offre, dérive ...... i) 0 m:® 34 24
és bon safran’ ....., 13 0 m: 13 15
e totale P alne
B o, e 85
SRR Surface mouillée : ; :
tte pas dérive haute 3 m® 84
Signa- totale: "l 4 m*® 48
nt d'un
faciliter Coefficients CAPRICORNE 420 STERN
Aptitude 3 naviguer par petit temps
permet- IV Surface de voile
s large P : . 2,36 2,33
iation M Surface mouillée
mener, 3V Surface de voile Degré: de. volluee
ilement = ( 93 |
yins de B2 Surface du maitre
couple immergé
Coefficient de vitesse limite
R 1o j Lpngueur de flottaison ) 63 6.38 6,19
a sim- LRy -~ 8 oo
D Déplacement
bientdt, o V/Dep . ) Stabilité
un tra- . Couple de redressement ) 135 m/kg } 120 m/kg 120 m/kg
ouvons a 15° de gite PR ) -
" : Equilibrage P
St veuls Position ™ dor_centre de  8érive ) ¢.iy: 580" % cn ARTCIAMSIRNIER AR |CD. 846 % on AR
1l nous et du centre de caréne par

rapport au milieu de la flott, )| C-C- 0,75 % en AVJC.C. 1,50 % en AR|C.C. 1,20 % en AR




