ques difficultés pour réaliser une
fixation sérieuse du safran. La rigidité
approximative sur les premiers ba-
teaux n’est plus un souci depuis les
modifications des ferrures qui sou-
tiennent une lame en contreplague
4 I'échantilionnage imposant. La
présence d'un petit aiieron f%ge
permet heureusement un certam
dcartement entre les ferrures.
Cependant, en raison de [a taille du
safran, une construction en polyss-
ter comme sur le Gib'Sea 68 serait
probablement plus résistante sans
compter avantage d'un entratien
réduit.

Le plan de pont représents un des
points forts de ce modale sur leque!
la circulation s'effactue facilement de
V'étrave jusqu'a l'arrigre. Non que les
passavants soient 1rés larges, mais
ies surfaces sont bien pianes et ie
pied ne rencontre aucun obstacle.
De pius, le rouf s'arréte assez pres
du mat pour dégager une belie plage
avant pour ia taille de ce voilier. Avec
ses arrondis sur {'arriére et ie retour
horizontal glissant des hubiots
Jatéraux, cette superstructure n’est
pourtant pas trés praticable, et
jorsqu’on prend un ris, bien gité, on
regrette que les mains courantes ne
soient pas plus en saillig pour servir
de cale-pieds. Néanmoins,
'efficacité de Vantidérapant moulé
est convenable.

Si la profondeur du cockpit
souffre un peu de la présence d'une
cabine arriere, en revanche sa lar-
geur en profite, et le dessus bien plan
des hiloires forme comme une dou-
ble banquette pour s’asseoir. Sans
arrondis « ergonomiques», ce
systéme s'avere trés confortable en
assiette normale et pas si mal a la
gite pour le rappel au vent. La
longueur totale du cockpit permet
normalement a trois personnes de
s’asseoir cote a cote, mais seuls le
barreur et |'équipier le plus en arriére
peuvent profiter de la fosse pour
mettre leurs jambes. Toutefois le
troisieme trouve facilement une
position confortable sur le bridge-
deck devant la descente. Ce n’est
que pour embraquer {'écoute de foc
au winch qu’il cherche a se caler,
davant s’acenocuiller sur la ban-
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Les chaumards arriéres sont mal
placés pour les gardes.

Aprés essais, le safran a éte compensé
et ses ferrures renforcées.

De grands hublots fixes eciaiteni Ia
cabine arriére et les tollettes.

Malgré son grand spi, le Gib'Sea 76
o tient debout s au large

VMG

4n Reduction de voilure

3.5n

n 10%

3n | / 20°

40 %

X
\

2,5n

Courbe VMG (Velocity Made Goodi - elle représente le gain \
au vent obrenu par un voiljer pratiquant le meilleur
compromis cap vitesse au louvoyage. En abscisse la vitesse
du vent vrai (e pas confondre avec celle de I'anémometre).

La courbe propre au bateau analysé permet de connaitre le
VMG pour une vitesse de vent donnée. Elle donne également
des indications sur la gite optimale et la réduction de voilure

correspondante, cetie dernigre étant exprimée en
pourcentage du guidant maximal.

! ! ! l

5 10°
5n 10n

Les trois courbes ci-dessous sont
polaires représentant Ja vitesse
du bateau polir trois vitesses de vent
différentes. La lecture permet d’obtenir
la vitesse pour chaque aliure, c'est-a-
dire chaque direction de vent arriére.
Ce dernjer donne en particulier 'angle
N optimal pour faire route le plus vite
possible vent arriére.

15n 20n 25n 30n 35n

Vitesse du vent reel

40n

Y

Le point de vve du technicien

Le groupe GRAAL compuosé d’Alexandre Deleule, Grégoire Delto
et Patrick Dubois, et auteur notamment du catamaran Royale, des-
sine avec le Gib'Sea 76 son premier croiseur destiné 4 étre construit
en série par un grand chantier.

Bien dessinée comme le montre la diagonale réguliére, la caréne
se caractérise par des entrées d'eau résolument en U, un maitre bau
trés reculé presque circulaire et des fonds trés plats. L'examen de
la courbe des aires presque droite sur I'arriére, et pincée & 'avant
montre que les volumes immergés arriere 'emportent sur les volu-
mes avant.

Cette caractéristique laisse présager de bonnes performances au
portant et au prés dans la brise, et une faiblesse par petit temps.

Le plan de voilure comparé & ceux du First 26 et du Fantasia privi-
légie la grand voile, ce qui donne un centre de voilure plus haut.

Le safran, d’une surface généreuse, a été modifié aprés les pre-
miers essais et revient maintenant vers I'avant dans sa partie basse.
La compensation ainsi obtenue équilibre la barre et neutralise I'incli-
naison de 'axe des aiguillots qui suit celle du tableau arriére.

Le programme VPP nous confirme que I'on peut attendre de bon-
nes performances pour le Gib’Sea 76 par 20 noeuds de vent, alors
que par 5 nceuds de vent au contraire, I’équipage devra étre parti-
culierement attentif aux écoutes.

Le Gib’Sea 76 est le premier croiseur de série, mais certainement
pas le premier dessin pour le Graal qui existe depuis plusieurs années
et signe un projet qui ne manque pas de maturité, comme en témoi-
gnent les plans particulierement précis qui nous ont été confiés.




